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Delaktighet

Lanstransportplanen har arbetats fram under aren 2024-2025 och ska antas i
Regionfullmaktige under varen 2026. Innan dess skickas planen till Regeringen den 20 januari
2026.

Arbetet med planen inleddes med ett informationsméte, dar process och tidplan
presenterades for deltagande myndigheter, kommuner och regionala aktorer. Trafikverket
deltog vid samma tillfalle med information gdllande framtagandet av den nationella planen.

Inriktnings- Dialog Skriva Remiss Inarbeta Skicka till Antas i Region-
planering inspel regeringen fullmaktige

Figur 1: Overgripande bild fér planprocessen for Lanstransportplan 2026-2037

Underlag till lanstransportplanen ar dels fakta och statistik som Trafikverket bistar med, dels
brister och behov som spelas in fran kommunerna. Vid revidering av den Regionala
utvecklingsstrategin (RUS) genomfordes dialogmdten ute i kommunerna tillsammans med
civilsamhallet, har lades sarskilt fokus pa barn, unga, minoriteter och urfolket samerna. Fran
RUS dialogerna fanns ett omfattande dialogmaterial som dven fungerat som underlag i
Lansplaneprocessen.

Utover RUS-dialogerna har 13 av Norrbottens 14 kommuner deltagit pa enskilda dialoger med
Region Norrbotten, med fokus pa kommunens behov av infrastruktur kommande planperiod.
For att fa en politisk forankring hade alla kommuner mojlighet att skriftligen ldmna in
synpunkter pa brister och behov i transportsystemet, 11 av 14 kommuner valde att lamna in
synpunkter. Materialet fran dialogerna samt de skriftliga synpunkterna har beaktats vid
framtagande av Lanstransportplanen. Liksom Trafikverkets insamlade brister och behov.

Forslaget till Lanstransportplan skickades ut pa remiss till berérda myndigheter, kommuner
och féreningar. Remissperioden pagick fran den 16 juni till den 17 oktober ar 2025.

Konsultationer har genomforts med de samiska representanter som anmalt intresse som en
deliregionens ansvar kopplat till Lag (2022:66) om konsultation i fragor som ror det
samiska folket. Resultatet av konsultationerna inarbetades och sammanstalldes i en
konsultationsrapport.

Remissyttranden

Foljande kommuner, féreningar och myndigheter har lamnat synpunkter pa
l[anstransportplanen under remisstiden. Alla synpunkter har ss mmanstallts och besvarats. Dar
det har varit mojligt har det tydligt skrivits ut om synpunkten i frdga har genererat en andring i
planen.
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Aktor

Antal

Kommuner 10

Myndigheter 3
Ovriga aktorer 6

Kommuner

Komm Amne

un

Arvidsj  Statlig

aur medfinans

iering

Arvidsj Atgirdsbe
aur hov (karta)

Specificerat

Pited, Kalix, Luled, Boden, Overkalix, Arvidsjaur, Arjeplog, Gillivare, Pajala,

Alvsbyn.

Lansstyrelsen, Trafikverket, Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Handelskammaren, Sveriges akeriféretag, Riksférbundet enskilda vagar,
Cykelframjandet, Swedavia, Lantbrukarnas riksforbund, Laplands forbund.

Synpunkt

Av tabellen pa sidan 14 framgar potter for statlig
medfinansiering fér kommunala GC-vagar,
kollektivtrafikanlaggningar och enskilda vagar
enligt utdraget nedan. Av texten pa sidan 13
framgar nedanstdende beskrivning av vad
statlig medfinansiering kan ga till: Statlig
medfinansiering regleras genom Forordning
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar och
innebar att staten kan bidra till genomfdérande
av regionala kollektivtrafikanlaggningar samt
till atgarder inom miljo och trafiksakerhet pa
kommunala gator och vagar. Kommunen
foreslar darfor att tabellen pa sidan 14
revideras for att aven inrymma andra typer
av milj6- och trafiksidkerhetsatgarder. Det
bor dven fortydligas vilka typer av atgirder
som kommunerna kan ansoka om statlig
medfinansiering for.

Vad géller kartmaterialet 6ver atgéardsbehov
overensstammer kartan med aterkopplingen
fran regionen om kommunens inspel. Kartan
behover dock samordnas med den
héllplatsbristlista som ar under framtagande
parallellt med denna process da vissa av
atgarderna pa hallplatsbristlistan inte framgar
av kartan. Beskrivningarna for varje punkt skulle
dock pa sikt skulle kunna utvecklas i dialog med
kommunen for 6kad anvandbarhet.
Kommunens tolkning ar att dessa beskrivningar

Svar

Region Norrbotten haller med.
Synpunkten arbetas in i
planen.

Kommunens tolkning stammer
bra med regionens tanke.
Kartmaterialet var en
aterkoppling och
planeringsunderlag till fortsatt
arbete. Kartan kan komma att
forsvinna fran planen for att
kunna vara mer levande i
digitalt format.
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Arvidsj Kollektivtr
aur afik
Arvidsj Kollektivtr
aur afik
Arvidsj  Flygplats
aur

inte ar en del av planforslaget utan att det
viktiga i detta skede ar att de atgarder som
kommunen lyft fram finns med som punkter pa
kartan sa att en fordjupad diskussion kan ske da
en atgard blir foremal for diskussion om
genomforande.

Kommunen ser att det genom atgarder pa det
statliga vagnatet skulle kunna tillskapas fler
stopp och mer trafiksakra av- och
pastigningsmojligheter vilket skulle forbattra
mojligheterna att aka kollektivt. Exempel pa
atgarder skulle kunna vara avsmalningar,
hastighetssankningar eller avkorningsfickor.
Kommunen har flera platser i
hallplatsbristlistan som avser mindre hallplatser
som behover byggas langs statlig vag. Att dessa
kan samspela med exempelvis
belaggningsatgarder fran Trafikverkets
nationella plan ar positivt. En viktig aspekt for
att fa detta att funka ar att det finns en
planering och 6versiktlig projektering av mindre
hallplatser sa att de i samband med
beldaggningsarbeten far den utformning som
behovs for att bussen ska stanna pa ett sakert
satt som ar godkant enligt saker
hallplatsutformning.

"Regionala kollektivtrafikmyndigheten” bor
bytas ut mot "Kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten”.

Arvidsjaur flygplats bestar av en flygoperativ
asfaltsyta om ca. 160.000kvm asfalt, asfalten pa
flygplatsen behover till foljd av naturligt slitage
bytas ut. Atgarden ar preliminart planerad till
2027, det behdvs en sa kallad omtoppning av
banan vilket innebér att befintlig asfalt tas bort
och ny beldaggning laggs pa rullbana, taxibanor
och platta. Flygplatsen har aven behov av att
byta och fornya vissa flygtekniska system for
start och landning av flygplan. Vintertid finns
aven behov av utokade parkeringsmojligheter
pa grund av sdsongsvariationerna for
flygplatsens verksamhet. Flygplatsen
undersoker aven mojligheterna att ordna
erbjuda elbilsladdning. Kommunen skulle
garna se att medfinansiering av dessa projekt
kunde inrymmas i lanstransportplanen.

Det fortsatta arbetet med
atgarder for kollektivtrafiken
behover hanteras i samverkan
med Regionala
kollektivtrafikmyndigheten.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten haller med.
Synpunkten arbetas in i
planen.

Forordningen mojliggor for att
soka medfinansiering for
atgarder kopplat till flygplatser
som inte ar statliga. Planen har
inte inriktningen den har
perioden for att gora
flygplatsatgarder. Samtidigt
kan det vara maojligt att soka
andra medel for att gora
flygplatsatgarder, regionen
uppmuntrar fortsatt dialog i
fragan. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.
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Boden Overgripa
nde
Boden Kollektivtr
afik
Boden Totalforsv
aret

Bodens kommun har tagit del av
remissunderlaget och ser 6verlag positivt pa
planens inriktning. Det ar positivt att
planférslaget betonar vikten av hallbara
transportlosningar, kad trafiksdkerhet samt
behovet av att mota de stora forandringar som
sker i lanet just nu. Den pagaende
industriomstallningen och forsvarets tillvaxt
stéller stora krav pa transportsystemet i
kommunen. Fler och tyngre transporter ska
samsas med boende och besékare som ror sig
kring vaginfrastrukturen. Det ar darfor positivt
att planen innehaller ett atgardsomrade for
samhallsomstéllningsatgarder, i syfte att kunna
méta de behov som uppstar. Det ar dven
positivt att Norrbotten nu tilldelas en 6kning av
medel, efter att lanstransportplanen under
manga ar haft ekonomiska begransningar.
Trots 6kningen motsvarar fordelningen inte fullt
ut det faktiska behovet. Av planens medel
fordelas 3% till kollektivtrafikanlaggningar. For
att oka tillgangligheten till kollektivtrafiken och
uppna de transportpolitiska malen ar det var
uppfattning att medlen till
kollektivtrafikanldggningar bor 6kas. Den
nuvarande fordelningen riskerar att begransa
mojligheterna att utveckla attraktiva
bytespunkter och hallplatser i lanet. | Boden
finns behov av exempelvis ett utvecklat
resecentrum, battre pendlarparkeringar och
tillganglighetsanpassning.

Med tanke pa férsvarets tillvaxt bor
transportinfrastruktur kopplad till totalforsvaret
prioriteras tydligare. Boden ar en central
militdrstad med stor verksamhet inom
Forsvarsmakten och en vaxande befolkning
kopplad till bade forsvar och industri. Vara
vagar och 6vrig infrastruktur behéver darfor
fungera bra bade i vardagen och vid hojd
beredskap. Vi foreslar att planen battre visar
vilka vaginvesteringar som starker Boden i
rollen som forsvarsnod, till exempel
forbattringar pa vag 97 eller viktiga kopplingar
mot grannkommuner och 6vriga Sverige.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Regionen saknar idag ett
underlag som visar pa behovet
kopplat till vad planen kan
genomfdra for typ av atgarder.
Darfor ser vi inte att en utokad
ram for kollektivtrafik i
dagslaget kommer sakerstalla
ett okat kollektivt resande.
Dock vill vi understryka att
kommunen fran 2028 kan soka
statlig medfinansiering for att
gora atgarder i exempelvisi
resecentrum. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Regionen har idaginte en
samlad bild av vart
totalforsvarets behov finns i
transportsystemet pa ett
sadant satt att vi kan peka ut
sarskilda strak/strackor i
planen, mer an vad vi gor i
regionens strukturbild
exempelvis. Daremot
efterstravas alltid dual-use vid
genomforande av planen.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
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Boden Nationell Boden paverkas mycket av stora vagar som E4, Regionen ser
planering  E10 och vag 97 bade for boende, foretag och Lanstransportplanen som en
pendling. Dessa vagar ingar i den nationella del av den Nationella planen
planen och hanteras av Trafikverket. | vilket innebar att det ena inte
lanstransportplanen star det att det ar viktigt fungerar utan det andra. Var
att samordna den regionala och nationella roll som regionalt
planeringen men det ar otydligt hur det faktiskt ~ utvecklingsansvariga innebér
ska ga till. Vi foreslar att detta fortydligas att arbeta lika mycket med
ytterligare. nationella planen som
lansplanen. Den regionala
lansplanen ar ett verktyg for
att fa ut bra atgarder till lanet,
sedan finns det manga andra
verktyg. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.
Boden Viginfrastr Utdver de behov och brister som noterats i Behovet adderas till
uktur kommunenkaten infor arbetet med beskrivningen om GC som
lanstransportplanen finns ytterligare behovsom  kommunen redan har lyft.
kan, eller kommer att, bli aktuella. Ett exempel Daremot ar det svart att avgora
ir vag 588 Abergsleden - Bodsvedjan, som just nuom det aren
utover de brister som ndamns i enkaten dven har  barighetsatgard som kravs.
stabilitetsproblem, vilket innebar att Synpunkten arbetasin i
forstarkningsatgarder behdver genomforas. planen.
Boden Gang-och VYiterligare ett exempel &r ett eventuellt gang- Behovet laggs in i
cykel och cykelstrak langs vag 356 upp mot planeringsunderlaget till
korsningen vid Boden Cleantech Center (BCC), Lanstransportplanen.
med tanke pa att det kan bli aktuellt med fler Synpunkten arbetas in i
arbetsplatser bade inom BCC-omradet och det planen.
framtida verksamhetsomradet Morasen.
Boden Overgripa  Avslutningsvis ser kommunen positivt pa Synpunkten genererar ingen
nde ambitionen att det nya arbetssattet ska andring i planen.

generera fler faktiska atgarder. Samtidigt ser vi
en risk med att denna mer 6vergripande plan
kan leda till att kommunerna inte far medel for
vissa projekt eller atgérder, och att insatser
uteblir med hanvisning till att de inte finns med i
Lanstransportplanen. Ett exempel pa detta ar
trafiksdkerhetshojande atgarder, dar det kan
finnas en risk att viktiga insatser inte prioriteras
eller finansieras.
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Galliva
re

Galliva
re

Gilliva
re

Aterkoppli
ng
kommune
rna

Strategisk
miljobedo
mning

Strategisk
miljobedo
mning

Gallivare kommun ar positiv till att de
identifierade bristerna far direkt aterkoppling.
Det ar en utmaning att tydligt se
gransdragningen mellan vad som tillhor
Lanstransportplanen (Regionen) och vad som
ska inga i Nationellplanen (Trafikverket).
Komplexa fragor riskerar flyttas mellan
aktorerna utan att nagon tar fullt ansvar, vilket
kan leda till att viktiga atgarder forsenas eller
utelamnas. Ett exempel ar de brister som
Géllivare kommun rapporterade, manga av
dessa har tagits bort, da de ansags tillhora den
Nationella planen, medan endast de som
ansags tillhora Lanstransportplanen
inkluderades. Det ar avgorande att alla aktorer
ar medvetna om sitt ansvar for att undvika att
viktiga dtgarder faller mellan stolarna, sarskilt
med tanke pa planeringshorisonternas langd.

De planerade satsningarna for fordonstrafik
bedéms forsumbara i den strategiska
miljobedémningen. Pa kort sikt kan effekterna
verka sma, men 6ver 20 ar ar dessa inte
forsumbara. Varje liten atgard bidrar till att
fordonstrafiken tagit stora markomraden
genom aren. Samtidigt har tillgédnglighet,
sakerhet och framkomlighet for biltrafik

forbattrats, medan kollektivtrafik och gang- och

cykeltrafik forsamrats, vilket paverkar
manniskors resmonster. En risk ar att denna
beddomning kan leda till att obruten mark inte

anvands till framtida infrastrukturbidrag, vilket

kan skapa konflikter mellan olika
samhallsintressen, exempelvis folkhalsa,

boendemiljo, biologisk mangfald och rennéring,

nar marken blir mer restriktiv.

| nulagesbeskrivningen av luften i Malmfalten
uppfattas beskrivningen som motstridig.
Malmfalten ndmns inte i borjan da det framgar
att luften ar mycket bra i lanets tatorter
samtidigt som det senare uppges att
luftkvaliteten &r dalig i Malmféalten. Texten bor

Regionen ser
Lanstransportplanen som en
del av den Nationella planen
vilket innebar att det ena inte
fungerar utan det andra. Var
roll som regionalt
utvecklingsansvariga innebar
att arbeta lika mycket med
nationella planen som
lansplanen. Den regionala
lansplanen ar ett verktyg for
att fa ut bra atgarder till lanet,
sedan finns det manga andra
verktyg. De inspel som viinte i
huvudsak fokuserade pa da de
klassades mer som nationell
plan har spelats till
Trafikverket. Vi far fortsatta
vidareutveckla arbetet sa att
det blir tydligt att inget
forsvinner pa vagen.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten arbetas in i
planen.
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Gélliva Strategisk
re miljobedo

mning
Galliva Gang- och
re cykel
Galliva Gang- och
re cykel

fortydligas for att tydliggora
luftkvalitetssituationen.

Gallivare kommun uppskattar det fokus som
finns pa gang- och cykel, men anser att mer bor
goras eftersom detta ar den del av
transportsystemet som har storst brister. Det
ojamna infrastrukturella laget och stora
resursanvandningen for fordonsinfrastruktur
riskerar att kvarstd under lang tid. Ett perspektiv
som saknas &r att satsningar pa gang-, cykel-
och kollektivtrafik inte bara forbattrar dessa
transportsatt, utan ocksa kan minska biltrafiken
och belastningen pa exempelvis korsningar. En
strategisk satsning pa turtédthet eller gang- och
cykelvagar kan vara l6sningar istallet for att
bygga om en korsning nér problem uppstar. Nar
infrastruktur planeras anpassas gang- och
cykelinfrastruktur efter fordonstrafikens behov.
Exempelvis kan oskyddade trafikanter tvingas
ta omvagar, som att passera runt en rondell,
eftersom man inte gor en passage mitti
rondellen.

Gallivare kommun ar positiv till att en stor del
av budgeten avsatts for gdng- och cykeltrafik,
men ar fortfarande oroade 6ver den betydande
andelen som gar till forbattringar for
fordonstrafiken. Generellt saknas ett tillrackligt
tydligt fokus pa gang-, cykel och kollektivtrafik.
Dessa delar bor lyftas fram tydligare for att
skapa ett mer hallbart och jamstallt
transportsystem. Infrastruktur for gang och
cykel ar ojamnt utbyggd medan biltrafiken ofta
har flera alternativa vagar. For att undvika att
detta forstarks och for att na transportpolitiska
mal bor planen i hogre grad fokusera pa
atgarder for gang-, cykel- och kollektivtrafik for
att skapa verkliga och mérkbara forandringar.
En storre satsning pa hallbara transportsatt kan
ge mer effekt for pengarna, eftersom fler skulle
vélja att lata bilen std. Detta ar en viktig del av
omstallningen i transportsystemet.

Da delar avimplementeringen maste ske via
Trafikverket finns det risk att fokus blir pa
fordonstrafikens framkomlighet, tillgénglighet
och sakerhet. Regionen bor tydligt sakerstalla

Region Norrbotten haller med,
det finns flera verktyg for att
styra mot en 6kad anvandning
av gang- och cykel som
transportsatt. Sjalva
genomforandet av planen ar
svart att styra i planen.
Daremot forvantas ett
forbattrat samarbete mellan
kommun, region och
Trafikverket att mojliggora for
bra l6sningar som ska
uppmuntra fler till att ga och
cykla. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Ibland ar
trafiksakerhetsatgarder for
fordonstrafiken, bra l6sningar
aven for oskyddade trafikanter.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten haller med
och kommer fortsatt vara
delaktiga vid utforandet.
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Galliva
re

Gilliva
re

Galliva
re

Trafiksake
rhet

Kollektivtr
afik

Utredning
ar

att medel riktas mot de avsedda atgérderna och
granska Trafikverkets argument och
utredningar. Det ar tydligt att fokus &r pa ett
nationellt perspektiv, men att l6sningarna ska
ske regionalt. Utgdngspunkterna saknar
tillrackligt fokus pa att utveckla
transportsystemet, vilket borde vara det
huvudsakliga malet.

Det ar positivt att [anstransportplanen ska
samordnas med den nationella planen, men
risken ar att manga lansdelar inte far tillrackliga
medel, sarskilt for hallbara transportsatt, dar
behoven ofta ar storst. Fragetecken finns kring
hur Regionen ska sakerstalla att medlen
fordelas rattvist och dar behoven ar som storst.
Gallivare kommun delar resonemanget att
framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter ar otillfredsstallande pa
flera strackor i lanet, och undrar varfor inte mer
medel avsatts till dessa atgarder, da behoven
ofta ar storre an for fordonstrafik.

Vad géller exempel pa atgarder som kan goras
gallande kollektivtrafikatgarder ar Gallivare
kommun positiv till utveckling av bytespunkter.
Dock saknas fokus pa mojligheterna med
forbattrade bytesmojligheter mellan cykel och
kollektivtrafik, exempelvis bytespunkter for
pendlarparkeringar. Sddana l6sningar kan
underlatta for fler att valja hallbara fardsatt och
bor lyftas fram tydligare i planen

Det framgar vidare att atgérder som finns i
planen kraver olika typer av utredningar i olika
utstrackningar innan atgarderna genomforas.
Fragetecken finns hur Regionen hanterar detta
for att fa kommunernas synpunkter.
Trafikverket har nyligen publicerat en utredning
dar Gallivare inte delar slutsatserna. Forslag
tenderar att fokusera pa forbattringar for
fordonstrafik, medan atgarder for oskyddade
trafikanter ofta forbises.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Den inriktning som planen har
for perioden innebar att
atgarder kommer genomfoéras
dar det aven genomfors
underhall fran nationella
planen. Det innebar i sin tur att
det inte alltid kommer bli dar
behovet ar som storst utan dar
det ar planerat underhall.
Regionen har en forhoppning
att det under planperioden
kommer férdelas nagorlunda
jamnt over lanet. Annars
kommer ny inriktning behéva
tas for nasta planperiod.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Har hanivsar lansplanen till
Regionala
kollektivtrafikmyndihetens
arbete med att prioritera och
peka ut hallplatser som ar
sarskilt lampliga att utveckla
for andamalet. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Olika aktorer kan initiera
utredningar, Trafikverket,
regionen och
kommunerna.Trafikverket
genomfor utredningar i rollen
som statlig vaghallare langst
bade regionala och nationella
vagar. Regionen deltar i och tar
del av utredningarna i sa stor
man som det gar. Sarskilt nar
det galler regionala statliga
vagnatet och atgarder ska till
lanstransportplanen. Region
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Pited Overgripa
nde

Pitea Overgripa
nde

Pitea Overgripa
nde

| samband med Utveckla Norrbottens
aterkoppling till kommunernas inspel i enkéten
till atgardsplaneringen framgar att: "Regionens
ambition dr att Norrbotniabanan kommer att fd
mer fokus under ndsta planperiod da processen
med jarnvégsplanerna kommit ldngre. Det ér i
dagslédget svart att veta vilka delar av
Norrbotniabanan som kommer hanteras inom
det projektet och vad som kommer behdva
hanteras av Ldnstransportplanen”. Dar menar
Piteda kommun att den fragan gérna kan
belysas/fortydligas mer i lanstransportplanen.
Samma galler fragan om vag 505
Haraholmsvégen, dar anges i aterkopplingen
att: “Bristen dr noterad i underlaget for atgdrder
till Lanstransportplanen. Fér bdsta effekt bor
bristen hanteras tillsammans med
Norrbotniabanan”. Haraholmsvagen har stor
betydelse for bAde kommun och region vad
galler tillgang till hamnen, detta galler saval
naringslivsutveckling sd som robusthet vid
kriser. Vagens betydelse behover belysas i
lanstransportplanen, och sa dven vikten av en
planskild korsning mellan jarnvag och vag 505
for att sakerstalla fungerande floden bade langs
vag och jarnvag till och fran Pitea hamn.

Pited kommun star bakom inriktningen i
Lanstransportplanen 2026-2037. Punkten
”Samhallsomstéllningsatgarder” ar sarskild
viktigt da stor samhallsomvandling sker i
Norrbotten. Fokus pa mindre atgarder i
vagnatet i synnerhet "Trafiksékerhetsatgarder”
och ”"Gang- och cykelvagsinfrastruktur” ser vi
som hogt prioriterat kopplat till
Lanstransportplanen och dess atgarder.

Norrbotten dr garna delaktiga i
fortsatta processer.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Regioner Norrbotten avser att
komplettera planen med en
beskrivning av
transportsystemet dar
Norrbotniabanans funktion
tydliggors. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Piteda kommunen har ansokt
om medfinansiering fran EU
(ERUF) for ett genomférandeav
en planskildhet i den aktuella
korsning. Beslut fattas av
Tillvaxtverket i december.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
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Pitea kommun ar positiv till att atgarder i
Lanstransportplanen ska samordnas med
underhallsatgérder fran Nationella planen. Vi
anser dock att det ar valdigt viktigt att detta
styrs upp, planeras och aterkopplas pa ett
strukturerat satt och att det sker arligen. Alla
parter (Trafikverket, Region Norrbotten och
kommunerna) ska vara involverade i
prioriteringen och urvalet av atgarder.
Forslagsvis kan Region Norrbotten delta pa
"kommunmotena” med Trafikverket for att bli
delaktig i vilka fragor som ar aktuella i
respektive kommun. Pited kommun har
tillsammans med Trafikverket tagit fram en
digital "bristlista” som utgor en bra grund till
atgardsbehovet och som bér tas i beaktning vid
planering och prioritering. Pited kommun ser att
behov och atgarder behdver samordnas och
styras upp pa ett bra satt for att inte riskera att
nedprioriteras.

Vi tycker det ar positivt att mojligheten till
statlig medfinansiering aterupptas igen fran ar
2028. Sarskilt da mojligheten att séka bidrag
fran Stadmiljoavtalet har upphort. Bidraget ar
en viktig del for att 6ka mojligheten till att
framja hallbara transporter inom Pitea
kommun.

Pa sida 16 under rubrik Utredningar stycke tre,
star det om arbetet med storre regionala
utredningar infor nasta planperiod. Pitea
kommun anser att det behover tydliggéras nar
utredningarna ska pabdrjas om utférandet for
eventuella storre atgarder ska utféras i nasta
planperiod fran 2037. Vi ser en farhaga att det
kan dra ut pa tiden med utférandet om inte
arbetet med utredningar for dessa objekt
paborjas under denna planperiod.
Exempelvis kommer bade utredningar och en
del utforande av atgarder kopplat till
Norrbotniabanan med storsta sannolikhet
behova ske innan ar 2037.

Sidan 11 finns listade atgardsobjekt fran
befintlig Lanstransportplan 2022-2033. Dar ar
Vag 509 Passage for oskyddade trafikanter vid
Granvagen, Ojebyn med. Den har utforts nu i
sommar. Da atgarden ar utford foreslar vi att
den plockas bort.

Region Norrbotten 6ppnar for
att delta pa kommunmoétena
med Trafikverket. Aterkoppling
kommer genomféras arligen
till kommunerna. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten haller med
om att utredningar kan bli en
flaskhals om de inte inleds i tid
eller att det saknas
utredningsresurser. Samtidigt
tanker vi att ett gott samarbete
mellan Trafikverket, Regionen
och kommunerna ska
minimera den har risken.
Sedan ska det tillaggas att nar
vi menar nasta plan sa menar
viom 4 ar, inte om 12 ar.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Granvéagen tas bort ur listan da
den ar genomford. Synpunkten
arbetasiniplanen.
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| Figur 6 sida 14 beskrivs Atgérdsplan och
fordelning. Under punkt
Kollektivtrafikanlaggningar star atgard ” Vag
509 Passage for oskyddade trafikanter vid
Granvagen, Ojebyn”. Denna atgard har ingen
koppling till Kollektivtrafikanlaggningar och
dtgarden utfordes &r 2025. Atgdrden bor i stillet
vara "Vag 509 Passage for oskyddade trafikanter
vid Framnasviagen, Ojebyn”. Trafiksituationen
vid Grans naturbruksgymnasium ar varken
trafiksaker eller trygg. Aktuell atgard galler bade
kollektivtrafikanlaggning/hallplats samt
passage dver Nya Alvvagen vag 509. Pited
kommun ser garna atgarder for detta i planen.
Pa sida 11 under rubrik Gang- och cykelatgarder
i stycke tva star det om gang- och
cykelmojligheter pa landsbygden. Generellt &r
stycket bra men det saknas information om
skolvagar och barnperspektivet.

Pa sida 16 under Viktigt att beakta vid
genomforande av planen beskrivs det hur
trafiksakerheten kan 6ka med skyltning. Denna
text stdr vi inte bakom och den ar dven
motstridig mot texten pa sida 11 under rubrik
Gang- och cykelatgarder i stycke tva. Vi anser
inte att en skylt som visar att en by bérjar 6kar
trafiksdkerheten.

Sida 10 Figur 5 bor fortydligas. Forslagsvis bor
det finnas en bilaga med kartor med
atgardsbehov for varje kommun alternativ en
lank till en digital karta. Detta for att atgarderna
lattare ska kunna identifieras.

Sida 9 beskrivs Planeringsutrymme.
Benamningen pa atgardsomradet bor ses dver
da det handlar om en “ekonomisk buffert” for
pagaende projekt och enligt var tolkning inte
planering av utredningar for kommande
planperiod. Vi anser dock att det ar bra att man
tagit hojd for atgardsomradet men
bendmningen ar oklar

Sida 8 under Kollektivtrafikanlaggningar i rutan
ar texten inte komplett och bor ses Gver.

Sida 16 under Utredningar stycke tva. | sista
meningen ar det syftningsfel som bor ses over.

Granvagen tas bort ur listan i
planen da den ar genomford.
Da listan i planen
representerade Trafikverkets
Verksamhetsplan kan vi inte
lagga in nya objekt till listan.
Passage for oskyddade
trafikanter vid Framnasvagen,
Ojebyn finns med som
atgardsbehov utifran
kommunens tidigare inspel.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten haller med.
Synpunkten arbetasin i
planen.

Region Norrbotten haller inte
med, gestaltning och
utforming har visat ha effekt
tillsammans med
hastighetsddmpande atgérder.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten kommer se
Over
planeringsunderlagskartan och
i vilken form den kommer vara
med i planen. Eller enbart
hanvis till karttjansten.
Synpunkten arbetas in i
planen.

Synpunkten arbetas in i
planen. Planeringsutymme
byter namn till riskreserv.

Synpunkten arbetas in i
planen.
Synpunkten arbetas in i
planen.
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I aterkopplingen till kommunen ar det otydligt Bada stréckorna finns med
om vag 616 GC genom Gaddvik och kommunens  som underlag till planen.

inspel om Gang- och cykelvag Bergnaset Region norrbotten verkar for
Alvbrovigen - Vdg 616 Gaddvik cirkulationsplats  att férsdka fa ihop ett
- Karlsvik - Storheden i dterkopplingen har sammanhangande strdk bade

samma omfattning. Strackan Gaddviksbron och till Karlsvik och anslutningen
infarten till Karlsvik ar viktig med hansyn tillatt ~ mot Sérbyarna. Efterféljande

stora malpunkter i straket &r Storhedens planering behover utreda i
handelsomrade, Arcushallen, Karlsvik camping  vilken form dessa anslutningar
och badplats samt rorligt friluftsliv/leder i blir. Synpunkten genererar

skogsterrangen. Straket har potential till att 6ka  ingen dndring i planen.
tillgangligheten till hoga rekreationsvarden

samt 6ka mojligheten till motions- och

fritidscykling i hela Lulea tatort.

Luled kommuns inspel till Lanstransportplanen ~ Behoven finns med i
2025-02-10 innehaller forutom objekten véag 616  planeringsunderlaget for

GC genom Gaddvik och vag 580 GC och atgardsbehov for Lulea
kollektivtrafik Mattsund féljande prioriteringar, ~ kommun. Bra att kommunen
dessa ar: har en tydlig prioordning.

- Norrleden, ny mojlig lank for transporter Luled  Synpunkten genererar ingen
Hamn - E4 andring i planen.

- Resecentrumomradet Luled C

- Vag 607 Angesbyn, busshallplats vid E4

- Gang- och cykelvag vag 596 Bensbyn -
Lisatorpet

- Gang- och cykelvag vag 968 Rutvik -
Gammelstad

- Gang- och cykelvag vag 580 Kallax - Mattsund
- Antnas

- Passage for gang- och cykeltrafik vag 94 Alvik
och cirkulationsplats vag 94/582

- Sékrare anslutningsvag till busshallplats E4
Jamton samt pendlarparkering

- Pendlarparkering Sundom

- Pendlarparkering Ranea busstation

- Busshallplats vag 691 Hogson

- Busshallplats vag E4 Strémsund

- Gang- och cykelvag vag 968 cirkulationsplats
Gaddvik - E4 trafikplats Gaddvik sodra

- Gang- och cykelvag vag 596 Lisatorpet -
Orarna - Brandon

- Resecentrum Antnas

Vad géller forbindelsen E4 - Luled Hamn och Synpunkten genererar ingen
Norrleden ser kommunen positivt pa Region andring i planen.
Norrbottens arbete med att bevaka
programskrivningar for kommande
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programperiod 2027 inom europeiska
regionalfonden ERUF.

Luled kommun forordar insatser for att
mojliggora lokal och regional arbetspendling
med tag. For detta behdvs satsningar pa nya
och befintliga stationer och hallplatslagen. Det
ar for Luled kommuns del sarskilt viktigt att en
ny station i Antnas blir realiserad, samtidigt som
stationerna i Notviken och Sunderbyn
utvecklas, samt generellt utveckling av
héllplatslagen langs Norrbotniabanan,
Malmbanan och Haparandabanan.

Vad géller stationsomradet Lulea C och
resecentrum Antnas ser kommunen att Region
Norrbotten har en viktig rolli att arbeta for
funktionella stationslagen som bidrar till den
regionala utvecklingen. Kommunen ser positivt
pa att Region Norrbotten ser statlig
medfinansiering som en del i detta arbete.
Industrins omstallning medfor ett 6kande
behov av nya omraden fér bostader och
arbetsplatser i Luled kommun, Antnds utgor en
betydande pusselbit som ett av Luleas framtida
storre utvecklingsomraden. Resecentrum i
Antnas har utretts i bland annat NOD-projektet,
antalet pastigande 2040 har prognosticerats till
omkring 177 800 arligen, vilket blir cirka 300 per
vardagsdygn. | prognoserna ingar dock endast
resande i straket Norrbotniabanan, mojliga
reserelationer mellan Norrbotniabanan,
Malmbanan och Haparandabanan saknas har.
Pendlarparkering Ranea Busstation har av Luled
kommun satts i drift under sommaren 2025,
denna prioritering utgar darmed.

Vad giller Vag 607 Angesbyn, busshallplats vid
E4, sakrare anslutningsvag till busshallplats E4
Jamton samt pendlarparkering och
pendlarparkering Sundom tar kommunen
dialogen vidare med Trafikverket eftersom de
hor till nationell plan for infrastruktur.

Vad géller busshallplats vag E4 Stromsund ser
kommunen positivt pa att Region Norrbotten
vidareformedlat bristen till Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten haller med.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
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Vad géller gang- och cykelvag vag 596 Bensbyn -
Lisatorpet, gang- och cykelvag vag 968 Rutvik -
Gammelstad, gang- och cykelvag vdg 580 Kallax
- Mattsund - Antnas, passage for gang- och
cykeltrafik vag 94 Alvik och cirkulationsplats vag
94/582, busshallplats vag 691 Hogson, gang-
och cykelvag vag 968 cirkulationsplats Gaddvik
- E4 trafikplats Gaddvik s6dra samt gang- och
cykelvdg véag 596 Lisatorpet - Orarna - Brandén
sa kvarstar den prioritering som kommunen
beskrivit i inspelet till lanstransportplanen.
Lanstransportplanen beskriver den samordning
som kan ske mellan atgarder i regional och
nationell plan. Luleda kommun ar mycket positiv
till arbetssattet som ger 6kad mojlighet till
flexibilitet och effektivitet, sarskilt vad galler
underhallsdtgarder och atgérder for gang- och
cykeltrafik. Luled kommun efterfragar mojlighet
att delta med inspel for att bidra till fler och
battre effekter av dessa kombinationsatgarder.
Behoven kan forandras over tid och en planerad
underhallsatgard kan lyfta aktualiteten att
genomfdra en atgérd inom samma omrade, har
finns mojliga samordningsvinster att hamta, nar
resurser fran flera hall samordnas finns storre
potential till goda helhetslosningar.

Planen beskriver att regionen avser att ta sig an
behovet av storre regionala utredningar av
behoven i transportsystemet. Luled kommun
ser positivt pa regionala (tematiska)
systemanalyser, men som samtidigt kan
generera konkreta atgardsforslag for
genomforande. Kommuner har lokalkdannedom
om brister och behov kan bidra i dessa
systemanalyser for att 6ka kunskapen om vilka
utmaningar som finns och vad som bedéms
vara viktigast att atgarda.

Kommunen ser potential i en gemensam
overgripande plan for cykelutvecklingen inom
regionen som kan ge samordningsvinster
mellan regionala/kommunala aktorer och oka
andelen hallbara resor. Det skulle dven
tydliggora var det finns storst potential for
utveckling och vilka prioriteringar som behéver
goras for att 6ka cyklingen. Det finns méjlighet
till samarbeten med andra regioner eller
internationella samarbetsparter dar mycket

Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Regionen ser positivt pa att
Luled kommun vill delta i
processen. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Regionen ser positivt pa att
Luled kommun vill delta i
processen. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Regionen ser positivt pa att
Luled kommun vill delta i
processen. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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kunskap och inspiration finns att hamta. |
Norrbotten finns det nationella leder fér cykel
som bland annat pekas ut av EuroVelo, ett
europeiskt samarbete. Dessa utpekade strak ar
en god grund for prioritering av framtida
cykelvagar, soka finansiering for genomforande
samt for att prioritera bland atgarder, ett lokalt
behov som sammanfaller med EuroVelo ar t ex
Kallax-Mattsund-Antnds samt Bensbyn-
Lisatorpet-Orarna.

I remissversionen redovisas en satsning pa 3 %
till kollektivtrafikatgarder. Det ar en budget som
storleksmassigt ar ungefar lika stor som Lulea
kommuns arliga budget for
infrastrukturatgarder for kollektivtrafik. For att
mota behovet av ett forvéntat 6kat hallbart
resande i Sverige ser Lulea kommun att andelen
ekonomiska medel som ar avsedda for
kollektivtrafiken bor 6ka. Det finns dels stora
utmaningar med befintliga hallplatser langs det
statliga vagnatet, dels behov av att skapa battre
[6sningar for skolbarn som idag inte har en bra
busshallplats att kliva pa och av vid. Har 6nskar
Luled kommun att det finns en storre
ekonomisk ram som &r avsedd for att utveckla
kollektivtrafiken i regionen.

Den strategiska miljobedomningen, avsnittet
Bedémning av maluppfyllelse transportpolitiska
mal redovisar att Samhallsomstéallningsatgarder
ger en forsumbar paverkan pa klimataspekten.
Bedémningen ar svar att gora pa denna niva,
men Luled kommun vill kommentera att de
atgarder i transportsystemet ar mojliggorare
och férutsattningsskapande for industrins
omstéllning och satta klimatmal. Eftersom det
ar betydelsefullt och centralt att
transportsystemet underlattar for industrins
logistik bade i byggskedet och driftsskedet
foreslar Luled kommun att bedomningen av
klimataspekten i dokumentet Strategisk
miljobedomning sidan 16 lyfts till Positiv.

Regionen saknar idag ett
underlag som visar pa behovet
kopplat till vad planen kan
genomfdra for typ av atgarder
inom kollektivtrafikomradet.
Darfor ser vi inte att en utokad
ram for kollektivtrafik i
dagslaget kommer sdkerstalla
ett okat kollektivt resande.
Dock vill vi understryka att
kommunen fran 2028 kan soka
statlig medfinansiering for att
gora atgarder i exempelvis for
kollektivtrafik. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Regionen har inte nog med
underlag for att tydligt kunna
visa pa att hela kategorin kan
lyftas till positiv utifran
industrins omrstallning.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
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Overkalix kommun saknar en sammanhallen
och tydlig vision i remissversionen av
Lanstransportplanen. Planen redovisar ramar,
atgardsomraden och prioriteringsprinciper,
men den svarar inte fullt ut pa fragan var vi vill
med lanets transportinfrastruktur. Vad ar
malsattningen for l[anets invanare, naringsliv
och besokare pa 10-15 ars sikt, och hur ska
Lanstransportplanen bidra till att na dit?

Vi ser behovet av ett tydligare resonemang om:
- Vilken vision som ska pragla de berdrda
delarna av Norrbottens infrastruktur.

- Vilka mal som ar uppsatta och hur de kopplas
till atgarder i denna och kommande
planperioder.

- Hur den regionala planen pa ett tydligare satt
samspelar med kommunernas 6versiktsplaner
och 6vriga planeringsunderlag.

En sadan inriktning skulle underlatta for
kommunerna att planera l[angsiktigt, samordna
resurser och kommunicera utvecklingsmalen
med sina invanare.

Trafiksakerhet langs E10 - E10 ar ett
livsnervsstrak som berér manga kommuner. For
Overkalixbornas del ar trafiksakerheten pa E10
av central betydelse, bade for bilburna och icke
bilburna trafikanter. Vi ser behov av fler
hastighetsddmpande atgarder, tryggare
passager i byar samt parallella gdng- och
cykelvagar. Detta ar avgdrande for skolresor,
vardagsresor och for att minska
barriareffekterna i vara samhallen. Darutover
vill vi understryka behovet av mittracken och
andra trafiksdakerhetshojande atgarder pa de
mest trafikerade strackorna av E10. En
kombination av fysiska sakerhetslosningar och
hastighetsdampande insatser ar nodvandig for
att minska olycksriskerna, sarskilt med tanke pa
den 6kade mangden tunga transporter i lanet.
Idag saknas kontinuerlig information och
kommunikation kring de insatser som sker och
planeras att ske pa och i anslutning till E10,
vilket skapar osakerhet och forsvarar den lokala
samordningen och planeringen.

Lansplanen forhaller sig och ar
ett verktyg for att forverkliga
den reigonala
utvecklingsstrategin (RUS).
Kommande planperioder kan
planen komma att fortydligas i
mer kvantitativa
malsattningar. Kommunernas
oversiktsplaner tillsammans
med dialoger ihop med
kommunernas planerare om
atgardsbehov ar ett vitkigt
underlag for
lanstransportplanen. Planen
kan kompletteras med en
tydligare skrivning kring det
sistnamnda.

Regionen vidarebefodrar
fragan till Trafikverket,
samtidigt kommer regionen
forsoka hjalpa till att
kommunicera information som
kommer till oss gallande E10.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
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Battre samordning mellan olika trafikslag. For
att skapa ett robust transportsystem kravs en
okad samordning mellan vag, jarnvag och
kollektivtrafik. En integrerad planering skulle
starka mojligheterna till kombinerade resor, till
exempel bil eller buss till tag. Morjarv ar ett
konkret exempel dar battre koppling mellan
olika trafikslag kan realiseras. Kommunen
efterlyser darfor att Lanstransportplanen
tydligare anger hur samverkan mellan regional,
nationell och kommunal niva ska ske i
praktiken.

Hallplats for tagtrafik i Morjéarv och anslutning
till Overkalix - Overkalix kommun ser en
framtida hallplats i Morjarv som en strategiskt
viktig del i ett ss mmanhangande
transportsystem i 6stra Norrbotten. Morjarv
utgor en naturlig bytespunkt for
persontagstrafik for boende i Overkalix, men
aven for delar av Pajala och Overtorned
kommuner. Kommunen vill att
Lanstransportplanen tydligare belyser den
regionala betydelsen av en sadan station och
mojliggor for anslutningar med elektrifierade
bussar och fordon mellan Morjarv och Overkalix.
Detta skulle skapa nya pendlingsmonster,
starka arbetsmarknaden och ge ett fossilfritt
alternativ for langvaga resor.

Farjelederna i Norrbotten &r en ofta forbisedd
men avgorande del av transportsystemet. De
har stor betydelse for:

- Arbetsresor och kommunal service for boende
pa bada sidor om alvarna.

- Besoksnaring och turism, dar farjorna ar en del
av upplevelsen av Norrbotten.

- Krisberedskap och totalférsvar, da de utgor
alternativ vid stérningar pa vagnatet.

Overkalix kommun anser att farjelederna
behover ges en tydligare plats i
transportplaneringen, bade vad galler l[angsiktig

Exempel pa samordning &r
planens inriktning, dvs.
samordna nationella atgarder i
underhall pa
vaginfrastrukturen med
regionala
infrastrukturinvesteringar i
exempelvis gang- och
cykelvagar. Sedan finns dven
samordning mellan Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten och Region
Norrbotten kopplat till
investeringar i hallplatser och
anslutningar av gang- och
cykelvagar. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Lanstransportplanen ar en del
av Nationella transportplanen
och det forutsatter en
samverkan mellan planerna.
Region Norrbotten har
forstaelse for att kommunerna
ser behovet av ett stationslage
i Morjarv. Region Norrbotten
taringa beslut om nya
stationslagen i
Lanstransportplanen, utan kan
bara fordela medel till redan
beslutade stationslagen.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Inledningen i ldnsplanen
kompletteras med information
kring farjelederna. Synpunkten
arbetasiniplanen.
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finansiering och samordning med 6vriga
trafikslag.

Rastplatserna vid Polcirkeln har stor betydelse
ur flera perspektiv:

- De ar viktiga servicepunkter for langvaga trafik,
inklusive tung trafik och turisttrafik.

- De &r attraktiva besoksmal och symboliska
platser for besoksnaringen, med potential att
utvecklas till nav for bade lokal och regional
turism.

- De fungerar som sakerhetsresurser langs de
ldnga transportstrackorna i inlandet.

Vi vill att Lanstransportplanen bidrar
sakerstaller langsiktig drift, utveckling och
upprustning av dessa rastplatser som en del
av infrastrukturen for bade naringsliv och
besokare.

Planens nuvarande upplagg med *flytande ar”
for atgarder innebér planeringssvarigheter for
kommunerna. Samtidigt uppstar otydlighet
kring atgardsplanen, da materialet i form av
atgardssammanstallningen ar svarlast och man
faststaller att alla atgérder inte kommer kunna
hanteras. Hur prioriteringen mellan atgarderna
och vilka som l6per storst risk att inte
genomfdras gar inte att pa nagot satt forutsaga.
Fér Overkalix kommun, liksom fér andra
kommuner med begransade resurser, forsvarar
det budgetarbete och lokal samordning nar det
inte ar tydligt vilka objekt som faktiskt blir
genomfdrda och nar. Har finns behov av
tydligare prioriteringslistor och atgardstabeller
som kan anvandas som konkret planeringsstod
for kommunerna.

Overkalix kommun noterar att
Lanstransportplanen innehaller sarskilda medel
for samhallsomstallningsatgarder. Vi delar
bilden av att den pagaende industri- och
samhallsomvandlingen i Norrbotten staller
stora krav pa transportsystemet. Samtidigt vill
vi framhalla att kostnaderna fér denna
omstéllning i forsta hand bor baras av staten. De

Lansplanen har inte radighet
over drift och underhall av
dessa rastplatser samt att vissa
av dessa finns pa nationellt
statligt vagnat. Regionen har
inte foravsikt att under den har
planperioden fokusera pa
utveckling av rastplatserna,
daremot kan det vara ett
lampligt projekt osm
involverar flera aktorer.
Regionen uppmuntrar till
fortsatt dialog i fragan.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten forstar att
den nya inriktningen kan
komma att bli otydligare for
kommunerna. Samtidigt ser vi
att det ar viktigt att ta tillvara
pa den Nationella planens
satsningar pa underhall pa
basta satt. Regionen ska
forsoka minimera problemen
for kommunerna genom tidiga
dialoger och aterkopplingar
arligen. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Lansplanens medel kommer
fran regeringen.
Samhallsomstallningspotten
ska bland annat anvandas for
att minimera utvecklingens
undantrangningseffekter lokalt
hos kommunerna. Synpunkten
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Overk  Overgripa
alix nde

Overk  Overgripa
alix nde

stora industriinvesteringarna ar nationella
intressen och deras behov av
transportinfrastruktur ar en direkt foljd av
beslut och satsningar pa nationell niva. De
begransade resurserna i Lanstransportplanen
bor darfor i hogre grad reserveras for atgarder
som forbattrar vardagsresandet,
tillgangligheten och livsmiljon for [anets
invanare.

Overkalix kommun har antagit ambitiésa
klimatmal dar transportsektorn ar central. For
att uppna dessa kravs en kombination av lokala
insatser, regional samverkan och nationella
styrmedel och investeringar. Vi ser darfor
behovet av att Lanstransportplanen forstarker
sitt klimatperspektiv och aktivt framjar fossilfria
transporter, sarskilt langs de betydande strak
som E10. Detta inkluderar bade elektrifiering,
laddinfrastruktur och satsningar pa gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Genom att tydligare
koppla atgarderna i Lanstransportplanen till
klimatmalen kan regionen bidra till att
Norrbotten blir en foregangare i omstallningen
mot ett hallbart transportsystem.

Overkalix kommun valkomnar
Lanstransportplanens inriktning men ser behov
av:

- Ett tydligare visionsarbete och malbild for
lanets gemensamma transportplanering.

- Forstarkta trafiksakerhetsatgarder langs E10.
- Ett tydligare erkdnnande av farjeledernai
planeringen.

- En battre samordning mellan trafikslag samt
mellan regional och kommunal planering.

- Tydligare prioriteringar i atgardsplanen for att
underlatta kommunernas budgetprocesser.

- Att kostnaden for
samhallsomstallningsatgarder i forsta hand bor
baras av staten.

- Ett mer genomgdende klimatperspektiv som
knyter an till sdval nationella som kommunala
klimatmal.

Overkalix kommun ser fram emot fortsatt dialog
och samverkan i arbetet med att utveckla
Norrbottens transportsystem.

genererar ingen andring i
planen.

Planens overgripande
inriktning och natur gor det
mycket svart att koppla och
folja upp mot sarskilda mal.
Den ar styrd av férordningar
om vad och hur atgarder kan
goras. Dess inverkan pa
miljoaspekter av relevans
hanteras i den strategeiska
miljobedomningen.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Regionen ser framemot ett
fortsatt samarbete.
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Arjepl  Vagatgdrd  Gallande aterkoppling kommunerna, sidan 4, Regionen foreslar att den har

og punkt 4. Det kan inte vara Arjeplog kommuns fragan behdver hanteras
sak att ordna tillfallig parkering nar Riksvag 95 tillsammans mellan
sténgs for trafik under vinterhalvaret. Vid kommunen, Trafikverket och
utfarten fran Arjeplog sitter forsta skylten om Regionen for att hitta en bra
trafiksituationen over fjallet mot norska [6sning. Synpunkten genererar
gransen. Med ett forandrat klimat stangs vagen  ingen éndringi planen.
allt langre ned, Trafikverket har nu en bom for
avstangning aven i Jackvik, 6 mil fran
centralorten, som har nyttjats ett antal ganger.

Vid extremvader &r det en klar fordel for
samhaéllet om l[angvaga genomfartstrafik kan sta
sakert i narheten av grundlaggande
samhallsservice nar vagen stangs en langre tid.
Darfor anser Arjeplogs kommun att detta ska
vara med i Lanstransportplanen. Parkering
behover inte vara i tatorten men vid tatorten for
att fa fordelar for genomfartstrafiken.

Arjepl  Atgidrdspla Lianstransportplanen haringen pott fér Region Norrbotten vill hanvisa

og n klimatanpassningsatgarder men har anser klimatanpassningsatgarder till
Arjeplogs kommun att atgarder for den nationella planen som
klimatanpassningar, som denna bor falla in hanterar "miljoatgarder"
under potten for samhallsomstallningsatgarder. oavsett om det ar regionala
Att helt enkel vidga beskrivningen till att aven statliga vagar eller nationella
innehalla anpassningar mot ett féréandrat statliga vagar och jarnvagar.
klimat. Synpunkten genererar ingen

andring i planen.

Kalix Vision Ett resonemang om vad regionen vill med Lansplanen forhaller sig och ar
Lanstranportplanen och dess medel och valda ett verktyg for att forverkliga
atgarder skulle fortydliga planen. Vad ar den reigonala
Visionen for berorda delar av Norrbottens utvecklingsstrategin (RUS).
infrastruktur, vilka mal ar uppsatta och vilka Kommande planperioder kan
atgarder behover genomféras med denna planen komma att fortydligas i
planperiod och kommande planperioder foratt  mer kvantitativa
na visionen. malsattningar.

Kalix Overgripa  Kommunerna ar dlagda att i omfattande Kommunernas 6versiktsplaner

nde demokrati- och utrednings/planeringsprocesser  beaktas och studeraside

faststalla kommuntackande 6versiktsplaner.
Oversiktsplanen &r viktig for kommunernas
interna arbete och for medborgarnas forstaelse
for den onskade utvecklingen i kommunen. Det
svenska plansystemet saknar regionalplaner
varfér dokument som Lanstranportplanen och
liknande planer blir extra viktiga for sin
paverkan pa kommunernas
utvecklingsmoijligheter. Har ar det 6nskvart att
regionala instanser vid framtagande av

samhallsplaneringsprocesser
som Region Norrbotten deltar
i, hdringar dven
Lanstransportplanen. Kalix
kommun ar tillexempel den
kommun vars
utvecklingsinrikting som finns
presenterad i den regionala
digitala kartvisaren
(https://planeringskarta-
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nde

Kalix Overgripa
nde

Kalix Overgripa
nde

regionala planer tar del av och
beaktar/anvander berorda delar av
kommunernas 6versiktsplaner. Det kan med
fordel fortydligas om sa skett i arbetet med
denna plan. Likval som Lanstransportplanen ar
ett verktyg for kommunerna bor kommunernas
oversiktsplaner vara en god faktakalla som
anvands av regionala myndigheter.

Denna plan bor pa ett bra satt samverka kring
gemensamma intressen och soékta utvecklingar
med den nationella planen. En storre forandring
berér ofta bade den nationella planen och den
regionala planen, mojliga samverkansformer
mellan planerna bor beskrivas battre. Har kan
exemplifieras med en hallplats i Morjarv som
blir en nationell angeldgenhet men dven en
narmaste bytespunkt i det regionala systemet
fran buss/bil till tag for boende i norra delen av
Kalix kommun, boende i Overkalix
kommun/delar av Pajala kommun och som
alternativ bytespunkt fér boende i Overtorned
for resor med persontag vidare pa det svenska
jarnvagsnatet och upp mot Narvik via Boden.
Kalix kommun har lyft fragan i sina yttranden
och ett resonemang om hur den regionala nivan
kan arbeta for en persontagshallplats och hur
samverkan kan ske vore av varde.

Planens upplagg med mer flytande ar for
genomfdrande av atgarder innebéar
planeringsutmaningar for kommunerna och
deras avsattning av medel for satsningar som
behover goras synkroniserat med Lans-
transportplanens atgarder. Kommunerna
kommer dven fortsattningsvis att behova en
framforhallning for sina poliskt beslutade
budgetprocesser for att kunna sakerstalla sin
finansiering. Mdnga av kommunerna &r i en tuff
ekonomisk situation och prioriteringar maste
genomforas standigt, medel lases ogarna for
satsningar som inte kan bestammas i tid. Utover
tidsatgangen for beslutsprocesserna tillkommer
aven den tid som behovs for offentliga
upphandlingar etc.

Processen kring materialet har varit informativ,
inbjudande och bra. Det har funnits goda
mojligheter att lamna synpunkter och det har
varit vl tilltagna tidsramar. Aven det

norr.swedencentral.cloudapp.
azure.com/). Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Lanstransportplanen ar en del
av Nationella transportplanen
och det forutsatter en
samverkan mellan planerna.
Region Norrbotten har
forstaelse for att kommunerna
ser behovet av ett stationslage
i Morjarv. Region Norrbotten
taringa beslut om nya
stationslagen i
Lanstransportplanen, utan kan
bara fordela medel till redan
beslutade stationslagen.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Region Norrbotten forstar att
den nya inriktningen kan
komma att bli otydligare for
kommunerna. Samtidigt ser vi
att det ar viktigt att ta tillvara
pa den Nationella planens
satsningar pa underhall pa
basta satt. Regionen ska
forsoka minimera problemen
for kommunerna genom tidiga
dialoger och aterkopplingar
arligen. Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

Synpunkten genererar ingen
andringiplanen.
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sammanfattande dokumentet med
aterkoppling till kommunerna utgér en bra
arbetsform.

Lasbarheten pa ett dokument av denna typ bor
vara god, héga krav kan stallas da det avser
nyttiggérande av stora belopp av skattemedel
(1,441 miljarder kronor enligt regeringens
beslut) som tillfors for hela regionens
utveckling. Rapporten bor ge en god
heltackande bild 6ver hur medlen avses att
anvandas och vilka grunder och beslut som
leder fram till detta. | sin nuvarande form ger
inte planen denna tydlighet och en forstaelse av
planen kraver bade tillgang till rapportdelen
och en natbaserad karttjanst. Samtidigt ar det
nagot otydligt om vilka atgarder som faktiskt
blir genomférda. Det gor att den blir
svartillganglig for de personer som inte har
tillgang till dialogerna med regionens
tjdansteman. Det forsvarar for regionens
medborgare och beslutsfattare.
Fortroendevalda far utmaningari att kunna ta
del av vad som satsas/genomfors i den egna
kommunen och nér, har finns
forbattringspotential. Den karttjanst som nu
erbjuds och ersatter en heltackande rapport
behover utvecklas om den ska tillféra en nytta
som motiverar denna uppdelning i separata
faktakallor. Med rapportens nuvarande
utférande och omfattning kan inte en
fortroendevald som last rapporten svara en
medborgare om vilka atgérder som ar utpekade
i den egna kommunen och nér atgarderna i sa
fall blir genomfdrda. Rapporten och
atgardsplanen namner endast 7 objekt i
remissversionen. Rapporten bor kompletteras
med kartor och atgardstabeller dar man
tydligare kan utlasa vad som kommer att
utféras under perioden respektive atgarder som
ari”reservlage” kan da listas for att folja det
resonemang om en mer flexibel prioritering
under perioden om hogre prioriterade atgarder
faller ut av nagot skal.

Region Norrbotten forstar att
den nya inriktningen kan
komma att bli otydligare for
kommunerna. Samtidigt ser vi
att det ar viktigt att ta tillvara
pa den Nationella planens
satsningar pa underhall pa
basta satt. Regionen ska
forsoka minimera problemen
for kommunerna genom tidiga
dialoger och aterkopplingar
arligen. Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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Kalix

Kalix

Kalix

Nationell
planering

Totalforsv
aret

Atgardspla
n

Kalix kommun berdrs av flertalet hamnar,
farleder, sjotrafikstrak, nationella vagar och
Haparandabanan. Delar berors av TEN-T och
riksintresse for kommunikationer. Kommunen
har darfor ett starkt intresse for samverkan
mellan transportslag. Fragan ar viktig och bor
belysas/beskrivas, manga delar beror
Trafikverkets nationella plan men samplanering
med den regionala och kommunala nivan
behdvs for ett fungerande och robust
transportnat med god funktion i fred och under
kriser och pafrestningar.

Totalférsvaret namns endast i forbigaende,
sakerligen av goda skal men det forsvarar en
helhetsbild av hur Lanstranportplanen bidrar till
att uppna ett robust, sammanhéngande och
samverkande infrastruktursystem med
kompletterande/alternativa
anlaggningar/funktioner. Det radande
omvarldslaget gor att Sverige behdver komma i
gang med detta infrastrukturbyggande dar
manga parter har ett delansvar.

Sid 4, forsta stycket, informationen upplevs
otydlig da man inte skriver ut vilka tidigare
atgarder som avses. Det ar battre att i klartext
redovisa de prioriteringar som gjorts likt sista
stycket pa sid 6 som har en tydligare och rakare
skrivning.

Sid 7, forsta punkten for utgangspunkterna ar
otydlig och lamnar lasaren fragande.

Sid 9, forsta stycket under Budgetramar och
fordelning kan med fordel fortydligas.

Regionen haller med om att
det ar viktigt att fa till en god
samverkan mellan
transportslag, bytes- och
omlastningspunkter.
Lansplanen kommer
fortydligas i sin inledande
beskrivning kring Norrbottens
transportslag. Synpunkten
arbetasiniplanen.

Region Norrbotten foresprakar
"dual-use" for ett forbattrat
totalforsvar kopplat till
transportsystemet. Kommande
planperiod far utvisa
lansplanensrolli arbetet.
Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Sidan 4 - Da det éren
sammanfattning ser regionen
inte behovet av att beskriva
atgarderna tydligare. Kommer
senare i dokumentet pa ett
flertal stallen. Sidan 7 -
exempelvis kan det innefatta
att skapa en 6kad
trafiksakerhet pa en lokal plats
efter ett regionalt strak. Det ger
forbattrad trafikmiljo lokalt,
samtidigt som det kan
forbattra for straket i sin
helhet. Skrivningens
overgripande karaktar kommer
ur attinte lasain planenii
specifika atgarder. Sidan 9 -
Synpunkten arbetasin i
planen.
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Pajala

Overgripa
nde

Pajala kommun anmérker och patalar att i
aterkopplingsunderlaget har man inte fangat
upp den problembild som avser trafikmiljon i
omradet, i korsningen mellan vag 99 och
Sommarvagen dar oskyddade trafikande ror sig.
De tva planseparerade undergangarna fangar
dessvarre inte inte upp trafiksdkerhetsaspekter i
miljon och naturliga rorelsemonster hos de
bosatta i omrddet. Att hdnvisa de bosatta att
nyttja de tva utpekade planskilda passagerna,
undergangarna skulle fér de bosatta innebara
att de far ta en lang omvag vilket kan fa till foljd
att man istallet valjer att ta en annan vag.

Pajala kommun framhaller fortsatt att:
Korsningarna mellan vag 99 och Genvagen och
mellan Sommarvagen/Ringvagen upplevs som
otrygga och en passage ar onskvard har. Hoga
hastigheter rader (hastighetsbegransningen ar
60 km/h), belysningen ar undermalig och har
finns manga barn & unga som korsar korsar vag
99, nar de ska till ishall/sporthall. | underlaget
skrev vi aven: “En férbdttrad 6vergdng frdn norr
om Genvdgen och lédngs vissa delstrdckor utmed
végen skulle forbdttra trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter. OKQ8 som ligger sydvdst
om rondellen dr ett attraktivt beséksmal” och for
okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
samt forbattrad tillganglighet bor GC-vag
anlaggas langs vag 99 fran korsningen
Sommarvagen/Ringvagen till rondellen vid
OKQ8. Pajala kommun framhaller att dessa
onskemal fortsatt bor tas med, inom ramen for
LTP inriktade trafiksakerhetshéjande atgarder i
centrala Pajala.

Gallande 6vergangen pa vag 99 vid
Soukolovagen papekar Pajala kommun att den
refug dar man ska stanna inte fungerar eftersom
den &r for smal. Vintertid ndr plogningen har
utforts bristfalligt och det anhopas sné vid
denna blir det svart med framkomligheten vid
denna refug som resulterar i att oskyddade
trafikanter tvingas ut pa vagbanan.

En passage ar aven onskvard vid vag 99
korsningen och Teknikvagen.

Dessa synpunkter far hanteras
i dialog mellan Pajala
kommun, planuppprattaren
och Trafikverket. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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Sammantaget skulle féreslagna atgarder bidra
till ett mer funktionellt promenadstrak och
kraftigt forbattrad trafiksdkerhet for samtliga
och Pajala kommun dnskar att man pa nytt
varderar omradet utifran ett helhetsperspektiv
och att aven hansyn ska tas till
“Barnperspektivet” enligt Barnkonventionen.

Pajala Overgripa  Pajala kommun anser att det &r en pataglig brist  Region Norrbotten har last och
nde attinlamnade synpunkter i [optexten, sidorna9  tagit med sig kommunens
- 10 inte har besvarats av remittenten. synpunkter pa sidorna 9-10i
enkaten, daremot ar det
svararare att besvara
overgripande beskrivningar i
optext. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.
Pajala  Enskilda Pajala kommun 6nskar framhalla att det finns Medel finns avsatta for
vagar ett stort ekonomiskt behov/stod till investeringar i enskilda vagar.
kommunens vagforeningar, och att dessa inte Synpunkten genererar ingen
forgloms. andring i planen.
Pajala  Trafikséke Pajala kommun 6nskar framhalla att Det ar Medel finns avsatta bade till
rhet viktigt att medel som avsatts for gang- och cykel, mindre
trafiksdkerhetshojande atgérder, t.ex. GC-végar  trafiksdkerhetsatgérder och
och sakra busshallplatser, att detta ocksa kollektivtrafikatgarder.
kommer landsbygden till godo. Synpunkten genererar ingen
andring i planen.
Alvsby Overgripa  Alvsbyns kommun har deltagit i planarbetet Synpunkten genererar ingen
n nde genom dialog med planforfattarna samt genom  dndring i planen.

att besvara den enkat som Region Norrbotten
skickade ut till kommunerna under vintern
2024/25 (KS 2025-03-24 §73). De brister som
kommunen lyft fram har noterats och synliggors
i den karta som ingar i planen. Kartan visar var i
lanet det finns behov av infrastrukturatgarder
som kan finansieras via Lanstransportplanen.
Mot bakgrund av planens inriktning gors
bedomningen att medel ur planen kommer att
kunna anvandas for att atgarda brister och
behov i infrastrukturen i Alvsbyns kommun,
liksom i 6vriga delar av Norrbotten. Detta

kommer att gynna bade invanare, naringsliv och

besokare. Planen mojliggor dven
effektiviseringsatgarder i transportsystemet vid
eventuell framtida etablering, genom den
sarskilda potten for
samhallsomstallningsatgarder.
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Kiruna Atgirdsbe

hov

Myndigheter

Myndighet

Amne

Behov av gang- och cykelvag till flygplatsen.

Var prioritering ar

1) Vag 875 mellan Kauppinen-korsningen och
Laxforsen. En anslutande gang- och
cykelférbindelse behdver iordningstallas for att
gang- och cykelvédgen fran Kiruna till Jukkasjarvi
ska bli komplett.

2) Bidrag till kommunalt vagnat. Ekonomiskt
stod behovs for att i Kiruna centralort kunna
genomfora trafiksakerhetsatgarder samt
utveckla gang- och cykelvégnétet.

3) Kollektivtrafik. Behov av att utveckla den
transportinfrastruktur som kollektivtrafiken
anvander.

4) Nyetablering granshandel Riksgransen.
Kommande behov av gang- och cykelvag.
Regionen foreslar att vanta en planperiod for att
se om och hur etableringen ska hanteras.

5) Vag 874 mellan Kurravaara och Kiruna
centralort. Potential for okat cyklande, behov av
gang- och cykelvag.

6) Turism - Sakra fotoplatser. Behov av
rastplatser langs E10 mot Riksgransen samt
langs vag 870 mot Nikkaluokta.

7) Flygféltsvégen. En anslutande gang- och
cykelforbindelse behdver iordningstallas.

8) Dubbelspar efter hela Malmbanan

9) Métesfria zoner och viltstangsel efter hela E10
10) Vi stodjer Gallivares synpunkter gallande E
45

Synpunkt Svar

Gang- och cykelbana till
flygplatsen laggs till i
atgardsbehoven. Bra att Kiruna
har en tydlig prioritering av
atgarder. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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Lansstyrels
en

Overgri
pande

Lansstyrelsen kan inledningsvis
konstatera att Region Norrbotten verkar
haft som ambition att denna gang ta
fram en betydligt mindre omfattande
Lanstransportplan. Till skillnad fran
tidigare planer sa saknas i princip helt en
beskrivning om férutsattningarna i lanet
avseende till exempel befolkning,
pendling, naringsliv, arbetsmarknad,
framtida trafik och sa vidare och utifran
det en bild av tillstandet och bristerna
avseende transportinfrastrukturen,
tillganglighet och trafiksakerhet. Det
innebar att planen blir betydligt mer
lattlast, tillganglig och mer direkt pa sak.
Men samtidigt kréver det ocksa att
lasaren har en ganska god insikt om
forhallandena i lanet for att forsta
planen i sitt sammanhang.
Lansstyrelsen ser en risk att planen
med denna utformning forlorar
mojligheten att ocksa anvindas som
ett paverkans dokument och ett
forklarande dokument 6ver varfor
Norrbotten behover en hog
medelstilldelning. Det blir helt enkelt
inte lika tydligt vad planens roll och
betydelse driden
samhaéllsomvandling som sker till foljd
av de mycket omfattande industriella
investeringar som pagar kopplat till
bland annat den grona omstéllningen.
Dar fyller planen enligt Lansstyrelsen
mening en viktig uppgift for bland annat
ett 6kat hallbart resande och social
inkludering gallande den regionala
statliga transportinfrastrukturen och
dess koppling till den kommunala
transportinfrastrukturen och
kollektivtrafik.

Region Norrbotten haller med, men
anser samtidigt att det hander
mycket i Norrbotten for tillfallet
vilket gor att skriven information i ett
antaget dokument snabbt kan bli
inaktuell och saledes alltsa anda
inte fungera som
paverkansunderlag. Region
Norrbotten tar vid behov fram de
underlag som behovs for att driva de
fragor som ar av storst vikt for
stunden. Trots detta kommer
inledningen i planen att
kompletteras med lite
basinformation om Norrbottens
transportsystem. Synpunkten
arbetas delvis in i planen.
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Det nationella klimatmalet som dven
galler Norrbotten innebar att Norrbotten
ska reducera sina vaxthusgasutslapp
fran inrikes transporter med minst 70
procent senast 2030 jamfort med 2010
samt uppna klimatneutralitet 2045.
Transporter &r ett av insatsomradena i
Norrbottens energi- och klimatstrategi
2025-2030 eftersom transporter star for
en betydande del av lanets territoriella
vaxthusgasutslapp dar dom utgor den
tredje storsta utslappskallan med 9%,
men raknar man bort de stora
industrierna (LKAB, SSAB, Boliden, Luled
kraftvarmeverk) sa star inrikes
transporterna for 51% av Norrbottens
vaxthusgasutslapp. Vad galler
konsumtionsbaserade utslapp ar
transporter den storsta utslappskallan
med 35% och minskningen fran basaret
2010 uppgar 2022 till cirka 35% och
dérmed en bra bit kvar till malet for
2030. Lansstyrelsen kan konstatera att
de foreslagna atgiarderna i planen
endast till en mycket liten del bedéms
bidra till minskade koldioxidutslapp.
Det ar bekymmersamt dven om
Lansstyrelsen ar medveten om att
planen i sammanhanget har sma
resurser, ar forhallandevis styrd till
att hantera trafiksikerhetsatgarder

pa det omfattande regionala vignatet.

Men for att lyckas med
klimatomstallningen i lanet anser
Lansstyrelsen att det ar viktigt att
angransande strategier och planer i
ldnet, sisom exempelvis
Lanstransportplanen ska bidra till
klimatomstallningen.

Lansstyrelsen anser att Region
Norrbotten gjort kloka avvaganden for
planens inriktning, inte minst utifran att
stora delar av lanet under en f6ljd av ar
fatt sta tillbaka avseende atgarder pa
grund av stora men nodvandiga
investeringsatgarder inte minst i Lulea,
Boden och Pitea.

Region Norrbotten haller med men
anser samtidigt att planen utifran
sina mojligheter och
inriktningsbeslut uppmuntrar till en
overflyttning till aktiva transporter
sa som gang- och cykel istallet for
bil. Synpunkten genererar ingen
andring i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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En tydlig utgangspunkt i planens
prioriteringar ar attinom flertalet av
atgardsomradena prioritera objekt som
kan utféra i kombination med att
Trafikverket utfor underhalls- och
beldggningsatgarder for att fa ut mer for
pengarna. Det anser Lansstyrelsen vara
klokt, inte minst eftersom det kommer
att ske ganska omfattande
reinvesteringar via den Nationella
planen de kommande aren. Ddremot sa
skapar denna prioriteringsprincip en
minskad tydlighet i vilka fysiska objekt
som kommer att prioriteras vilket delvis
gor planen mer oférutsagbar. Genom
planens inriktning att under
planperioden inte paborja nagra nya
storre investeringsatgarder sa okar
planens medel till bland annat mindre
trafiksdkerhetsatgarder och
vagatgarder, gang- och cykelatgarder,
medfinansiering till det kommunala
vagnatet. Enligt Lansstyrelsen ar detta
val motiverat utifran att dessa
atgardsomraden dels fatt sta tillbaka
under manga ar da de stora namngivna
projekten genomforts, dels ar detta sma
effektiva atgarder som tydligt kan bidra
till nodvandiga forbattringar av
transportsystemet i manniskors
boendemiljo samt dar stora
samhallsférandringar pagar med
anledning av industrins expansion i
lanet.

Lansstyrelsen ser mycket positivt pa att
deti planen avsatts 35 procent av
budgeten pa forbattrade majligheter att
cykla och g3, vilket ar positivt bade ur
klimat- och energisynpunkt och
folkhélsa. | Norrbotten valjer man bilen
aven i stor del for kortare strackor och
battre forutsattningar att ga eller cykla
har potential att ersatta sddana resor
samt att det tydligt gynnar grupper som
ar mer utsatta sasom barn och unga,
aldre och funktionshindrade.

Region Norrbotten forstar att den
nya inriktningen kan komma att bli
otydligare. Samtidigt ser vi att det ar
viktigt att ta tillvara pa den
Nationella planens satsningar pa
underhall pa basta satt. Regionen
ska férsoka minimera problemen
genom tidiga dialoger och
aterkopplingar arligen. Synpunkten
genererar ingen andring i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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Daremot sa konstaterar Lansstyrelsen Region Norrbotten kommer
att det hade varit 6nskvart med en storre  komplettera planen med mer
satsning pa kollektivtrafikatgarder med  information om Norrbottniabanan.
tanke pa de utmaningar som finns for Synpunkten arbetas in i planen.
transportsektorn och behovet av 6kad
transporteffektivitet och att bygga ett
attraktivt samhalle for alla. En val
fungerande kollektivtrafik och
infrastruktur kopplat till denna &r av stor
betydelse for manga samhallsgruppers
mojligheter att vara delaktiga i
samhallet och dven for att till exempel
mota de demografiska utmaningarna
med en aldrande befolkning men dven
for att attrahera nya manniskor att flytta
till Norrbotten. En 6kad satsning pa
kollektivtrafik saval som pa gang- och
cykelatgarder ger ocksa okade
forutsattningar att na flertalet
miljokvalitetsmal, inte minst Begrénsad
klimatpaverkan, Frisk luft och God
bebyggd miljo men aven till exempel
Giftfri miljo och Ingen 6vergodning.
Lansstyrelsen ar daremot medveten om
att de medel som satsas i planen pa
kollektivtrafik ocksa kraver engagemang
och resurser fran fler aktorer for att
kunna omsattas i realiteten och dessa
Overvaganden har inte Lansstyrelsen
insyn i. Om detta varit en begransning
for en 6kad satsning pa kollektivtrafik sa
ar det 6nskvart att det framgar. Kopplat
till kollektivtrafikatgérder sa kan
Lansstyrelsen konstatera att lanets
kanske hogst prioriterade
infrastruktursatsning -
Norrbotniabanan kommer allt
narmare en byggstart i lanet, vilket
patagligt kommer att fordndra
kollektivtrafikresandet i linet. Detta
namns inte i planen vilket vi garna
hade sett att det funnits ett
resonemang kring och att atgéarder
kopplat till resecentrum kommer att
prioriteras i slutet av planperioden.
Det skulle vara ett strategiskt val med
ett tydligt symbolvirde som visar att
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aktorerna i Norrbotten forvantar sig
ett fardigstallande av
Norrbotniabanan sa snart mojligt.

Lansstyrelsen har i tidigare yttranden
over lanstransportplaner efterlyst ett
proaktivt arbete med att ta fram en
kollektivtrafikstrategi samt en
cykelstrategi for lanet. Detta for att
skapa en tydligare beredskap och
forstaelse for vilka strategiska atgarder
som bor prioriteras inom dessa omraden
eftersom de ar en viktig deli det
transporteffektiva samhallet.
Lansstyrelsen ser fortsatt detta behov.
Lansstyrelsen konstaterar att de
synpunkter som vi lamnade pa
avgransningssamradet har beaktats.
Den strategiska miljobedomningen av en
Lanstransportplan ar alltid pa en
overgripande niva och forknippad med
manga osakerheter. Lansstyrelsen kan
konstatera att miljobedémningen av
denna plan blir pa en dn mer
overgripande niva an tidigare planer och
darmed blir osdkerheterna storre da det
saknas konkreta objekt att bedoma.
Bedomningen sker helt utifran
atgardsomraden med en ldg kdnnedom
om de faktiska objektens beskaffenhet
och geografiska placering.

Region Norrbotten har for avsikt att
ta fram en gang- och cykelstrategi
under planperioden. Regoinala
kollektivtrafikmyndigheten behover
initiera kollektivtrafikstrategier, men
Region Norrbotten deltar garnai ett
sadant arbete. Synpunkten
genererar ingen andring i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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Lansstyrelsen anser att
miljobedomningen ger en bra bild av
prioriteringsprinciperna inom respektive
atgardsomrade samt beskrivning av
tankta atgarder inom de olika
atgardsomradena. Ddaremot har
Lansstyrelsen svart att se nagon
tydlighet gallande hur
prioriteringarna gjorts mellan de olika
atgirdsomradena och det blir oklart
om och hur prioriteringarna gjorts
med utgangspunktidei
miljobedomningens utpekade
fokusomradena. Det i sig paverkar den
alternativgenerering som ska framga i en
strategisk miljobedomning. |
miljobalken framgar det i 6 kap. 11 §
punkt 6 att, det ska finnas en
sammanfattning av de 6vervaganden
som har gjorts, vilka skal som ligger
bakom gjorda val av olika alternativ
och eventuella problem i samband
med att uppgifterna sammanstilldes.
Lansstyrelsen anser darmed att
alternativhanteringen med
overvaganden mellan de olika
atgirdsomradena bor fortydligas.
Lansstyrelsen haller inte med i
Regionens slutsats att
“Alternativhanteringen kommer i
huvudsak att hanteras i den
efterféljande planeringen exempelvis vid
atgardsvalsstudier”, utan anser att det
pa en 6vergripande niva hor hemmai
den strategiska miljobedomningen.
Lansstyrelsen anser att motiveringarna
avseende inverkan pa miljofaktorer och
maluppfyllelse for miljokvalitetsmal i
manga fall kunde varit mer specifika och
utforliga, dven om bedémningarna sker
pa en 6vergripande niva och for hela
atgardsomraden. Det ar i manga fall
svart att riktigt forsta varfor paverkan
har bedoémts som den gjorts. Ett
exempel ar bedomningen av
vagatgarders paverkan pa Landskap,
natur och kulturmiljo dar motiveringen i

Synpunkten arbetas in i planen.

Region Norrbotten haller inte med,
dagens utformningskrav och
lansplanens fokus mot gestaltning sa
bor atgédrderna generellt
tillféra/anpassas/hoja upplevelsen
av landskapet.
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Bilaga 1 lyder “Generellt kan det antas
att utveckling av smd dtgdrder i befintligt
végndt bidrar till en férbdttrad
landskapsbild.” Enligt Lansstyrelsen
mening saknas motivet det ar
otillrackligt for att kunna bedoma
paverkan som positiv.

Malet med Lanstransportplanen ar att
utifran Norrbottens férutsattningar
utveckla och uppratthalla
vaginfrastruktur som mojliggor for goda
livsmiljoer och héllbara transporter i
ldnet. For att uppna detta i ett
langsiktigt tidsperspektiv dr det viktigt
att beakta effekter av de pagaende
klimatforandringarna i syfte att
mojliggora anpassning till dem. De
atgarder som gors i planen innebar i
manga fall att dessa ska brukas under en
lang tidsperiod. Vi konstaterar att
beaktandet av klimatforandringarnas
effekter och behovet av
klimatanpassning i stort sett saknasii
planen och miljobedéomningen.
Konsekvenserna av
klimatforandringarna upplevs redan
idag, samtidigt som det dr en gradvis
process som kommer att innebara
stora konsekvenser mot slutet av
arhundradet. Det &dr darfor viktigt att
beakta och synliggdra dessa risker
tidigt i processen. | den strategiska
miljobedomningen framkommer inte
vilka klimatfaktorer som kan paverka
lanets transportutveckling, eller att
riskreducerande atgarder kan beh6va
utforas inom ramen av planen. |
beskrivningen av
jamforelsealternativet anses detta
alternativ innebdra samre majligheter
till klimatanpassning eftersom inga
atgirder forutom normala drift- och
underhallsatgirder genomfors.
Samtidigt finns det ingen beskrivning i
planen av behovet att genomfora eller
vilka klimatanpassningsatgéirder som
kan komma att behdva genomforas.

Riskreducerande atgarder ingar i
Nationella planens miljoatgarder.
Region Norrbotten prioriterar inte en
medfinansiering till nationella
planen kopplat till miljoatgarder
denna period. Darfor blir det ingen
skillnad i den fragan. Synpunkten
genererar ingen andring i planen.
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Det finns darfor ingen tydlig skillnad
mellan foreslagen Lanstransportplan
och jamforelsealternativet.

I kapitlet ”Atgérdsplan 2026-2037” pa
sidan 10 finns en bild som geografiskt
sammanstiller de atgirdsbehov som
framkommit och dessa &r ocksa
klassificerade utifran
atgirdsomraden. Lansstyrelsen tycker
att det ar en vardefull bild som visar
spridningen savél geografiskt som typ av
atgard. Daremot hade det varit 6nskvart
om bilden hade battre upplésning da
den blir svar att lasa. Den vécker ocksa
funderingar med tanke pa att den visar
manga kollektivtrafikdtgarder samtidigt
som vi varit inne pa i tidigare
synpunkter, det atgdrdsomradet fatt
ganska lite del av planen.

| kapitlet "Budgetramar och fordelning” i
savél huvuddokumentet som
miljobedémningen sa har storheten pa
atgardsomradenas ramar blivit fel. Till
exempel sa har gang- och cykel inte en
ram pa ca 504 000 miljoner kr utan 504
miljoner kr.

| kapitlet "Avgransning” beskrivs de
fokusomraden/miljofaktorer som ingari
miljobedomningen. Dar saknas Social
hallbarhet som sedan dyker upp i
sammanstallningen over den strategiska
miljobedomningen.

De i planen uppraknade internationella
och nationella mal och strategier som
paverkar lanstransportplanen upplevs
relevanta enligt var mening och det ar
bra att Agenda 2030 omnamns. Daremot

Det ar ett stort behov av
hallplatsatgarder, dar inte alla
atgarder kan hanteras av
Lanstransportplanen. Region
Norrbotten har idag inget tydligt
underlag for prioritering av atgarder
kopplat till kollektivtrafiken for
planperioden (Regionala
kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten behover ta fram den).
Regionen ser inte att en utokad
budget for omradet &r prioriterat
den har perioden. Synpunkten
genererar ingen andring i planen.

Stammer bra, har blivit fel.
Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten arbetas in i planen.
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anser Lansstyrelsen att Regeringens
Strategi for nyindustrialiseringen och
samhallsomvandlingen i Norrbottens
och Vasterbottens lan (KN2024/01434)
ocksa bor finnas med.

Under Regionala mal och strategier finns
"Strukturbild Norrbotten 2040” med. Om
strukturbilden har anvénts som ett
prioriteringsunderlag bor det tydliggoras
pa vilket satt den har eller ska anvandas
for framtagande av planen, sarskilt for
de mindre atgarderna da de stora
investeringarna redan ar utférda.
Lansstyrelsen vill ocksa patala att
synpunkter gallande sjalva
strukturbilden har lamnats till Regionen
i sarskild ordning. Under samma avsnitt
om Regionala mal sa bor ”Energi och
klimatplan” @ndra ”Norrbottens
Energi- och klimatstrategi 2025-
2030”. Strategin har beslutats och
publiceras inom kort sa till den
slutliga Lanstransportplanen bor
texten dndras till att strategin ar
framtagen under 2025.

Nar det galler Kommunala mal och
strategier sa vore det dnskvart att
beskrivningen om kopplingen till
oversiktsplanearbetet utvecklades och
vikten av att Lanstransportplanen
arbetas in i 6versiktsplaneringen
kontinuerligt.

Planen redovisar hur de ekonomiska
ramarna for planperioden enligt avsnitt
3.2 ska fordelas pa olika atgarder och
typer av atgarder. Atgirder som
berdaknas kosta under 75 miljoner kronor
behover inte anges i forslagen till
l[ansplaner.

Planen redovisar vilka prioriteringar som
planforslagen baseras pa. Detta med
reservation for att beskrivning att
trafiksékerhet bor prioriteras enligt
regeringens uppdrag. Regionens
remissversion lagger en stor tyngd pa
atgarder for forbattrad trafiksékerhet

Det som ar prioriterat i
Strukturbilden &r finns det regionala
politiska beslut pa sedan tidigare.
Regionen dndrar texten om
klimatstrategin. Synpunkten arbetas
iniplanen.

Regionen ska fortydliga avsnittet
kring kommunala mal och strategier.
Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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dven om det inte specifikt anges att
detta ar ett prioriteringskriterie.

Det saknas en beskrivning av hur
lansplanen beaktar
samhallsekonomisk lonsamhet i sin
prioritering. Aven om
Lanstransportplanen for Norrbotten inte
har nagra namngivna objekt och SEB for
dessa bor de enligt regeringens direktiv
2025-03-20 (LI12025/0064) kapitel 3.1,
hianvisa till SEB for typer av atgérder.
Fyrstegsprincipen och ett
trafikslagsovergripande perspektiv
tillampas i det har planforslagen.

Till stor del uppfylls kravet pa
redovisning av hur mycket medel som
gar till atgarder i infrastrukturen som
forbattrar trafiksékerheten. Till exempel
gang- och cykelatgarder, bidrar till att
Oka trafiksdkerheten aven om dessa inte
ingar i redovisningen av medel till
trafiksakerhet. Trafiksdakerhet kan inga
som en av utgangspunkterna pa sidan
7. Detta da versionen de fakto lagger
tyngd pa atgarder for forbattrad
trafiksakerhet.

Planen redovisar hur mycket medel som
gar till samfinansiering av atgarder i
nationell plan samt hur mycket medel
som avsatts till statlig medfinansiering.
Krav pa Miljobedémning uppfylls

Sedan ar 2022 pagar stora
samhallsforandringar i Norrbotten.
Detta bor till viss del inverka pa planens
analys av den vantade utvecklingen av
efterfragan pa resor och transporter.
Som utgangspunkter pa sidan 7, anges
bland annat faktorerna
Lanstransportplanen fér 2022-2033 och
Samhallsomstallningen i lanet. For den
senare, utveckla garna texten om att

Typ SEB:ar kan komma att anvandas
i efterféljande steg av planeringen
som en del i att genomfora
lansplanens intentioner. Region
Norrbotten ser inget behov av att
formulera detta i planen.
Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Inledningstexterna utvecklas for att
fortydliga samhallsomstéallningens
paverkan pa transportsystemet.
Synpunkten arbetas in i planen.
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analysen om hur transportsystemet
kommer att paverkas fortfarande saknas
i stora delar osv. Planupprattaren har
tagit hojd for detta i och med
atgardsomradet
”Samhallomstallningsatgarder”.
Region Norrbotten hanvisar till
Forordning (1997:263) om lansplaner for
regional transportinfrastruktur och
sager samtidigt att
Lanstransportplanen innefattar alla
statliga vdagar som inte ar
europavagar. Detta stimmer inte med
forordningens text. Det behover
klarlaggas om Regionen fattat ett
beslut om att inte finansiera atgérder
pa europavigarna. Se dven bilaga 1
detaljerade synpunkter ang sid 4.

« Region Norrbotten har skapat stor
flexibilitet i planen. Det innebar att
projekt kan genomfdras i den takt som
de dr mogna for genomforande.

« Regionen har aterkopplat till
kommunerna pa inspel avseende
beskrivningar av brister, behov och
onskemal om atgarder.

+ Infor planbygget har
lansplaneupprattaren, i dialog med
kommunerna, fortydligat vad planen ska
anvandas till och vad som kravs for att
kunna prioritera, utreda och skapa en
plan med hog genomforbarhet.

+ Region Norrbotten har ett en klok och
tydlig viljeinriktning nar det galler
potential att genom samplanering na
kostnadseffektivitet i genomférande av
planen.” Styrkan ligger i att samordna
dessa projekt med de atgarder som
redan planeras i [anstransportplanen,
vilket gor det mojligt att vaxla upp
[ansplanens medel och skapa storre
effekt”.

Planmognaden beddms som god.
Region Norrbotten har skapat stor
flexibilitet i planen vilket innebaér att
projekt kan genomféras i den takt som
de ar mogna for genomférande. Detta

Regionen formulerar om stycket.
Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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gor att det finns goda forutsattningar for
en hog framdrifti planen.

Planférslaget medger goda mojligheter
att samplanera atgarder for 6kad
kostnadseffektivitet. Detta eftersom att
planen har stor flexibilitet vilket innebar
att projekt kan genomféras i den takt
som de ar mogna for genomforande.
Planforslaget har en ambition att att
vaxla upp lansplanens medel och
samplanera mindre atgarder med
trafikverket, trimning i nationell plan
och underhall, samt med andra
regionala utvecklingsinsatser. Eftersom
att forslaget till Lanstransportplan
framst inriktar sig mot mindre atgarder
och inte tycks omfatta samfinansiering
av namngivna objekt i den nationella
infrastrukturen, beddms samordning
mellan nationella planen och
lanstransportplanen inte vara nagot
problem.

Medelsfordelningen foljer tillgangliga
underlag.

Regionen har inte angivit nagon prisniva
i tabellen for lansplanen. NTP och LTP
ska redovisas i 2025 ars prisniva enligt
direktiv 2025-02, enligt Trafikverket.
Region Norrbotten har fattat ett
inriktningsbesult om att inte peka ut
nagra namngivna objekt som behdver en
samlad effektbedémning. Aven om
planen inte har nagra namngivna
objekt och SEB for dessa bor de enligt
regeringens uppdrag hanvisa till SEB
for typer av atgarder.

Det ar inte helt tydligt om
Lanstransportplanen har for avsikt att
finansiera atgérder pa nationell vég. |
aterkopplingen till kommunerna har
lansregionen pa de flesta stallen
hanvisat till att atgarder pa nationell vag
till Nationell plan. Pa motsvarande satt
har man pa de flesta stallen hanvisat att
brister i korsning mellan nationell vag
och regional vag primart hanteras av

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
Synpunkten arbetas in i planen.

Typ SEB:ar kan komma att anvandas
i efterféljande steg av planeringen
som en del i att genomféra
l[ansplanens intentioner. Region
Norrbotten ser inget behov av att
formulera detta i planen.
Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Regionen formulerar om stycket.
Synpunkten arbetas in i planen.
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Nationell plan. Ett antal undantag finns,
se bilaga 1.

Region Norrbotten har satt av 152
miljoner kronor till statlig
medinansiering till
kollektivtrafikanlaggningar. Storsta
delen, 140 miljoner kronor gar till
atgarder for forbattrad miljo och
trafiksakerhet i det kommunala
vagnatet.

Region Norrbotten har satt av 21
miljoner kronor till Enskilda vagar dver
hela planperioden.

Regeringens uppdrag kap 3.1 anger att
prioritet bor ges till atgarder som
forbattrar trafiksakerheten och ska
inriktas mot atgarder i infrastrukturen
utan omotiverade inskrankningar
gallande framkomlighet eller
transporteffektivitet.” Remissversionen
lagger en stor tyngd pa atgarder for
forbattrad trafiksakerhet dven om det
inte specifikt anges att detta ar ett
prioriteringskriterie. Detta kan inga
som en av utgangspunkterna pa sidan
7 i forslaget till lanstransportplan. P3
sida 8 namns vilka atgirdsomraden
och exempel pa atgarder. Dar hade vi
girna sett att sidoomradesatgirder
samt mitt- och sidoraffling namndes
som exempel.

Remissforslaget innehaller inte
utredningar. Planupprattaren och
Trafikverket samverkar och for [6pande
dialog om behov och planering av
utredningar.

Region Norrbotten har gjort en
overgripande miljobedomning utifran
planens 6vergripande indelning i
atgardsomraden.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Regionen lagger till exemplet.
Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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Regionen har aterkopplat med svar till Synpunkten genererar ingen andring
kommunerna pa deras inspel avseende i planen.
beskrivningar av brister, behov och

onskemal om atgarder. | dterkopplingen

har man bland annat bett om

fortydliganden avseende de brister och

behov som spelats in samt ibland aven

stallt fragan om det finns alternativa

[6sningar pa bristen. | aterkopplingen

har man ocksa tydliggjort vad man vill

att planen ska anvandas till.

Sammantaget ger detta ett

fortydligande av vad planen ska

anvandas till och vad som kravs for att

kunna prioritera, utreda och skapa en

plan med hog genomforbarhet.

Vi vdalkomnar planens fokus pa Synpunkten genererar ingen andring
trafiksdkerhet, gang- och cykeltrafik i planen.
samt lokala atgarder, men ser behov av
forstarkningar for att

Lanstransportplanen ska vara i linje med

det gallande

Trafikforsorjningsprogrammet och dess

mal om 6kad kollektivtrafikandel,

tillganglighet och fossilfrihet.

Kollektivtrafiken ar en central del for att

minska koldioxidutslapp och skapa

tillganglighet, sarskilt i en glesbefolkad

region som Norrbotten dér avstanden ar

langa och behovet av vl fungerande

kollektivtrafik ar stort.

Endast 3 % av budgetramen (43 Mkr) Region Norrbotten har idag inget
avsatts for kollektivtrafikanlaggningar. tydligt underlag for prioritering av
Detta ar inte tillrackligt for att na atgarder kopplat till kollektivtrafiken

Trafikforsorjningsprogrammets malom  for planperioden som reflekterar 8-
15 % kollektivtrafikandel ar 2030 och 80-  10%. Regionen ser inte att en utdkad

100 % fornybart drivmedel ar 2035. Vi budget for omradet ar prioriterat
foreslar att andelen 6kas till minst 8-10  den har perioden. Synpunkten
%. | texten anges att Fordelningen till genererar ingen andring i planen.

atgardsomradena baseras pa behoven
av atgarder samt planens politiska
inriktning. Det ar en ganska tunn och
bristfallig forklaring till den procentuella
fordelningen som i sin tur styr den
ekonomiska tilldelningen och det borde
finnas en battre och mer lattfortalig
beskrivning.
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Planen bor prioritera knutpunkter och
strak med storst potential, har kan
samlade atgarder for hallplatser,
bytespunkter och pendlarparkeringar
skapa storst effekt.

For att stodja fossilfrihet till 2030
behover Lanstransportplanen inkludera
laddinfrastruktur, depalésningar och
stod till fornybara drivmedel i
kollektivtrafiken.
Samhallsomvandlingen i Norrbotten
kraver flexibel kollektivtrafik vid
industrietableringar och inflyttning. Vi
foreslar att samhallsomstallningspotten
aven 6ronmarks for temporara och
forstarkta kollektivtrafiklosningar.

Lanstransportplanen bor inkludera mal
for resenarstillvaxt, kundnéjdhet och
integrerade resekedjor (tag-buss-cykel)
i samverkan med
Trafikforsorjningsprogrammet.

Det behovs tydligare strategier for att
Oka kollektivtrafikens attraktivitet och
tillganglighet i hela lanet, med sarskilt
fokus pa pendling till och fran
arbetsplatser och utbildningsorter.
Insatser for att forbattra turtathet,
punktlighet och hallplatsanpassningar
bor prioriteras. Viktigt att skapa effektiva
och vdlkoordinerade bytespunkter
mellan olika trafikslag - exempelvis
mellan buss och tag - for att méjliggora
smidiga och somlosa resor inom lanet
och i forbindelse med angrénsande
regioner. Detta kraver riktade
investeringar i infrastruktur, sdsom
forbattrade hallplatser och
tillgénglighetsanpassade tagstationer.
Vi foreslar att bendamningen skrivs ut i
sin helhet som Regionala
Kollektivtrafikmyndigheten i stallet for
att anvanda férkortningen RKM
(exempel sida 5 i Lanstransportplanen).

Region Norrbotten haller med, men
vet inte vilka RKM anser att dessa ar.
Nar RKM och kommunerna ansoker
om medel fran Lanstransportplanen
for kollektivtrafikatgarder sa kan
RKM vélja att gora det for dom
knutpunkter och strdk som har mest
potential.

Planen har inte mojlighet att
inkludera dessa typer av atgarder.
Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Samhallsomstallningspotten ska
vara flexibel och folja med behov
som uppstar fran
samhallsomstallningen, darfor
oronmarks inte pengar till vissa
typer av atgarder. Synpunkten
genererar ingen andring i planen.
Dar hanvisar lansplanen till
Trafikforsorjningsprogrammet.
Synpunkten genererar ingen andring
i planen.

Region Norrbotten haller med, men
vetinte vilka RKM anser att dessa ar.
Nar RKM och kommunerna ansoker
om medel fran Lanstransportplanen
for kollektivtrafikatgarder sa kan
RKM vélja att gora det for dom
knutpunkter och strdk som har mest
potential. Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Synpunkten arbetas in i planen.
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Forkortningen ar inte allmant kand och
kan skapa forvirring hos lasaren, medan
den fullstdndiga benamningen ar tydlig
och lattare att forsta for alla malgrupper.
Trafikforsorjningsprogrammet borde
ocksa ndmnas under rubriken
Utgangspunkt (sida 7, punkt 2).

Det saknas en del av texten i den gula
rutan som avser
Kollektivtrafikanlaggningar (sida 8).

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten
ser Lanstransportplan Norrbotten 2026-
2037 som en god grund men betonar
vikten av att kollektivtrafiken ges
tydligare prioritet och resurser.
Lanstransportplanen ar ett viktigt
verktyg for Norrbottens hallbara
utveckling, men i nuvarande
remissversion riskerar kollektivtrafiken
att fa en for svag roll. Vi uppmanar
darfor till en forstarkning av
kollektivtrafikatgarderna och en
tydligare koppling till
Trafikforsorjningsprogrammet for att na
lanets klimat- och tillgédnglighetsmal.
Lanstransportplanen och
Trafikforsorjningsprogrammet behover
utvecklas och implementeras i nara
samklang. Detta ar avgorande for att
skapa ett hallbart, tillgdngligt och
effektivt transportsystem i hela lanet.
Den fortsatta dialogen med kommuner
och andra aktorer kommer att vara
avgorande for att planens mal ska kunna
uppnas. Kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbotten ser fram emot fortsatt
samarbete och dialog for att
tillsammans utveckla ett hallbart och
tillgangligt transportsystem som svarar
mot ldnets invdnares behov och bidrar
till regionens langsiktiga utveckling.

Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten arbetas in i planen.

Synpunkten genererar ingen andring
i planen.
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Det ar av sarskild vikt att lansplanen
kompletterar den nationella planen
genom att peka ut regionalt
prioriterade noder strak och korridorer
norr-soder men dven i 0st-vastliga
korridorer, exempelvis: Fortsatta
utveckla intermodala transporter till
och fran industrierna till hamnarna for
att pa basta satt nyttja varje
transportsatts unika fordelar, sdésom
jarnvagens kapacitet och lastbilens
flexibilitet, for att skapa mer effektiva,
héllbara och ekonomiska
logistiklosningar och darmed
konkurrenskraft for

naringslivet. Fortsatta arbetet med
barighetsklass BK4 i hela lanet till
noder som terminaler, industrier och
hamnar. Prioritera Norrleden en ny
mojligvég mellan E4:an och Lulea
hamn. Norrleden &r viktig i saval
regionalt, nationellt som
internationellt sammanhang,
samtidigt som den har stora nyttor for
Luleds utvecklingsmojligheter och for
hela lanets naringslivs konkurrenskraft
framat. Verka for en effektiv
samordning mellan regional och
nationell niva dvs lanstransportplanen
och nationell infrastrukruplan samt
prioritera resurser som ger direkt och
langsiktig nytta for naringslivets
konkurrenskraft och for fortsatt
utveckling i Norrbotten.

Laddinfrastruktur: Omstallningen tar
fart och dkerinéringen ar inte sen pa
bollen. Akeriféretagen &r positiva och
vill vara en del av l&sningen och
behover darfor ratt forutsattningar for
att kunna gora sina investeringar. Idag
finns det lastbilar att kopa, men att
kunna ladda vid akeriet eller
terminalen &r svarare. Elnatet behover
byggas ut for att ge foretagen nog med
effekt for att kunna ladda sina fordon.

Region Norrbotten haller
med Handelskammaren
och har som ambition att
verka for dessa fragor
kommande planperiod.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Lansplanen harinte
mojlighet att bygga
laddinfrastruktur.
Daremot deltar region
Norrbotten tillsammans
med andra aktorer i
projekt och processer som
hanterar framtidens
energiforsorjning- och
utvecklingsbehov.
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Akerindringen behover forst och
framst hogre effekt och en battre
distribution i elnatet, speciellt till
omraden dar dkerierna finns och
verkar. | andra hand behovs laddning i
hog effekt under kortare tider langs
med vara storre vagstrak. Det dr en
absolut nodvandighet for
omstallningen till el for
akerinaringen och Sveriges
Akeriforetag finns behjilpliga for
regionen i identifieringen av
strategiska platser dar
natkapaciteten behover forbattras.
Har kan regionen vara en drivande
rost mot elnatsleverantorerna och
driva pa kommunerna att upplata
mark for laddningsplatser och
laddinfrastruktur. Regionen kan ha
en samordnande funktion i
tillstandsprocesserna nar det giller
att bygga laddinfrastruktur i de
olika kommunerna.

Barighetsklasser och NVDB: Trots att
barighetsklasserna som speglas i
Nationell vdgdatabas(NVDB) inte &r
direkt kopplat som ett ansvar hos
regionen sa &r det av stor vikt for
utvecklingen av regionen att dialogen
med kommuner och deras
uppdatering i NVDB dven finns fran
Regionens sida. Med lagre
barighetsklasser hammas samhallet i
form av hogre transportkostnader,
lagre trafiksakerhet samt samre
miljoprestanda.

Langre fordon: Kort och gott sa blir det
mer transporteffektivt med langre
fordon som kan fa med sig mer gods.
Likt punkten ovan om barighet sa har
regionen dven har ett ansvar att fora
dialog for att 6ppna upp vagar for
langre fordon.

Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Region Norrbotten
levererar idag inte in data
till NVDB. Daremot haller
Region Norrbotten med
om behovet att fortsatta
investera i BK4 natet i
Norrbotten. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Region Norrbotten
hanvisar till Trafikverket
kopplat till att upplata
ldngre och tyngre fordon
dar det finns ett behov
fran naringen. Region
Norrbotten kan fortsatt
lyfta fragan om att det ar
viktigt for Norrbotten och
behovet av 6kad
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Uppstallningsplatser for slap intill
tatorter: Vid lossning av gods i tatorter
ar det ofta sd att det inte finns ndgon
laglig lamplig plats att stalla av ett
slapfordon for att dka in och lossa i
tatorten. Detta resulterar ofta i boter
for vara akeriforetag. Sveriges
Akeriféretag dnskar att Regionen tar
en samordningsroll i upprattandet av
temporar uppstallning av slapfordon
intill tatorter. Uppstallningsplatser bor
vara tidsbestamd pa forslagsvis 4
timmar. For att kunna bibehalla den
transporteffektivitet som idag finns ar
uppstallningsplatserna nodvandiga.

Vagunderhall: Det ar av yttersta vikt
att vara vagar ar farbara. Ett starkt och
tillforlitligt transportsystem
forutsatter att ansvariga myndigheter
sakerstéller saval vintervaghallning
som det generella vagunderhallet pa
en niva som motsvarar de faktiska
behoven under drets mest kravande
manader, med hog beredskap, sarskild
hansyn till tung trafik samt effektiv
regional samordning.

Rastplatser: Akerinaringen ar i behov
av rastplatser for att kunna ta sin
lagstadgade vila. Tyvérr sa har
kontrollplatser och rastplatser stangts
ner, trots att det redan finns for fa for
att fylla behovet. For att regionen ska
kunna vidareutvecklas sa behovs
rastplatser, uppstallningsplatser och
sakra rastplatser i anknytning till
industri och langs vara végar. For att
sakerstalla ett effektivt logistikflode

kapacitet, daremot ar det
viktigt att det i framtiden
framgar vart det har
behovet finns om
Regionen ska kunna driva
fragan framat.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

Regionen har inte
mojlighet att idag hantera
den typen av fragor, da vi
varken har planmonopol
eller ar markagare i
tatorterna utan hanvisar
till kommunerna att i sin
oversiktsplanering utreda
vart dessa platser ar mest
lampliga. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Region Norrbotten haller
med, men underhall och
vintervaghallning utfors
av Trafikverket,
kommunen eller den
enskilda vagforeningen.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

Regionen ar tillgangliga
for dialoger gallande
dessa behov med bade
Trafikverket och
Kommunerna.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.
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for det lokala naringslivet och
samtidigt avlasta rastplatserna langst
huvudvagnatet ar det av stor vikt att
kommunerna tillhandahaller rast- och
uppstallningsplatser i narhet till
strategiska industriomraden. Detta
bor ske i samordning med regionen for
att uppna basta mojliga planering och
resursutnyttjande.

Akerinaringens roll fér beredskap:
Sveriges Akeriféretag samarbetar néra
Forsvarsmakten om beredskap for
transporter i Sverige. Regionerna har
ansvar att logistiken fungerar vid
samhallsstorning och att vagar ar
farbara och infrastruktur fungerar.
Befolkningen maste férsorjas dven vid
en eventuell samhallsstérning. Vi
uppmanar att regionerna samverkar
for att undvika komplikationer som
kan uppsta vid varje regions
individuella l6sning samt skapa
kompatibilitet Gver regiongranserna.
Vidare uppmanar Sveriges
Akeriféretag regionerna att soka
kontakt med forsvaret om de
logistiklosningar som just nu
upprattas och dra nytta av de
strukturerna.

Riksforbundet konstaterar att
forslaget till lanstransportplan
avsatter 21 Mkr av totalt 1443 Mkr for
atgarder pa enskilda vagar under
perioden 2026-37. Det ar en brakdel av
vad som behovs sett till de utmaningar
som det enskilda vagnatet star infor.
Som jamforelse kan nédmnas
Vasterbottens lan som avsatter mer an
dubbla summan, utan att for den skull
framsta som ett foredome. Uttryckt i
relativa termer avsatter Norrbottens
[an minst pengar till enskilda vagar av
de fyra nordliga lanen.

Regionen &r inforstadd i
situationen och bevakar
och deltar i processer som
ror totalforsvaret och
lanets roll i detta.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Region Norrbotten
noterar att det finns
behov av mer medel till
enskilda vagar och
kommer darfor arbeta
ihop med Trafikverket
kommande period for att
fa en tydligare bild om hur
stort behovet ar i
forhallande till méngden
ansokningar om statlig
medfinansiering fran
planen. Regionen
aterkommer gérna till
forbundet for fortsatt
dialog. Regionen kommer
aven belysa behovet till
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Enskilda Vagar vagar

Av Forordningen (1997: 263) om
lansplaner for regional
transportinfrastruktur framgar av 2 §
att lansplanen skall upprattas med
hansyn till de samlade
transportbehoven inom en region,
vidare kan i lasas 3 a § lasas att
lansplanen &ven far avse byggande
och drift av enskilda vagar (Férordning
2010:137). De signaler som
Riksforbundet natts av fran saval
vara egna experter som
Trafikverkets utredare for enskild
vaghallning visar ett stort behov av
medel for barighetshojande
atgirder, se nedan angaende BK4-
reformen, och dven for upprustning
av broar. Regionen bortser i
lanstransportplanen helt fran att
tilldela det enskilda vagnatet medel
for att bidra till en godtagbar
robusthet. Lanstransportplanens
hogtflygande ambitioner missar
darmed stora delar av Norrbottens
lan.

Det omfattande enskilda vagnét som
finns inom lanet har avgérande
betydelse for boende och néringsliv
utanfor tatorter med kommunal eller
statlig vaghallning. Darfor kravs en
rejal genomlysning av behovet av
regionala medel for underhall och
upprustning av det enskilda vagnatet.
En viktig del hdrav ar att naringslivet

nationell niva kopplat till
totalforsvar,
klimatanpassning och
livsmedelsforsorjning.
Synpunkten genererar
ingen dndring i planen.

Region Norrbotten
tilldelar medel till enskilda
vagar under
planperioden. Det finns
fran 2028 mojlighet att
soka dessa medel for att
gora atgarder. Region
Norrbotten haller med om
behovet av BK4 och
upprustning av broar.
Samtidigt ar det ett
problem som finns i hela
sverige. Regionen
efterfragar ett nationellt
stod for att hantera dessa
fragor, da lansplaneramen
inte har ekonomiskt
utrymme att ta alla dessa
atgarder. Regionen
hanvisar dven pa denna
till svaret ovan.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Region Norrbotten haller
med och fortydligar darfor
vissa skrivningar i planen.
Regionen haller med om
att skogsnaringen, som
manga andra ar av
regionalt intresse.
Synpunkten arbetasin i
planen.
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och framst akeribranschen ska kunna
dra nytta fullt ut av BK 4-reformen.
Avslutningsvis vill Riksforbundet
peka pa de atgirdsomraden och
prioriteringsprinciper som tas upp i
lanstransportplanen. Dar saknas
helt forslag riktade mot det enskilda
vagnatet, vilket vi ser som ett stort
minus. Under punkten statlig
medfinansiering lyfts endast
»atgarder av regionalt intresse eller
nytta” utan sarskild forklaring om
vad som avses. Hir maste rimligen
skogsnéringen inga som har stort
behov av fungerande enskilda
vagar.

Utifran detta finns det saker och
underlag som vi saknar i remissen som
vi har delat upp i 5 grupper. 1: Hur har
fordelningen varit 6ver tid? 2: Vad har
styrt valen av cykelobjekt? 3: Bidrar
satsningarna till en 6kad cykeltrafik? 4:
Okad trafiksikerhet. 5: Behov av en
samlad bild for lanet

Pa sidan 14 i remissen finns en tabell
med forslaget pa fordelning pa olika
omraden och objekt. Vi saknar att det
inte framgar hur andelarna har
utvecklats 6ver tid. Ta exemplet med
Gang- och cykelinfrastrukur som har
fatt 35 % av den totala potten som
innebar 506 Mkr som ar en mycket
kraftig 6kningen. Hur star sig dessa
siffror i forhallande till géllande och
tidigare lansplaner? Har gang och
cykel fatt en storre eller mindre del av
kakan genom aren? Genom att visa pa
dessa uppgifter blir det tydligare hur
prioriteringen ser ut dn bara visa pa ett
belopp som i kronor kan vara storre @n
gallande plan, men mindre om man
tittar pa andelen som har avsatts.

Dessa fragor kommer att
hanteras i kommande
cykelstrategi for
Norrbotten da Lansplanen
halls 6vergripande.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

| den strategiska
miljobedémningen gér
det att utlasa
fordelningen for forra
planperioden. Pa grund av
att potternas
bendamningar har é@ndrats
samten lang tid av
"avbetalning" av
motessepareringsatgarder
anser regionen att det inte
tillfér nagot att lagga in
information om historisk
fordelning. Den blir inte
jamforbar pa ett enkelt
satt. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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Vi kan inte hitta vilka kriterier som
ligger bakom de namngivna gc-
vagarna pa det statliga vagnatet. For
att ta ett exempel sa har regionen
inriktningen att prioritera skolvagar
men vilka av cykelobjekten har detta
som fokus och vilken effekt kan de fa
pa cyklandet? Som bilaga har vi ett
forslag pa uppgifter som vi anser
nédvandiga for att kunna prioritera
bland de 6nskemal som kommunerna
och Trafikverket [amnar in pa ett
jamforbart satt. Utan denna
information férsvaras mojligheten for
oss att tillfora kunskap som hade
kunnat bidra till en mer objektiv
bedomning. Ett konkret exempel
géller gang- och cykelinfrastrukturen
dar Vag 616 Gaddvik finns angivet. Var
bedomning ar att denna stracka
endast genererar ett begransat
tillskott av cykeltrafik, da underlaget
framst utgors av boende langs vagen.
For att uppna langsiktig nytta behdver
en koppling finnas mot stadsdelarna
Antnas, Balinge och Karlsvik. Den
mest kostnadseffektiva atgérden finns
pa Vag 968, dar den 13 meter breda
korbanan kan smalas av till en mycket
lag kostnad for att rymma en gc-vag.
Detta gjorde Trafikverket nar E4 fick en
ny strackning férbi Ojebyn. For att ett
cykelvagsobjekt ska fa en effekt ar det
viktigt att det finns en tydlig koppling
till befintliga strdk med tanke pa att
planen stracker sig till ar 2037.

En annan sak som oroar oss och det ar
att den redovisade kostnaden har 6kat
sa mycket. De statliga gc-vagar har
okat med minst 130 % fran den nu
gallande planen till den férslagna.
Som exempel var cykelvagen i Gaddvik
beraknad till 26,9 Mkr men har nu 6kat
till 35 Mkr. Det later orimligt om
Trafikverket kommer in med
kostnader som har 6kat med 30 % pa

De objekt som ligger
namngivnaiplanen
hanger med fran tidigare
planperioder. Regionen
har for ambition att ta
fram en regional
cykelstrategi. Dar kommer
en prio att genomfdras
utifran planens
prioordning.
Cykelframjandet kommer
att involveras i processen.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

Region Norrbotten kan
bara utga fran de
kostnadsuppskattningar
som Trafikverket tar fram,
da Trafikverket genomfor
atgarderna. Trafikverket
forhaller sigi sin tur till
riktlinjerna i VGU.
Daremot lyfter regionen
behovet av att fa géra
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tre ar om inte det detta finns
kommenterat. En hogre standard,
kostnadsdkning mm. Regionen maste
ha hoga krav att de kostnadsunderlag
som ldmnas in haller siginom en vettig
kostnadsokningsniva.

I transportplanen har 506 miljoner
kronor avsatts for det statliga vagnatet
och 140 miljoner for det kommu-nala
GC-vagar. For den sistnamnda
gruppen forutsatter detta att
kommunen bidrar med samma
summa, 50% medfinansiering. Tar
man bort den kommunala delen fran
diagrammet gar ndarmare 80 procent
av statens medel till det statliga
cykelnatet. Vi har svart att se hur detta
kan bidra till planens mal att fler ska
kunna ga och cykla till skola, ar-bete,
fritidsaktiviteter och kollektivtrafik?

Vi saknar att det inte finns uppgifter
vilka cykelvagsobjekt kommunerna
avser att bygga dar det finns relevanta
uppgifter om:

« Bidrar objektet till de mal kommunen
sjalv har for cykeltrafiken?

+Vilka parametrar ligger bakom
kommunens prioritering av sin
onskelista?

«Vilken typ av cykling (t.ex.
arbetsresor, fritid, skolresor) bidrar
objekten framst till?

« Ses cykeln i planeringen som ett eget
trafikslag?

« Har de olika cykelprojekten utgatt
fran nationella eller egna krav for
utformning?

Da den prioritering som regionen
maste gora da medlen alltid &r mindre
an behovet ar det viktigt att cykelob-

avsteg fran VGU och
genomfdra billigare
atgarder som baseras mer
pa behovet och
anvandandet av straket.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Region Norrbotten haller
med, kommande gang-
och cykelstrategi kan
innefatta kommunernas
viljeinriktningar och
cykelprioriteringar om det
finns ett intresse for det.
Samtidigt behover
kommunerna fa hantera
sin planering med stod
fran lansplanen.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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jekt kan jamforas och utvarderas pa
ett objektivt satt.

Cykelframjandet har under manga ar
genomfort granskningar av hur
cykelvagar har byggts, bade pa eget
initiativ och pa uppdrag av kommuner.
Var erfarenhet visar att verkligheten
ofta lamnar mycket att 6nska. Vi ser
exempel dar cykelvagar byggs sa
smala att tva cyklister inte kan métas,
utformningen innebar férsamringar for
cyklister jamfort med tidigare
forhallanden, gang- och cykelbanor
byggs sa att biltrafik kan anvdnda dom
som tillfallig uppstallningsplats och
dar nya trafiksakerhetsrisker for
cyklister byggs in. Vi menar att statliga
medel endast bor anvandas nar cykeln
behandlas som ett fullvardigt
trafikslag. De normer och kvalitetskrav
som galler for bilvagar maste dven
tilldmpas pa cykelinfrastrukturen.

Riksrevisionen har nyligen konstaterat
att regeringen, Transportstyrelsen och
Trafikverkets atgérder inte varit
effektiva for att na riksdagens mal, och
att utvecklingen gar at fel hall.
Regionerna har har en central roll,
eftersom de stora satsningarna pa
cykel sker i lanstransportplanerna.

Region Norrbotten haller
med. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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Cirka 75-80% av polisrapporterade
cykel-bilolyckor sker i tatort, dar
korsningar star for den storsta andelen
- ivissa studier 6ver 60 %. For att
starka trafiksakerheten har
Trafikverket utvecklat indikatorer
baserade pa en klassificering av alla
gang- och cykelpassager i landet.
Passagerna delas in i god, mindre god
och lag trafik-sdkerhetsklass. Malet ar
att successivt 6ka andelen passager
med god standard bdde pa det
kommunala och statliga vagnatet.Vi
anser att arbetet i forsta hand maste
inriktas pa att minska de passager
som idag har lag standard. Figuren
visar var dessa ar belidgnai
Norrbotten. Detta bor prioriteras
inom ramen for
lanstransportplanen, under
atgardsgruppen Mindre
trafiksdkerhetsatgarder.

Manga regioner daribland Norrbottens
saknar en cykelstrategi/cykelplan. Man
kan likna en sadan till en guide till ett
mer cykelvanligt samhalle. Den
innehaller en tydlig vision - en malbild
for cyklingens framtida roll i [dnet. Den
omsatts till matbara mal kopplat till
hur cyklingen ska 6ka och cykelolyckor
minska. Eftersom ansvaret ar uppdelat
pa olika aktorer maste man klarlagga
hur samverkan och rollférdelningen
ska vara. Kdrnan blir att identifiera
och peka ut ett ssmmanhangande
nit av regionala cykelstrak som ar
snabba, gena och sdkra
pendlingsstrak med en koppling till
det kommunala cykelnatet. Da lanet
ar sa stort i yta ser vi inte att det finns
nagon naturlig lank for regionala strak
mellan kommunerna. Avstandet ar for
[anga for att attrahera
pendlingscyklister, utan behovet ar
snarare for en 6kad turismcykling.
Fokus behdver istéllet vara ar att

Region Norrbotten haller
med. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Region Norrbotten tar
med synpunkterna till
arbetet med
cykelstrategin.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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skapa sammanhédngande nit fran
tiatorter in till malpunkter i
centralorten eller mellan tatorter
utanfor centralorten inom 1 mil.
Detta avstand finns med som ett
forslag pa mal som ligger pa
regeringens bord. En cykelstrategi
behover vara tydligt pa att cykelns
ska ses som ett eget trafikslag pa
samma satt som man gor for bilen.
Till detta kopplas malbilder for
vilken standard som cykelns
infrastruktur ska ha. Andra saker
handlar om drift och underhall, hur
ska man se pa cykelparkeringar,
maojligheten att kombinera cykel
med buss/tag, hur
beteendepaverkan kan goras och
sist men inte minst finansiering och
uppfoljning.

Cykelframjandet Gang- och Sammanfattning: FOr att satsningarna  Region Norrbotten tar
cykel pa cykelinfrastrukur ska bidra till med synpunkterna till
planens mal kravs: arbetet med
« Den behovs en cykelstrategi som cykelstrategin.
beskriver mojligheterna. Synpunkten genererar
« Tydlig redovisning av vilka ingen @ndring i planen.

parametrar som styr urvalet av objekt.
« Fokus pa strak och kopplingar som
ger storst effekt.

« Att statliga medel anvands dar cykeln
ses och behandlas som ett fullvardigt
eget trafikslag.

« Prioritering av atgérder med storst
potential for 6kad cykling och
forbattrad trafiksakerhet, sarskilt i
tatort och vid korsningar.

Swedavia Flygplatser Sammantaget menar vi att Swedavias ~ Synpunkten arbetasin i
tva flygplatser i Norrbotten borde planen.
beskrivas mer i lanstransportplanen
och att, om nagra, atgarder som
framjar tillgénglighet till och fran
flygplatserna anges. Vi menar att
transportsystemet ska planeras som
en helhet dar trafikslagen integreras
och sammankopplas.
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Swedavia Planens
inriktning

Swedavia Géng- och
cykel

Swedavia Vagatgard

Vi noterar att regionen och
kommunerna beslutat att
[@nstransportplanen for Norrbotten
ska ha en inriktning pa mindre och
lokala atgarder som enligt planen ska
bidra positivt till den regionala
helheten. Den beslutade inriktningen
medfor att det &r svart for Swedavia
att ha synpunkter pa
lanstransportsplanens innehall vad
galler atgarder eftersom de &r av en
karaktar att de inte presenteras i
planen. Var bedémning &r att det ar
positivt att ett flertal atgérder foreslas
i stallet for ett fatal storre, utifran
tilldelat anslag och den stora
geografiska yta som regionen ansvarar
for. Lanstransportplanen hade dock
tjdnat pa en tydligare beskrivning av
atgarderna.

Swedavia ser ett antal dtgarder som
bor ges prioritet och ingd i
lanstransportplanen. Gemensamt for
Kiruna Airport och Lulea Airport ar
flygplatsernas stadsnara lage. Det
medfor potential for gang-, cykel- och
mikromobilitetstransport till
flygplatserna och darmed fossilfria
resor, vilket ar i linje med Swedavias
strategiska arbete. For att forverkliga
potentialen behovs attraktiva och
trygga gang- och cykelvagar.

Flygplatsen och nya Kiruna centrum
ligger intill varandra. Dartill planeras
for flytt av jarnvagsstationen till nytt
lage i omradet mellan flygplatsen och
centrum. Narheten till centrum och
jarnvagsstationen menar vi motiverar
att atgarder som forbattrar gang-,
cykel och biltrafik till och fran
flygplatsen. Exempel pa atgarder ar att
ersatta korsningen vag E10 och
Flygfaltsvagen med en
cirkulationsplats for forbattrade
trafikfloden. Vidare kan redundans
skapas om ytterligare en tillfart finns

Regionen forstar att
inriktningen pa planen gor
den otydlig, samtidigt ar
det otydligheten som
skapar flexibiliteten den
har planperioden. Vid
nasta revidering kommer
inriktningen att
utvarderas. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Regionen uppmuntrar
Swedavias ambitioner om
fossilfria och aktiva resor
till och fran flygplatserna.
Synpunkten genererar
ingen @ndring i planen.

Regionen forstar
Swedavias behov av @nnu
en tillfart,
cirkulationsplats och
gang- och cykelvag till
flygplatsen. Fortsatta
dialoger med Kiruna
kommun behover
klargora prioriteringen for
dessa atgarder i
forhallande till andra
behov. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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cykel

till flygplatsen, idag ar flygplatsen
beroende av befintlig tillfart.

Det gang- och cykelstrak som planeras
mellan Kiruna och Jukkasjarvi anser vi
ska kopplas ihop med ett gang- och
cykelstrdk langs Flygfaltsvagen. | och
med flygplatsens narhet till Kiruna
forekommer viss gangtrafik till och
fran flygplatsen i en miljo med lag
trafiksakerhet. Olyckor pa
Flygfaltsvagen kan forsvara for
ambulans, polis samt raddningstjanst
att na flygplatsen vid en
flygsakerhetsrelaterad handelse.
Vidare bor, vid en flytt av
jarnvagsstationen till omradet mellan
centrum och flygplatsen, ny gang- och
cykelvag och bilvag koppla samman
de tre malpunkterna. Darigenom
forbattras tillgangligheten dem
emellan och luftfart och jarnvag dra
nytta av varandra.

Exempel pa atgarder ar ytterligare en
tillfartsvag till terminalen for
redundans. En storre olycka som
blockerar dagens tillfart riskerar att
stoppa all trafik fran att ta sig till eller
fran Lulea Airport.

Flygplatsen saknar gang- och cykelvag
aret runt, befintlig vag snorgjs inte,
vilket ar en brist som bor vara
prioriterad att atgarda genom ny lank
langs Lulviksvagen till flygplatsens
civila del. Vidare menar vi att bade
skyltning av gang- och cykelvagar
mellan centrum och flygplatsen bor
forbattras och pa vissa strackor dven
belysning.

Gang- och cykelvag till
flygplats har lagts till
bland atgérdsbehoven da
aven Kiruna kommun
spelat in detta. | 6vrigt
genererar synpunkten
ingen @ndring i planen.

Regionen forstar
Swedavias behov av @nnu
en tillfart till flygplatsen.
Fortsatta dialoger med
Luled kommun behéver
klargora prioriteringen for
denna atgard i forhallande
tillandra behov.

Lansplanen har inte
radighet 6ver snorojning
och skyltning, hanvisar
darfor fragan till Luled
kommun.
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Lantbrukarnas Enskilda
riksforbund vagar

Det finmaskiga allmanna och enskilda
vagnatet pa landsbygden ar helt
avgorande for att foretag inom de
grona naringarna ska kunna bedriva
och utveckla sina verksamheter. Det ar
ocksa viktigt ur beredskapssynpunkt
och for en levande landsbygd. For att
vi ska klara en gron omstallning,
beredskap och en 6kad
livsmedelsproduktion behdver hela
vagnatet rustas upp sa att det klarar
allt tyngre transporter i ett klimat som
utsatter vagnatet for stora
pafrestningar. Det enskilda vagnatet
utgodr ca 75 procent av Sveriges totala
vagnat. Det sammanlagda vardet for
det enskilda vagnatet uppskattas till
100 miljarder kronor. Ca 20 procent
(75000 km) av de enskilda vagarna far
bidrag for drift av Trafikverket, medan
ovriga 80 procent finansieras helt av
agarna, trots att de oftast halls 6ppna
aven for allmanheten. Nio av tio av
LRFs medlemmar ar beroende av en
enskild vag, och 90 procent av
transporterna inom skogsbruket
startar utmed en enskild vag. |
Norrbotten ar skogsbruket en
forutsattning aven for
livsmedelsproduktion da dessa bada
naringar ar starkt integrerade Saval
Jordbruksverket som regeringen har
konstaterat ett behov av 6kad
livsmedelsproduktion i de norra
delarna av landet. Norrbotten har
unika forutsattningar att mota en 6kad
produktion av livsmedel, for detta ar
det smaskaliga och enskilda vagnatets
status avgorande. LRF i Norrbotten
kan med fordel ses som en viktig
dialogpart gallande brister, forslag
till atgdrder samt prioriteringar i
lansplanerna, inte minst vad giller
det lagtrafikerade och enskilda
vagnatet. LRF i Norrbotten vill har
understryka att det inte finns nagot

Region Norrbotten haller
med och ar positiva till att
LRF vill delta i dialogerna
fram&ver om behov av
atgarder. Region
Norrbotten har avsatt
medel i planen for
medfinansiering till
investeringar och
forbattringsatgarder pa
enskilda vagar.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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hinder for att infoga insatser for det
enskilda vagnatet i Lansplanen.

Saval LRFs medlemmar som
Trafikverket och Forsvarsmakten
behdver breda och langsiktiga
overenskommelser. LRF har bedrivit
paverkansarbete i fragan under ldng
tid. LRF vill se en bred, politisk
overenskommelse kring infrastruktur
som skapar tydlighet och trygghet for
berorda aktorer. Infrastrukturprop.
2024/25:28, med inriktning 2026-2037,
bor ligga till grund fér en @nnu mer
l[angsiktig 6verenskommelse med
foljande mal: - Prioritera
vagunderhall framfor
nyinvesteringar med malet att
aterta underhallsskulden i hela
vagnatet, saval det allmidnna som
det enskilda. Arbetet bor starta med
det finmaskiga vagnatet pa
landsbygden.

- Prioritera klimatanpassning av
vaginfrastrukturen och underhall av
avvattningsanlaggningar, broar och
trummor. Arbetet bor starta med de
platser dar det finns kanda problem
eller som har pekats ut som
riskomraden for 6versvamningar av
MSB.

- Prioritera fortsatt 6kad barighet
och utbyggnad till BK4. Det &r en
viktig fraga ur
beredskapshinseende men ocksa
for en robust livsmedelsproduktion.

Region Norrbotten haller
med LRF gallande vikten
av att genomfora
underhall,
klimatanpassnings- och
barighetsatgarderi hela
vagnatet i
Norrbotten.Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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Lantbrukarnas Enskilda
riksforbund vagar
Lantbrukarnas Géng- och
riksforbund cykel
Lantbrukarnas Overgripande
riksforbund

Lantbrukarnas Overgripande
riksforbund

Det ar av yttersta vikt att det enskilda
vagnatet ges sarskild prioritering, inte
minst for att klara beredskapsmal och
sett ur de pagdende
klimatforéandringarna med okad
forekomst av skyfall och franvaro av
tjdle. Darmed behovs ett kraftigt okat
stod till enskilda vagar och ett speciellt
bidrag till underhall av broar och
trummor.

LRF i Norrbotten vill understryka
behovet av att fortsatt satsa pa belysta
cykel- och gangvagar langs de storre
vagar som sammanbinder ett flertal
narliggande byar. Vagarna har stor
andel tung trafik vilket gor behovet
sarskilt stort. Har kan man med fordel
se Finland som forebild vad galler
satsningar pa detta.

LRF i Norrbotten delar uppfattningen
om att viltstangsel har en viktig
sakerhetsstarkande funktion. Dock
behdver 6ppningarna for avfarter
maste anpassas

till den anvandning som den
anslutande vigen har. Aterkommande
rivs stangslen i avfarterna sonder av
virkesbilar och storre maskiner till
foljd av att 6ppningarna gjorts alltfor
tranga.

LRF i Norrbotten ser stora olycksrisker
i de fall dar mittracken ger till foljd att
tillgangligheten till jordbruksmark och
skogsmark forsvdras avsevart. For
jord- och skogsbruk innebar detta
forutom langa omvagar att man
riskerar farliga trafiksituationer med
trafikstockningar nar traktorer och
tunga maskiner maste passera vagen.
Detta kan enkelt aterstallas genom en
Oppning i mittracket i direkt
anslutning till redan befintlig
anslutande vag. Alternativt [6sningar
med tunnel under vagen med

Region Norrbotten haller
med om att det finns ett
Okat behov och ett sarskilt
stod fran nationell niva for
att hantera den har typen
av atgarder. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Region Norrbotten haller
med och har darfor
prioriterat gang- och cykel
atgarder hogt den har
planperioden.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.

Det aren
utformningsfraga som
behover adresseras till
Trafikverket da dessa
genomfor och utformar
dessa 6ppningar for
avfarter. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Det aren
utformningsfraga som
behover adresseras till
Trafikverket da dessa
genomfor och utformar
dessa 6ppningar for
avfarter. Region
Norrbotten uppmuntrar
att LRF lyfter behovet och
mojligheterna med att
behalla eller utveckla
parallellvagar vid stora
motessepareringsprojekt.
Synpunkten genererar
ingen andring i planen.
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Lantbrukarnas Overgripande

riksforbund

Lapplands férbund  Overgripande

tillracklig bredd for jord- och
skogsbrukets maskiner.

Vid passage av mindre havsvikar och
sund har man i besparingssyfte lagt

sma trummor istallet for mindre broar.

Det medfor att den naturliga
havsstrommen bryts eller kraftigt
forsvagas. Det leder till férsumpning,
sly och den naturliga miljon for fisken,
exempelvis gadda, abborre och andra
arter forsvagas. Det paskyndar dven
landhéjningen pa den instdangda delen
och forsamrar den biologiska
mangfalden i havsmiljon. Det jag kan
pavisa ar vagen fran E4 till Seskaro,
finns sdkert flera ex.

Lapplands forbund anser att den
regionala trafikplanen &r val utformad
och motsvarar dven Lapplands mal
vad géller internationella
transportkorridorer. Enligt Lapplands
trafikstrategi, som godkants av
landskapsstyrelsen, ar ett av
huvudmalen att framja planeringen av
Fjallbanan med europeisk sparvidd pa
strackan Kolari-Kittila-Sodankyla-
Kemijarvi-Rovaniemi, dar det ocksa ar
centralt att banan fortsatter fran
Kolari till den svenska sidan mot
Kiruna. Dessutom ska
jarnvagsforbindelsen via Tornea-
Haparanda till Narviks hamn
utvecklas. Utvecklingen av
forbindelser till Sverige och Norge kan
starka Lapplands och hela Finlands
koppling till det internationella
transportnatet.

Lapplands forbund anser att Figur 10:
Remissversion av Strukturbild

Det aren
utformningsfraga som
behdver adresseras till
Trafikverket da dessa
genomfor och utformar
dessa. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.

Lapplands forbunds
synpunkter fokuseras mot
Strukturbilden som tas
fram i ett parallellt
projekt. Synpunkten
genererar ingen andring i
planen.
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Norrbotten bér kompletteras med de
viktigaste transportrelaterade
helheterna fran Finland och Lappland.
Dessa tillagg inkluderar till exempel
att landférbindelsen (Samband pa
land) stracker sig langs riksvag 21 till
den norska gransen och vidare till
Tromso. Pa kartan bor dven Ryotta
hamn i Torned anges, utéver Kemi
hamn. Nar det galler jarnvagar bor
visionkartan kompletteras med
jarnvagsforbindelsen fran Tornea till
Kolari samt fran Laurila till Rovaniemi.
For flygplatser saknas Enontekis
flygplats pa kartan, som bor laggas till,
och namnet pa Kemi flygplats bor
korrigeras till Kemi-Tornea flygplats.
Lapplands forbund anser att det ar
mycket viktigt att samarbetet
fortsatter for att utveckla smidiga
gransoverskridande transporter. Enligt
Lapplands trafikstrategi ar malet att
utveckla en verksamhetsmodell som
starker samarbetet mellan Finland,
Sverige och Norge for att utveckla
transportinfrastrukturen och
transporttjansterna i de nordliga
delarna av landerna, med sarskilt
fokus pa néaringslivets behov, militar
mobilitet och forsorjningsberedskap.
Dessutom ska en gemensam
trafiksystemplan for de nordliga
omradena i Finland, Sverige och Norge
tas fram.
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