® REGION
/\@.-. NORRBOTTEN

Redovisande dokument | Rapport

Sida 1 (43)

Lanstransportplan 2022-2033

Miljokonsekvensbeskrivning

GALLER FOR VERKSAMHET
[Géller for verksamhet]

PUBLICERINGSDATUM
[Publiceringsdatum Quickpart]

DOKUMENT-ID
A

ANSVARIG
M

VERSION
0.1

UPPRATTAD AV
M



Sida 2 (43)

Innehallsforteckning

Icke teknisk sammanfattning ...........cccccvvvi i 5

1 INIEANING .o 9
1.1 Region NOIrbottenSs UPPAIAg .....ecveieeieiiiieie ittt ste ettt re e nre e 9
1.2 Syftet med strategisk MiljODEdOMNING.......c.coviiiiiiiiiiee e 9
1.3 Lagkrav pa strategisk MiljODEAOMNING ........ccccviiiiririeieirieiicee et 9
1.4 Beddmning MOt MAlL.......cccccoioiierrrisiiieeee ettt 9
1.5 AVQIANSNINGSSAMIAU ....cvvvieieereieeeieiieeseie ettt s e 10
1.6 Remiss forslag till regional LANStranSportplan............ccooovvvreneneieieisieseseseseseees 10

2 NUIAgeShESKIIVNING ....ceiieiececc e e 11
2.1 BETOIKNING ... 11
2.2 N BEUITESUISEE <.ttt ettt sttt ettt sttt et e e be e sbe e sbe e s bbessbe s s beenbeenbeenbeenbeens 12
2.3 NALUMMITO oo et 12
2.4 KURUIMITO oo st be et re e e pe e sreees 13
2.5 KHMAL ettt E et nr e 13
P2 T V| 1 PSSP 13

3 Miljomal och transportpolitiska Mal............cccccoerieeeeiiiiiccsenns 14
3.1  Globala mal for hallbar UtVECKIING.........ccoveviveieeiceceee e 14
3.2 MilJOKVAIEISMAL .......coeivieeeieeeecieececs ettt eae e 15

3.21 Regionala miljokvalitetsSmal............c.ccceeveveieeeeerieceeeeene 16

3.2.2 Uppfoljning av miljokvalitetsmal.............c.cccceevevrvereieverenne, 16
3.3 De nationella transportpolitiska MAIEN.............coeeveriiiiieceieiee e, 19

331 HEANSYNSMAIEL ... 19

332 FUNKEONSMAIET .........cocvviiieicccccccccee e 19
3.4 Regionala mal for tranSPOrtSYStEMEL ..........cccvevevereririiereeerese e 19

4 Miljobeddmningens avgransSningar ...........ccocoeeerereneneseseeseeeens 20
41 AVGANSNING T SAK ..ot 20
4.2 FOKUSOMIAUEN .......ovvvieietetetetet ettt n s s s s s 20

421 Fokusomrade KIimat...........cccceeeeeeciciieeeieseseee e, 21

422 Fokusomrade Landskap..........c.c.eveeevrveeereeeeereeeeseeseeessnenenns 21

4.2.3 Fokusomrade Halsa och livskvalitet............cccovevevriereinnnnn, 22

424 Fokusomrade Hushallning av resurser ............cccoevevevevnnnan, 22

425 KIimatanpassning .......ccocveeveeeeniene e 22
4.3 AVGFANSNING T TUM .ottt bbbt b b b e 23
4.4 AVGrANSNING T T ..o 23

5  BedOmningSgrUNEr........ccccoiiiiiie e 23

GALLER FOR VERKSAMHET
[Galler for verksamhet]

PUBLICERINGSDATUM
[Publiceringsdatum Quickpart] M M

DOKUMENT-ID VERSION
A 0.1
ANSVARIG UPPRATTAD AV



Sida 3 (43)

5.1  Beddmningskriterier KIIMat...........ccooiiiioiiiicc e 24
5.2 Beddmningskriterier LandsKap .........cccooviiieiiiicie i 24
5.3  Beddmningskriterier Halsa och livskvalitet ............cccccceviiiiiiiiic s 25
5.4  Bedémningskriterier HUShAIINING @V FESUISEN ........ceueviveeieeeieieieeeeeseeisseieisieie e 26
5.5  KIMatANPaSSNING ......cceiviireiiieieiisi st 26
5.6  BedOmningSSKala ........coooiiiiiiiiiii 27
5.7 Kumulativa och sekundara effekter..........ccoov i 27
6 Alternativhantering.......cccocoeiiii e s 28
6.1 Nollalternativ/JAmTOrelSealternatiVv ..........cccoovvieieir e 28
6.2  Miljoutvecklingen i Jamforelsealternativet ..o 28
6.2.1 KIMAL. ..ot 28
6.2.2 LandsKap ....cccveveiiiiiiice e 28
6.2.3 Hélsa och livskvalitet ...........cocoevinineieice e 28
6.2.4 HUShAIINING AV FESUISET .......cveevveveeeeeieeieeeee et 29
6.2.5 KIimatanpassning ........ccccevveieeeeiesie e 29
6.3 Studerade alterNatiV..........cocceieieieieisi e e 29
6.3.1 FyrstegSprinCiPeN ......ccvoveieiiiie s 29
6.3.2 Alternativ som studerats utdver planférslaget och jamférelsealternativet 30
6.3.3 Alternativa scenarier for ekonomisk ram ........c..cccocvveveriennns 30
6.3.4 Prioritering av DeNOV ..........ccooviiiiiiiie e 30
6.4  Atgardsplanens objekt 0Ch AtGArdSOMIAUEN...........c.ccvevvecveeeeeeeereeiesee e 31
6.4.1 Stora namngivna objekKt..........cccccoviiiiiiici 31
6.4.2 Gang- och cykelatgérder, statligt VAgN&t............ccccevevevenenee. 32
6.4.3 Trafiksékerhetsatgarder, statligt VAgnat ..............ccccevevevnee. 33
6.4.4 Kollektivtrafikatgarder, statligt VAQN&t............cccceveveveevevnnnes 34
6.4.5 Statlig medfinansiering till kommunala véagnatet................. 34
6.4.6 Statlig medfinansiering till kollektivtrafik ...........cc.cccccoenee 34
6.4.7 Statlig medfinansiering till enskilda vagar............cc.cccceevenne 34
6.4.8 UtvecklingSAtGarder ..........cccoeevviriireveeesseeeee e, 34
6.4.9 PlaneringSULrYMIME..........covviiiiireieieee s 35
7 MilJODedOmMNING .....cooooiiiiiec 35
7.1 Stora namngivina ODJEKL...........eoviiiiiiiiii e 35
7.11 Vdg 97, SOdra Sunderbyn-S&vast...........ccccvevrireiinineienns 35
7.1.2 Stora namngivna objekt - VVag 373, Vitsand-Svensbyn........ 36
7.2 Gang- och cykelatgarder pa det statliga VAGNELEL..........cccceeeeierieiiiiieeeeeee e 36
7.3 Trafiksdkerhetsatgarder langs det statliga VAGNALEL...........ccccevvieiiiiiiiiiiiiccecee e 36
7.4  Kollektivtrafikatgarder pa det statliga VAGNELEL .........ccceveeeiiiiiiieeiiece e 37
GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 4 (43)

7.5  Statlig medfinansiering till kommunala VAgNALEL............c.cccocveieeie i 37
7.6 Statlig medfinansiering till KollektivtrafiK ..........ccccoceviiiiiiiei 37
7.7  Statlig medfinansiering till enskilda VAgar.........c.ccoccevviiiie i 38
7.8 ULVECKIINGSALGATTET .....vvevivieieieceeree ettt sttt 38
7.9 PlaneringSUITYIMIMIE. ......cuiiiiiiiiii ettt 38
8  Samlad miljobeddmNiNg .......c.cccevveiiiieie e 39
8.1  Maluppfyllelse MiljOKVAIItEISMAL............ccevevererererereeeeeee et 41
8.2  Maluppfyllelse transportpolitiska HANSYNSMAIEL ............coeverririireieieriicceese e, 42
8.2.1 Stora namngivna OBJekt..........cccoceiiiiiiie 42
8.2.2 Gang- och CYKEIAtGArder .......ccocvvvvvvereeiiieeee e, 42
8.2.3 Trafiksdkerhet statligt VAGN&L ...........cccoeviiiiiiiiiiicce 42
8.2.4 Kollektivtrafik statligt VAGNAL............ccoovvveevieiecic e 42
8.2.5 Statlig medfinansiering ........c.cccocvveve i 42
8.2.6 UtVeCKIINGSALGATAEN .......vveveeerveveeeeeceeee e 42
8.2.7 PlaneringSULrYMmME.......cccvoviiiiiee e 42
LS - | (o] SRR 43
GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 5 (43)

Icke teknisk sammanfattning

Enligt miljobedémningsforordning (2017:966) ska en lanstransportplan alltid antas medféra en
betydande miljopaverkan. Det innebéar enligt 6 kap. 3 § miljobalken att en strategisk miljobedom-
ning (fortsattningsvis dven kallad miljobeddmning) ska genomforas.

Miljobedomningen ar en process med samradsforfarande som genomfors integrerat med framta-
gandet av en plan eller ett program. Miljobedoémningen resulterar i en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) som en del av analysen av strategiska vagval och atgarder.

Miljobedémningen utfors som en mal-ledd bedomning, déar en bedémning av utvecklingen med
planforslaget i relation till det transportpolitiska Hansynsmalet och miljokvalitetsmal gors. Be-
démningen om planforslaget bidrar eller motverkar malen gors.

Ett avgransningssamrad som avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljerings-
grad, med hénsyn till de punkter som anges i 6 kap. 12 8 miljobalken har genomforts under juli
och augusti 2021. Lanstransportplanen inklusive MKB var aven ute pa remiss fran mitten av de-
cember 2021 till och med februari 2022.

De fokusomraden dér en betydande paverkan bedémts kunna uppsta genom planens genomfo-
rande ar: Klimat, Landskap, Halsa och livskvalitet samt Hushallning av resurser. Dessutom om-
fattas miljobedomningen aven av fragor kring Klimatanpassning.

Objekt i lanstransportplanen har en huvudinriktning pa vidmakthallande och forbéattring av befint-
lig vaginfrastruktur med en tydlig trafiksékerhetsinriktning, d.v.s steg 3 atgarder enligt fyrstegs-
principen. Betraffande antalet objekt sa ligger darmed tyngdpunkten i planférslaget pa steg 3-at-
garder. Inga nya stora nyinvesteringar, steg 4 atgarder, ingar i lanstransportplanen men de pa-
gaende objekten vag 373 Vitsand-Svensbyn, Pited och vag 97 Sodra Sunderbyn-Savast avslutas
inom planperioden. Efter avrakning av hog upparbetning i foregaende lanstransportplan &r den
ekonomiska ramen justerad till 551 MSEK.

| lanstransportplanen ingar atgardsomradena:

e Stora namngivna objekt (>50 MSEK), pagaende objekt avslutas, inga nya objekt paborjas
e Gang- och cykelatgarder, statligt vagnat

o Trafiksakerhetshojande atgarder, statligt vagnat

o Kollektivtrafikatgarder, statligt vagnat

e Statlig medfinansiering till: kommunala végnatet, kollektivtrafik, enskilda vagar

¢ Planeringsutrymme

o Utvecklingsatgarder

| arbetet med miljobeddmningen har Trafikverkets framtagna bedémningsgrunder for den nation-
ella transportplanen anvants som underlag och anpassats till l&nstransportplanens forutsattningar.

| den samlade bedomningen av betydande miljopaverkan gors en helhetsbedémning av lanstrans-
portplanen. Bedomningarna genomfors pa ett generellt plan och visar endast en dversiktlig be-
domning av respektive atgardsgrupps miljopaverkan.

Sammantaget bedéms lanstransportplanens atgarder kunna bidra till att mal for framforallt klimat-
paverkan, luft, halsa, befolkning och klimatanpassning uppfylls.
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Ett antal av objekten och atgardsgrupperna gynnar biltrafik och innebar okade utslapp till luft och
darmed aven okad klimatpaverkan. Likasa innebér flertalet objekt ett 6kat markansprak som kan
innebara negativa effekter for naturmiljo och landskap varfor det rader osakerhet kring graden av
maluppfyllelse som planen kan bidra med.

Jamforelsealternativet bedoms motverka maluppfyllelse av klimatpaverkan, hélsa och luft samt
innebéra samre klimatanpassning.

Lanstransportplanen bedoms sammantaget kunna bidra till att ett antal nationella miljokvalitets-
malen kan uppfyllas: Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vat-
tendrag och God bebyggd miljé.

Lanstransportplanen bedéms sammantaget kunna bidra till att transportpolitiska hansynsmalet
uppfylls eftersom planens atgarder i stor omfattning syftar till att forbattra trafiksakerheten, inne-
bar okade mojligheter for fysisk aktivitet da flera atgarder syftar till att forbattra mojligheterna for
gang- och cykel. I lanstransportplanen ingar atgarder som mojliggor en dvergang fran fordonstra-
fik till gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik och som innebar minskad klimatpaverkan samt &r
gynnsamma ur ett halsoperspektiv da minskad fordonstrafik innebéar minskat trafikbuller, minskat
utslapp till luft och battre moéjligheter for fysisk aktivitet i transportsystemet. Samtidigt innebar de
stora vagobjekten 6kad trafikméangd och storre klimatpaverkan samt intrang i natur och kulturmil-

joer.
GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 7 (43)

Samlad bedémning av Lanstransportplanens miljopaverkan for miljdaspekter och objekt/atgardsgrupper.

Klimat

Landskap

Halsa och
livskvalitet

Hushallning av re-
surser

Samlad miljébedémning —

Lénstransiortilan Norrbotten 2022-2033

) Mojlighet/potential att bidra till m&luppfyllelse. Planférslaget
kan méjliggéra bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osékerhet om bi-
draget kommer att realiseras, osékerheter kring var och hur atgarder
kommer att genomforas, osékerheter om tgérders effekt eller oséker-
het om samhallsutveckling.

“) Osékerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas.

Osékert om planforslagets effekter ar sddan att det finns risk for att de
motverkar méluppfyllelse. Kan utgéras av osékerheter kring genomfo-
rande av atgarder, osékerheter om &tgarders effekter eller osékerheter
om annan samhallsutveckling.

X Ej bedomt.

Klimatpaverkan

Landskap
Naturmiljé

Kulturmiljé

Befolkning

Halsa

b=
>
-

Hushallning med naturresurser

Mark
Vatten
Jord

Klimatanpassning

Stora vagobjekt
Véag 97 Sédra Sunderbyn-Séavast
V&g 373 Vitsand-Svensbyn, Pited

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat, prioriterade
namngivna objekt

V&g 582 Alvik-Selet, Luled

Vag 750 Buddbyn-Svartbjoérnsbyn, Boden

Vag 99 lkano-Bjorka, Haparanda

V&g 616 Gaddvik, Luled

V&g 580 Mattsund, Luled

Vg 796 Overkalix

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala

Namngivna, prioriterade, €j finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Trafiksakerhetsatgarder statligt vagnat, prioriterade
namngivna objekt

V&g 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik, Luled
Vag 95 Cirkulationsplats Silvermuseet, Arjeplog
Vag 95 Cirkulationsplats jarnvagsgatan, Arvidsjaur
V&g 95/582 Cirkulationsplats Alvik, Luled

V&g Timmerleden Hallgrens korsning, Pited

- Namngivna, prioriterade, €] finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Kollektivtrafikatgarder langs det statliga vagnatet

Statlig medfinansiering
- Bidrag till kommunala véagnatet

Statlig medfinansiering
- Kollektivtrafik

Statlig medfinansiering
- Enskilda vagar

(*)

Beddms inte i lanstransportplan 2022-2033

(+)

()

+)

(+)

()

+)

(+)

()

(+)

*)

()

+)

*)

()

+)

()

()

*)

()

()

()

*)

()

()

()

*)

()

()

()

*)

()

()

(+)

*)

()

*)

*)

Utvecklingsatgarder

- V&g 505 ny anslutning Haraholmen, Pite&

- V&g 97 Korsning Travbaneleden, Boden

- Véag 831/Kullenvagen, Géllivare

- Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

*)

©)

+)

+)

()

()

(+)

*)

()

Planeringsutrymme

- V&g 95, strékanalys, AVS pagér

- V&g 99, strékanalys, AVS pégér

- Vag 374, Ojebyn-Arnemark, Métesfri vag
- V&g 94 Antnas-Alvsbyn, Métesfri vag

- E4-Luled Airport, Vaganslutning

- V&g 97, Boden-Bredéker, Boden

Planforslaget, sammantagen bedémning

Jamforelsealternativet

(*)

(+)

(*)

(*+)

+)

(+)

*)

(+)

*)

(*)

(+)

*)

(+)

(+)

(+)

*)

(+)

©)
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1 Inledning
1.1 Region Norrbottens uppdrag

Region Norrbotten har pa regeringens uppdrag tagit fram ett forslag till en ny lanstransportplan
for perioden 2022-2033. Arbetet sker i samarbete med lanets kommuner, Trafikverket, Lanssty-
relsen Norrbotten och dvriga som har intresse att utveckla infrastrukturen i Norrbottens lan.

Lanstransportplanen revideras vart fjarde ar. Planen redovisar och prioriterar de atgarder som fo-
reslas i Norrbotten de narmaste tolv aren. Regionfullmaktige faststaller lanstransportplanen.

Region Norrbotten inledde arbetet i februari 2021 genom ett informationsméte kring processen
for framtagandet av lanstransportplanen. P& informationsmoétet dar samtliga kommuner i Norrbot-
ten inbjods att delta deltog dven Trafikverket och Lansstyrelsen i Norrbotten. Avgransningssam-
rad har hallits och lanstransportplanen har aven varit pa remiss, se avsnitten 1.5 Avgransnings-
samrad och 1.6 Remiss forslag till regional Lanstransportplan.

Slutligt forslag till Lanstransportplan éverlamnas till regeringen senast 30 april 2022.

1.2 Syftet med strategisk miljobedémning

Syftet med den strategiska miljobedémningen ar att integrera miljoaspekterna i planeringsproces-
sen sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen ar en process med samradsforfarande
som genomfors integrerat med framtagandet av en plan eller ett program. Miljobeddmningen re-
sulterar i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska végval
och atgarder.

1.3 Lagkrav pa strategisk miljobedémning

Enligt miljobedémningsforordning (2017:966) ska en lanstransportplan alltid antas medféra en
betydande miljopaverkan. Det innebar enligt 6 kap. 3 § miljobalken att en strategisk miljobedom-
ning (fortsattningsvis dven kallad miljobedémning) ska genomféras.

Inom ramen for den strategiska miljobedémningen ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattas dar den positiva och negativa betydande miljopaverkan som genomférandet av planen
antas medfora ska identifieras, beskrivas och bedémas. Det fardiga forslaget till lanstransportplan
tillsammans med MKB:n blir féremal for granskningssamrad.

Syftet med miljobedomningen ar att integrera miljoaspekter i lanstransportplanen sa att en hallbar
utveckling framjas (6 kap. 1 8§ MB). Ett avgransningssamrad ska ske med de kommuner, lanssty-
relser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda miljéansvar kan antas bli berorda av
planen eller programmet (6 kap. 10 § MB).

Avgransningens syfte ar att koncentrera arbetet till de miljéaspekter som ar mest relevanta for
lanstransportplan 2022-2033. Miljobedémningen gors pa en strategisk och 6vergripande niva och
tar inte upp fragor som lampligare bedéms senare i planeringsprocessen.

1.4 Beddomning mot mal

Miljobedémningen utfors som en mal-ledd bedémning, dér inte enbart en beskrivning av planfor-
slagets miljokonsekvenser gors, utan dven en bedémning av utvecklingen med planférslaget i re-
lation till en 6nskvard utveckling eller ett énskvart tillstand, vilka i flera fall ar uttryckta i politiskt
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beslutade mal. Bedomningen avser i vilken utstrackning planforslaget bidrar eller motverkar ma-
len.

Utgangspunkten for den mal-ledda bedomningen ar politiskt beslutade transportpolitiska mal,
miljomal och andra mal, se avsnitt 3 Miljomal och transportpolitiska mal.

1.5 Avgransningssamrad

Ett avgransningssamrad som avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljerings-
grad, med hansyn till de punkter som anges i 6 kap. 12 8 miljobalken har genomforts under juli
och augusti 2021.

Samradsremissen skickades till lanets samtliga kommuner samt Lansstyrelsen i Norrbotten, Na-
turskyddsfoéreningen i Norrbotten, Lansstyrelsen i Vasterbotten, Region Vasterbotten, Nordland
fylkeskommune, Lapin liitto och Naturvéardsverket. Tio remissinstanser svarade och av dessa
hade sex stycken inte ndgon erinran eller synpunkter. Haparanda kommun, Pajala kommun, Over-
tornea kommun och Lansstyrelsen i Norrbotten har lamnat synpunkter.

Inkomna synpunkter kan sammanfattas till:

e Planen behover ett heltackande regionalt perspektiv utan gamla lasningar. De lasningar
som finns medfar begransningar for miljobedomningen att paverka planen. Risk finns att
planen upprattas forst och att miljobedémningen gors i efterhand.

e Hallbarhets- och klimatperspektiv behover lyftas tydligare.
¢ Viktiga kopplingar mot Norge och Finland behdver starkas.
o Kommunernas dversiktsplaner dr viktiga underlag.

o Viktigt att sdkerstélla att samtliga lanets kommuner ges moéjlighet till deltagande vid
framtagandet av planen.

e Viktigt att medel for trafiksakerhetshéjande atgérder for gang- och cykelvagar och sakra
hallplatser kan komma landsbygden till del.

e Expansion av gruvndring och besoksnaringen behover lyftas fram i planen.

e Upprustning av det befintliga vagnatet bor prioriteras.

1.6 Remiss forslag till regional Lanstransportplan

Region Norrbotten har inbjudit l&nets kommuner samt berérda myndigheter och organisationer att
lamna synpunkter pa forslaget till lanstransportplan. Under perioden 15 december 2021 -28 febru-
ari 2022 var Lanstransportplanen inklusive miljokonsekvensbeskrivning ute pa remiss. Region
Norrbotten bjod ocksa in kommunerna och Lansstyrelsen till ett remissmote dar dven Trafikver-
ket deltog med information.

Forslag till lanstransportplan skickades till bland annat l&anets samtliga kommuner, L&nsstyrelsen i
Norrbotten, Region Vasterbotten, Kollektivtrafikmyndigheten Norrbotten, L&nsstyrelsen i Véaster-
botten, Sametinget, samebyar, Trafikverket, Transportstyrelsen, Trafikanalys, Lulea Tekniska
Universitet, Polismyndigheten Norrbotten, raddningstjanster i lanet, lanets flygplatser, lanets
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hamnar, Naturvardsverket, Svenskt naringsliv Norrbotten, Norrbotniabanan, buss- och transport-
foretag, jarnvéagsoperatorer, organisationer samt Lapin Liitto, Nordland fylkeskommune och
Troms og Finnmark fylkeskommune.

Inkomna synpunkter som omfattar miljokonsekvensbeskrivningen kan sammanfattas till:

e Beskrivning av bortvalda alternativ och atgarder, "alternativgenerering” samt hur priori-
tering mellan olika atgardsomraden och ingaende objekt utifran de miljokonsekvenser
som de ge upphov till saknas.

e Begreppet klimatanpassning anvénds pa ett otydligt stt.

e Pégaende objekt som paborjats i foregaende lanstransportplan ska inte inga i bedom-
ningen av planens effekter.

e Fortydliga att miljomalen arligen foljs upp av ansvariga myndigheter och samordnas av
Naturvardsverket samt att en fordjupad utvardering lamnas vart fjarde ar till regeringen.

e Den regionala uppfdljningen av miljomalen for ar 2021 bor anvandas.

e For bedémningskriterier Landskap kan 6vervagas om aven miljokvalitetsmalet Myllrande
vatmarker ska kompletteras som styrande mal.

e Planférslagets maluppfyllelse av miljdmalen *Myllrande vitmarker”, ”Levande skogar”
och ”Ett rikt odlingslandskap” bor ses Over.

e Fortydliga att flera av atgardsomradena kan bidra till maluppfyllelse forst under den se-
nare delen av planperioden.

2 Nulagesbeskrivning

Beskrivningen av nulédget i Norrbottens 14n ar himtat bland annat fran rapporten “Tillsammans
for Norrbottens framtid, Atgardsprogram fér miljo, energi och klimat, 2018-2020, Lansstyrelsen i
Norrbotten”, “Regional arlig uppféljning av miljomalen - Norrbotten 2020, Lansstyrelsen i Norr-
botten” samt Regional utvardering av miljomalen i Norrbottens lan 2021, Lansstyrelsen i Norr-
bottens lan.

2.1 Befolkning

Idag bor 249 600 personer i Norrbotten, pa en yta som ar en fjardedel av Sveriges yta. Storre de-
len av befolkningen bor i narheten av kusten och Lulearegionen med cirka 173 000 invanare i
kommunerna Pited, Luled, Alvsbyn, Boden och Kalix. Andra starka och viktiga centra ar Malm-
falten, Arvidsjaur och Arjeplog samt 6stra Norrbotten.

De senaste 25 aren har Norrbottens befolkning minskat med 6,6 procent. Storsta minskningarna

har skett i Pajala, Overkalix och Overtorned medan befolkningsméngden har okat i Lule& och Pi-
ted. Enligt SCB:s senaste prognos till 2040 beraknas befolkningen minska med 12 900 personer.

Av lanets 14 kommuner ar det endast Lulea dar befolkningen véntas éka.

GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 12 (43)

Den snabba industriella utvecklingen som nu sker i norr innebar en stor utmaning for att 16sa
kompetensforsérjningen dar behovet av arbetskraft till regionen behdver ske genom en befolk-
ningsokning. Till skillnad mot SCB:s prognoser bedéms Norrbotten och Vasterbottens befolkning
att kunna ¢ka med 50 000 till 200 000 personer till 2035 nér de stora gréna etableringarna &r en
forutsattning.

2.2 Naturresurser
Naturresurser i form av ravaror som skog, malm och energi fran utbyggnad av vattenkraft har
spelat en avgorande roll for samhéllsutvecklingen i Norrbotten.

Kopplingen mellan ravaru- och naturresursbaserad industri och regionens ekonomiska utveckling
framstar som relativt tydlig, sarskilt pa lokal niva. Detta far genomslag i ekonomin men &r i kom-
bination med bostadsbrist och langa avstand utmanande for kompetensforsorjningen.

Naturresursindustrierna ar viktiga for bade lanet och riket och kommer att fortsatta vara sa aven
framover. Dock pekar tidigare erfarenheter fran saval Norrbotten som andra regioner pa att en di-
versifiering av naringslivet ar énskvard bade for att starka regionens attraktivitet och for att be-
halla den trots konjunkturvariationer.

2.3 Naturmiljo
Norrbottens lan &r Sveriges till ytan storsta l1an och utgor en fjérdedel av Sverige.

Norrbottens lan bestar av ungefar en tredjedel fjall och en dryg tredjedel produktiv skog. Den
tredje stOrsta naturtypen & myrmark. Darut6ver finns vattendrag, hav, berg, improduktiv skog
och jordbruksmark.

Ur ett nationellt perspektiv har Norrbotten kvar stora arealer natur med lag paverkan av storskalig
markanvéandning. Samtidigt har lanet arealer som ar kraftigt paverkade av markanvandning och
exploatering.

| de nordvastliga delarna av lanet ar paverkan fran mansklig aktivitet generellt lagre. Dar har be-
folkningsmangden alltid varit 1ag och skogsbruket hittills varit mindre omfattande. Men paverkan
av gruvor och vattenkraftsutbyggnad &r stor i vissa omraden. Har finns de storsta arealerna med
skyddade omraden och i dessa stora omraden har den historiska markanvandningen oftast varit sa
pass lag att paverkan pa landskapets naturliga processer och funktioner ocksa har varit 1ag. Norr-
bottens vastra delar med alla dess naturtyper, har ett unikt varde for bade lanets och landets arter och
troligtvis &ven internationellt.

De dppna fjallhedarna med hdg biologisk mangfald &r beroende av renbetet. Renen &r det enskilt
viktigaste betesdjuret for att hindra igenvaxning och behalla ett storslaget fjallandskap med hdg
biologisk mangfald och kulturmiljévéarden. Darfor ar det viktigt att renbetestrycket inte minskar i
framtiden. De senaste artiondenas varmare klimat har bérjat ge synbara effekter i fjallmiljon och kan
komma att innebéara patagliga forandringar i fjallmiljon sdsom forbuskning, glaciarer som smalter
samt skogsgranser som vandrar uppat.

I inlandet & markanvandningen generellt sett intensivare an i de véstligaste delarna. Det gor landskapet
mer fragmenterat, framforallt pa grund av skogsbruk. Det innebar att det finns stora arealer dar det
ar langre mellan omraden med opaverkad natur. De flesta vattendragen ar rensade och réatade sedan flott-
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ningen och paverkade av dammar, vattenkraftsutbyggnad, felaktigt lagda vagtrummor och utdikade vat-
marker. Men aven i inlandet finns mindre omraden som i stort sett &r opaverkade, t.ex. lagproduktiva
skogar eller vattendrag som varit for sma att flotta timmer i.

| kusten har markanvandningen pagatt under lang tid och har liknar forhallandena mer tillstandet i vriga
landet. I lanets skargard finns 6ar som har véldigt hoga naturvarden. Langs kuststrackan finns sul-
fidjordar som i samband med markanvéandning kan orsaka kraftig forsurning och urlakning av metaller.

Inom jordbruket har nedlaggningar skett under en langre tid och pagar fortfarande vilket leder till att kul-
turmiljéer och naturvarden kopplade till det 6ppna odlingslandskapet férsvinner.

2.4 Kulturmiljo

Kulturlandskapet i Norrbotten bestar av t.ex. forntida boplatser, vagar och vandringsleder, sa-
miska visten, rengarden, industrianldggningar, gammal gruvverksamhet, stadsbebyggelse och
kyrkor eller jordbrukslandskapets lador, akrar och angar.

Norrbottens kulturmiljo praglas av mangfald och lanets historia syns i kulturlandskapet, pa skar-
gardens Oar, langs alvdalarna, i inlandets skogar och i den vidstrackta fjallvarlden.

Ortnamn, bebyggelse och landskapets nyttjande berattar om det samiska, finska och svenska kul-
turarvet.

2.5 Klimat

Norrbotten ar ett industritungt 1an med gruvindustri, stalindustri, pappersmasseindustri och dar
den storsta utmaningen ligger i att effektivisera energianvandningen och déarmed ocksa minska
utslappen av véaxthusgaser samtidigt som konkurrenskraften hos industrin bibehalls.

Genom ett aktivt, regionalt arbete for att framja omstéllningen av energisystemet och en hallbar
regional utveckling kan Norrbotten bidra till at minska klimatpaverkan.

2.6 Luft

Norrbotten har generellt sett bra luftkvalitet. Luften i lanets t&torter & mycket bra forutom tator-
terna Luled och Pited. Luled har for hoga halter av marknara ozon och Pitea har fortfarande lite
for hoga halter av partiklar (PM10).

Ar 2015 gjorde SMHI en kartlaggning/modellering av luftkvaliteten i Norrbottens tétorter. Resul-
tatet visade att Fyrkantenomradet, Boden, Alvsbyn, Pited och Luled, ar det omrade i lanet dar de
storsta luftkvalitetsproblemen finns. Halterna kan vara upp emot och éver de varden som fore-
skrivs i miljokvalitetsnormen for bade grovre partiklar (PM10) och kvavedioxid (NOXx). Ingen av
lanets kommuner bedéms ha problem med finare partiklar (PM2,5). Luftkvaliteten i alla Norrbot-
tens kommuner, utanfor Fyrkantenomradet och Malmfalten, & mycket god.

Manga kommuner arbetar for att fa ner utslappen i trafiken och det genomférs manga atgarder for
att fa ner utslappen fran industrin.
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3 Miljomal och transportpolitiska mal

3.1 Globala mal for hallbar utveckling

FN har beslutat om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mal och 169
delmal, se Figur 3.1. Varldens lander har atagit sig att fran och med 2016 fram till 2030 leda varl-
den mot malen. Flera av malen handlar om miljédimensionen av héllbar utveckling. De malan-
svariga myndigheterna i det svenska miljomalssystemet har utifran sina respektive miljokvalitets-
mal kartlagt hur FN:s globala mal och delmal forhaller sig till de svenska miljomalen.

De ekologiska aspekterna av de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030 anses i stort sett omhén-
dertas av de nationella miljomalen pa ett bra satt. De tva malsystemen kompletterar varandra.

Miljokvalitetsmalen beskriver 6nskat tillstand i miljon och de globala hallbarhetsmalen i Agenda
2030 har dels tydligt atgardsfokus, dels tydligt integrerat miljomassig, social och ekonomisk hall-
barhet.

Mer om de globala malen for hallbar utveckling kan man lasa pa: Globala méalen och Agenda
2030 — Regeringen.se, samt den svenska webbplatsen www.globalamalen.se.
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Figur 3.1 De 17 globala malen for en hallbar utveckling (kalla: www.globalamalen.se)
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3.2 Miljokvalitetsmal
Nedan beskrivs de nationella- och regionala miljokvalitetsmalen som ligger till grund for lans-
transportplanens miljébeddmning.

Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och i dagsla-
get 20 etappmal, se Figur 3.2.

e Generationsmalet anger inriktningen for den samhéallsomstéllning som behover ske inom
en generation for att miljokvalitetsmalen ska nas. ”Det dvergripande malet for miljopoliti-
ken &r att till n&sta generation lamna Gver ett samhalle dér de stora miljéproblemen &r
I0sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser.”

e Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till.

e Etappmal anger steg pa vagen for att nd generationsmalet och ett eller flera miljokvali-
tetsmal.

Generationsmalets syfte &r att vara vagledande for miljéarbetet pa alla nivéaer i samhallet.

Etappmalen ska underlatta mojligheterna att na generationsmalet och miljokvalitetsmalen. Etapp-
mal har antagits for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt inom omradena luftfor-
oreningar, avfall, cirkular ekonomi, farliga amnen, hallbar stadsutveckling och minskat matsvinn.

Transportsystemet har stor paverkan pa méjligheten att uppna miljokvalitetsmalen. Mer om mil-
jokvalitetsmalen och det svenska miljomalssystemet kan man lasa pa den nationella miljomals-
portalen www.sverigesmiljomal.se.

s

. Begransad klimatpaverkan
. Frisk luft

. Bara naturlig fdrsurning

. Giftfri miljd

. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmilji

.Ingen dvergddning

. Levande sjiar och vattendrag

[ e AL~ 2 I & ) B — S % S

. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargard

1. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen flalimiljd
15. God hehyggd miljd

16. Ett rikt vaxd- och djurliv

Figur 3.2 De 16 nationella miljokvalitetsmalen. lllustration av Tobias Flygar (kalla: www.sverigesmiljomal.se).
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3.2.1 Regionala miljokvalitetsmal

Norrbottens beslutade regionala miljomal foljer och &r formulerade som de nationella miljomalen
samt befintliga och kommande etappmal, for definition av malen se figur 3.3. Lansstyrelsen har
ett tydligt ansvar att verka for att miljomalen nas och en samordnande roll i det regionala miljo-
malsarbetet.

Lansstyrelsen i Norrbotten har darfor, i bred samverkan med lanets lokala och regionala aktorer,
tagit fram ett regionalt tgardsprogram for miljo, energi och klimat (Tillsammans for Norrbottens
framtid, Atgardsprogram for miljo, energi och klimat, 2018-2020, Rapportserie nr 18/2018,
Lansstyrelsen Norrbotten). Syftet med programmet ar att i bred samverkan med lanets aktorer ta
fram en plan for hur man gemensamt kan arbeta i riktning mot de regionala miljo-, energi- och
klimatmalen. Malet ar att samla olika former av atgarder for att nd miljé-, energi- och klimatma-
len.

For ytterligare information om det regionala arbetet med miljokvalitetsmal hanvisas till
www.lansstyrelsen.se/norrbotten.

3.2.2 Uppfoljning av miljokvalitetsmal

De svenska miljomalen foljs upp av ansvariga myndigheter och samordnas av Naturvardsverket
med en rapport varje ar och en fordjupad utvérdering vart fjarde ar till regeringen. Ett av underla-
gen &r de arliga regionala uppfoljningarna fran landets alla lansstyrelser och Skogsstyrelsen (Le-
vande skogar).

Den senaste fordjupade utvarderingen av miljomalen gjordes ar 2019.

Nér myndigheterna foljer upp miljokvalitetsmalen sa bedémer de dels hur miljons kvalitet och
tillstand ar jamfort med hur malet beskriver att det bor vara, dels om styrmedel och beslutade at-
garder &r tillrackliga for att malen ska nas fram till ar 2020. For begransad klimatpaverkan var
malaret 2050 vid senaste bedomningen.

Nationell férdjupad utvardering ar 2019

| den senaste fordjupade utvarderingen ar 2019 bedémdes endast miljokvalitetsmalet Skyddande
ozonskikt kunna uppnas &r 2020. Malet Saker stralmiljo beddémdes vara néra att uppnas. Ovriga
bedomdes inte kunna uppnas.

| den fordjupade utvéarderingen bedémdes malen Frisk luft samt Bara naturlig forsurning ha en
positiv utvecklingstrend.

Malen Begransad klimatpaverkan, Myllrande vatmarker, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen
fjallmiljoé och Ett rikt vaxt- och djurliv har en negativ utvecklingstrend.

Resterande miljokvalitetsmal har varken en positiv eller negativ trend.

Utvérderingen visade att det ar langt kvar till att na de flesta av miljomalen.
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Nationell uppféljning ar 2021

| Naturvardsverkets uppféljning har endast en bedémning av utvecklingstrenden for respektive
miljokvalitetsmal gjorts.

Malen Frisk luft samt Bara naturlig forsurning har en positiv trend.

Malen Begransad klimatpéaverkan, Levande skogar, Myllrande vatmarker, Ett rikt odlingsland-
skap, Storslagen fjallmilj6 och Ett rikt vaxt- och djurliv har en negativ utvecklingstrend.

Resterande miljokvalitetsmal har varken en positiv eller negativ trend.
Regional uppféljning ar 2021

Lansstyrelsen gor érliga uppféljningar av miljokvalitetsmalen. Den senaste &r gjord mot malaret
2030.

For miljokvalitetsmalen Begréansad klimatpaverkan, Skyddande ozonskikt och Saker stralmiljo
gors ingen regional bedémning (for trend se nationell uppféljning ar 2021).

Inget av de 13 miljokvalitetsmal som foljs upp pa regional niva beddmdes kunna nas till ar 2030.
Malen Friskluft, Bara naturlig férsurning, Ingen 6vergodning och Storslagen fjallmiljo bedéms
vara néra att uppnas.

Malen Frisk luft, Levande sjoar och vattendrag och Grundvatten av god kvalitet har en positiv
utvecklingsriktning.

Malen Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen fjallmiljo och
Ett rikt véxt- och djurliv har en negativ utvecklingsriktning.

Resterande miljokvalitetsmal har varken en positiv eller negativ trend (anges som Neutral i Figur

3.3).
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Miljokvalitets-
mal

Malupp-
fyllelse

Utveck-
lingstrend

Definition

Begrénsad kli-

Halten av véxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatforand-
ringar stabiliseras pé en niva som innebdr att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir

’ *) *) farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden be-
matpaverkan varas, livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal for hallbar utveckling inte aventyras.
Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.
Frisk luft . Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.
Néra pJ
Bara naturlig De férsurande effekterna av nedfall och markanvéndning ska underskrida gransen for vad mark
forsurning Nara och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska inte heller 6ka korrosionshastigheten i mark-
forlagda tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska féremal och hallristningar.
Forekomsten av @mnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte hota
Giftfri miljo ) manniskors halsa eller den biologiska mangfalden. Halterna av naturframmande &mnen &r nara
Nej @ noll och deras péaverkan pad méanniskors halsa och ekosystemen ar férsumbar. Halterna av natur-
ligt forekommande &mnen &r nara bakgrundsnivéerna.
Skyddande *) *) Ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt ger skydd mot skadlig UV-stralning.

Saker stralmiljo

*)

*
Nt

Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga effekter av strél-
ning.

Ingen Gvergod-

Halterna av gddande amnen i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa manni-

ning Nara @ skors hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig anvandning
av mark och vatten.

Levande sjoar Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara och deras variationsrika livsmiljoer ska beva-

och vattendra Nei ras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljévarden samt landskapets eko-
9 J logiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv

varnas.

Grundvatten av . Grundvattnet ska ge en saker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo

gOd kvalitet NEJ @ for vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Hav i balans Vasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och den biologiska

samt levande . mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hdg grad av biologisk mangfald, upple-

. Nej @ velsevdrden samt natur- och kulturvarden. Néaringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust
kLJSt och skar- och skargard ska bedrivas s att en hallbar utveckling framjas. Sérskilt vardefulla omraden ska
gard skyddas mot ingrepp och andra stdrningar.

Myllrande vat- . Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och varde-
marker NEJ ® fulla vatmarker bevaras for framtiden.
Levande skogar . Skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den bio-
NeJ logiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och sociala varden varnas.
Ett rikt odlings- . Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vérde for biologisk produktion och livsmedelspro-
landskap NEJ ® duktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévardena bevaras
och stérks.
Stors| n fiall Fjéllen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad géller biologisk mangfald, upplevelsevarden
OS agen Tjall- . samt natur- och kulturvarden. Verksamheter i fjallen ska bedrivas med hansyn till dessa véarden
miljo Nara och sé att en hallbar utveckling framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp
och andra stérningar.
God beb d Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgdra en god och hédlsosam livsmiljé samt med-
O ebygg . verka till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utveck-
miljo Nej las. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéanpassat satt och sa
att en Iangsiktigt god hushélining med mark, vatten och andra resurser frimjas.
. Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pé ett hallbart sétt, for nuvarande och fram-
Ett rikt véxt- tida generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer
och djurliv Nej ® ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk

variation. Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mang-
fald, som grund for hélsa, livskvalitet och vélfard.

@ Positiv: Utvecklingen i miljon &r positiv.

@ Neutral: Det gar inte att se en tydlig riktning for utvecklingen i miljon.

@ Negativ: Utvecklingen i miljon ar negativ.

*) Endast nationell uppféljning gors.

Figur 3.3 Uppféljning av regionala miljokvalitetsmal i Norrbottens 1an, ar 2021, kalla: www.sverigesmiljomal.se.
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3.3 De nationella transportpolitiska malen

Riksdagen har faststéllt nationella transportpolitiska mal. Det dvergripande malet for svensk
transportpolitik &r att sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig héllbar transport-
forsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Detta har preciserats i ett Funktionsmal
och ett Hansynsmal.

I avsnitt 8.2 Maluppfyllelse transportpolitiska Hansynsmalet sammanfattas hur Nollalternati-
vet/Jamforelsealternativet respektive planforslaget forhaller sig till det transportpolitiska Han-
synsmalet.

3.3.1 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljo och halsa som &r viktiga aspekter i ett hallbart trans-
portsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

3.3.2 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

3.4 Regionala mal for transportsystemet

Malet &r att i regionen skapa hallbar tillvéxt och mojligheter till detta genom att transportsystemet
utvecklas i sina olika delar.

e Kommunikationer och infrastruktur avgorande for regionens tillvéxt och utveckling.

e Funktionell och hallbar regionforstoring genom stérkt transportsystem for person- och
godstransporter.

e  Starkt transportinfrastruktur — en forutséttning for naringslivets konkurrenskraft och inve-
steringsvilja.

e Genom starkt transportinfrastruktur skapas storre arbetsmarknader, battre tillgang till ut-
bildning och service, 6kad konkurrenskraft for foretagen samt fortsatt utveckling av be-
sOksnéringen.

e Transportinfrastrukturlosningar ska utformas sa att de bidrar till jamstalld, ekonomisk,
miljo- och klimatmassig hallbarhet.
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4 Miljobeddmningens avgransningar

Lanstransportplanens miljobedémning har avgransats till de fragor som paverkar urvalet av atgar-
der i planen utifran den betydande miljopaverkan som kan bli féljden av enskilda objekt eller den
sammantagna effekten av en viss atgardstyp. Planens sammantagna miljokonsekvenser bedoms
ocksa pa en oversiktlig niva.

Syftet med en avgransning ar att koncentrera arbete med miljobedémningen pé de fragor som ar
mest relevanta for den aktuella planen eller programmet. Utgangspunkten for att bedéma vad som
kan vara betydande miljopaverkan i lanstransportplanen ar vilka miljéutmaningar som transport-
sektorn har ett stort delansvar for att I6sa och hur urvalet av atgarder i planen kan paverka dessa.
Avgransningen behandlar vad miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla samt dess omfattning
och detaljeringsgrad.

Innehallet i en lanstransportplan framgar av 3—4 88§ forordningen (1997:263) om Léanstransports-
planer for regional transportinfrastruktur. Bedomningsanalysen utgar fran de nationella, tillika
regionala miljokvalitetsmalen samt hur miljosituationen i lanet forhaller sig till dessa. Sarskild
hansyn har da tagits till transportsystemets betydelse for miljosituationen.

4.1 Avgransning i sak

| 6 kap. 2 § miljobalken listas olika delar av miljon for vilka effekter ska beskrivas. Dessa brukar
bendmnas miljdaspekter och har olika ursprung och ar av olika karaktar. Miljéaspekterna ar i
nagra fall aven uppdelade i delaspekter.

4.2 Fokusomraden
Fokusomradena ar en hopslagning av flera miljoaspekter och &r valda utifran de miljéomraden
som kan anses vara mest relevanta att beskriva i planens miljokonsekvensbeskrivning.

Dessa fokusomraden foljer den avgransning som har gjorts i avgransningen av miljébedémningen
for den nationella, transportslagsévergripande infrastrukturplanen, 2022-2033.

De fokusomraden dar en betydande paverkan bedoémts kunna ske genom planens genomférande
ar:

e Klimat

e Landskap

e Haélsa och livskvalitet

e Hushallning av resurser

Enligt miljobalken ska aven klimatanpassning omfattas i miljobedémningen.

| figur 4.1 redovisas miljéaspekter och delaspekter for respektive fokusomrade.
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Fokusomraden Miljoaspekter och delaspekter

Klimatpaverkan
Klimat - Trafikens klimatpaverkan
- Infrastrukturhaliningens klimatpéverkan

Landskap Upplevelse av land- | oo imiljs | Kulturmiljo
skap
Hal hli Manniskors halsa
alsa och livs- | . Buller och vibrationer ;
kvalitet - Trafiksakerhet Befolkning Luft
- Fysisk aktivitet
Hushallning med naturre-
Hushallning av | Mark - Areella na- Vatten surser . Jord, Forore-
resurser ringar - Skyddade omraden . | nade omréden
- Material inkl. massor, energi
och ravaror

Klimatanpassning

Figur 4.1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter, kalla: Trafikverket, Miljokonsekvensbeskrivning av forslag till nation-
ell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033.

4.2.1 Fokusomrade Klimat

Klimatpaverkan ar den enskilda aspekt som av manga anses vara den mest relevant vad galler
transportsystemet. Klimatfragan handlar dels om klimatpaverkan fran trafik och infrastrukturen,
dels hur statlig transportinfrastruktur kan bidra till omstallning och anpassas till ett samhélle dar
klimatmalen nas.

Aspekten Klimatpaverkan &r indelad i delaspekterna:
e Trafikens klimatpaverkan
e Infrastrukturhallningens klimatpaverkan.

Klimatanpassning tillhor inte fokusomrade klimat da det handlar om infrastrukturens anpassning
och formaga att sta emot ett forandrat klimat. Klimatanpassning hanteras fortsattningsvis som en
separat miljoaspekt.

4.2.2 Fokusomrade Landskap
Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande paverkan pa det omgivande landskapet in-
klusive dess natur- och kulturvarden. Atgarder i planforslaget har eller kan ha stor betydelse.

Fokusomradet &r indelat i aspekterna:
e Landskap
e Naturmiljo

o  Kulturmiljo
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4.2.3 Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Transportsystemet har betydelse for effekter pa manniskors halsa, och statlig transportinfrastruk-
tur &r en del. Till hdlsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller, luftféroreningar, mojligheten
till fysisk aktivitet genom saker gang och cykel samt hur olika delar av befolkningen berdrs av
planen.

Fokusomradet ar indelat i aspekterna:
e Manniskors halsa
e Befolkning
o Luft

Manniskors hélsa ar indelat i delaspekterna:

e Buller och vibrationer
e Trafiksakerhet
o Fysisk aktivitet

4.2.4 Fokusomrade Hushallning av resurser

Atgarder i den statliga transportinfrastrukturen innebar, direkt och indirekt, anvandning av resur-
ser. Det handlar om anvéndning av energi och material, men ocksa anvandning av eller paverkan
pa mark som ar av varde for andra intressen och naringar eller som ar skyddade.

Fokusomradet ar indelat i aspekterna:

o Mark, areella naringar

o Vatten

e Hushallning med naturresurser
e Jord, férorenade omraden

Hushallning med naturresurser &r indelad i delaspekterna:

e Skyddade omraden
e Material inkl. massor, energi och ravaror

4.2.5 Klimatanpassning
Utmaningen att astadkomma ett robustare system handlar bland annat om att infrastrukturen
maste klimatanpassas for att konsekvenserna av extrema vadersituationer ska minska.

Klimatanpassning innebdr att anpassa samhallet till dagens och framtidens klimat. Begreppet de-
finieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som den statliga infrastrukturens formaga att sta emot
effekter av klimatforandringar. Det handlar om att skapa robusta och icke stérningskénsliga an-
laggningar.

| férsta hand bedoms fysiska atgarder det vill saga investering, vidmakthallande och trimningsat-

gérder.
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SMHI:s klimatscenario &r utgangspunkten for hur omgivningen kommer att forandras och paver-
kas av klimatférandringar. | bedémningen av lanstransportplanens atgarder bedéms hur dessa for-
andringar paverkar planens atgarder och om planens atgarder i tillrackligt hog grad har tagit hojd
for klimatforandringarna i omgivningen.

| lanstransportplanen gors endast dversiktliga och generella beddmningar och darfor bor det beto-
nas att det &r viktigt att det vid den fortsatta planerings- och byggprocessen for varje enskilt ob-
jekt dvervags vilka lokaliserings- och utformningsalternativ som ar mest gynnsamt med tanke pa
framtida klimatforandringar som t.ex. skred, ras, varme, brand, torka och dversvamning. Det kan
&ven behdva goras riskbedémningar som underlag for att beddma om foéreslagen markanvéndning
ar lamplig utifran ett olycksperspektiv. Dar sa ar relevant kan det ocksa vara nédvandigt att redo-
visa risknivaer med respektive utan riskreducerande atgarder samt utredningar avseende atgarder
for att forebygga, hindra, motverka eller avhjélpa effekter av ett forandrat klimat.

4.3 Avgransning irum

Den miljébedémning och effektbeskrivning som gors i planen fokuserar pa de atgarder som pla-
nen har radighet 6ver och har fokus pa Norrbottens lan. Det innebar att redovisningen av bety-
dande miljopaverkan inte ar en generell effektbeskrivning utan &ar fokuserad till de delar som be-
doms paverkas av lanstransportplanens atgarder.

Region Norrbotten bedomer att lanstransportplanen inte kan antas medféra betydande miljopaver-
kan i grannlanderna Norge och Finland. Motivet for detta ar att planerade atgarder bedéms ha en
forsumbar paverkan pa transporter i dessa lander och &ven en forsumbar positiv och negativ mil-
jopaverkan.

4.4 Avgransning i tid

Enligt kap. 6 § 2 miljobalken ska effekter pa miljon identifieras och beskrivas pa kort, medellang
och lang sikt. Den betydande miljopaverkan som under planperioden ska identifieras och beskri-
vas ska inkludera sekundara, kumulativa, samverkande, permanenta och tillfalliga samt positiva
och negativa effekter pa kort och lang sikt. Vilka tidsgranser som ska sattas for olika effektbe-
démningar beror pa vad som é&r relevant och rimligt.

Miljobedomningen kommer i forsta hand att omfatta miljoeffekter som uppstar under den aktuella
planperioden och med kort sikt avses planperiodens slut ar 2033.

Eftersom miljoeffekter av investeringar och atgarder kan strécka sig langre an till planperiodens
slut, ska miljobedémningen behandla effekter sa langt det ar relevant och rimligt aven efter ar
2033. Darfor foreslas att bedomningar pa langre sikt, dar sa ar relevant, gérs mot prognosaret
2040.

5 Beddmningsgrunder

| arbetet med miljobeddmningen har Trafikverkets bedomningsgrunder for den nationella trans-
portplanen anvéants som underlag och i viss man anpassats till lanstransportplanen. Bedomnings-
grunderna togs ursprungligen fram under ar 2012, vidareutvecklades under ar 2017 och har ytter-
ligare vidareutvecklats i arbetet med nationella transportplanen 2022-2033.
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Beddmningsgrunderna syftar bland annat till att:

e Utgodra avgransning av miljéaspekterna (6 kap. § 2 MB) som dr relevant for l&nstransport-

planen.

e Redovisa systematik och pa sa satt ge transparens i hur planens miljopaverkan bedoms.

e Utgora ett stod for de sakomradesexperter som genomfér miljobeddmningen.

En del av bedémningsgrunderna &r hur respektive aspekt definieras, avgransas och preciseras for
den aktuella tillampningen. Definition, avgransningar och preciseringar tar sin utgangspunkt i lag-
stiftade samhallsmal och andra samhélleliga policys som kopplar saval till transportsystemet som
miljo- och hallbarhetsomradet.

Beddmning gors i form av en riktningsforandring utifran positiv, ingen respektive negativ miljo-
paverkan. Negativ miljopaverkan innebar att en atgard leder i negativ riktning gentemot styrande

malen.

5.1 Bedomningskriterier Klimat

Fokusomrade Klimat

Miljoaspekt

Styrande mal

Beddmningskriterier

Klimatpaverkan

e Trafikens klimat-
paverkan

o Infrastrukturhall-
ningens klimatpa-
verkan

e Hansynsmalet
e Begransad klimatpaverkan
e Etappmal klimat 2030

Paverkan pa mangden personbils- och last-
bilstrafik i fordonskilometer.

Paverkan pa energianvandning per fordon-
skilometer.

Paverkan pa energianvandning vid byg-
gande, drift och underhall av infrastruktur.

5.2 Bedomningskriterier Landskap

Fokusomrade Landskap

Miljoaspekt Styrande mal Beddmningskriterier
Landskap e Hansynsmalet e Kuvalitet pa vatten och vattenforhallan-
Naturmiljo o God bebyggd miljo den ur ekologisk synpunkt.
Kulturmiljo o Rikt- vaxt och djurliv e Paverkan pa skyddsvarda omraden.
o Levande sjoar och vatten- | ® Paverkan pa forekomst av livsmiljoer.
drag e Paverkan pa den naturliga, inhemska bi-
e Myllrande vétmarker ologiska mangfalden.
o Levande skogar . Péve_rlfgn.pé infrastrukturens egna kul-
e Ettrikt odlingslandskap turmlljovarden respektive god skotsel
av dessa vérden.
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5.3 Bedomningskriterier Halsa och livskvalitet

Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Miljoaspekt Styrande mal Beddmningskriterier

Halsa e Hansynsmalet halsa o Antalet personer exponerade for bullerni-

e Buller och vibrationer o God bebyggd miljo vaer hogre an riktvarden for buller.

o Trafiksikerhet e Frisk luft e Paverkan pa férekomst av omraden med

. - . . hog ljudmiljokvalitet.

o Fysisk aktivitet e Bara naturlig forsurning F g_ Jk i J_ .

Befolkning o Fysisk aktivitet i transportsystemet.

Luft o Tillgangligheten med kollektivtrafik, till
fots och med cykel till utbud och aktivite-
ter.

o Vigtransportsystemets totala emissioner av
NOx och partiklar (PM10).
e Halter av NO2 och inandningsbara partik-
lar i tatorter.
o Antalet personer exponerade for halter dver
MKN i tétorter.
o Atgérden paverkar trafiksakerheten for gé-
ende, cyklister och mopedister.
o | vilken utstrackning det blir mer attraktivt
att ga och cykla relativt andra fardsatt.
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5.4 Bedomningskriterier Hushallning av resurser

Fokusomrade Hushallning av resurser

Miljoaspekt

Styrande mal

Bedomningskriterier

Mark, areella néringar
Vatten

e Dricksvattenforsorjning
o Ekologiska vérden

e Fléden och nivaer

e Avsnorda vattenomra-
den

Hushallning med naturre-
surser

e Omraden utpekade med
stdd av 7 kap. MB och
riksintressen enligt 3
eller 4 kap. MB

e Material inkl. massor,
energi och ravaror

o Ekosystemtjanster och
gron infrastruktur

Jord, férorenad jord

e Hansynsmalet

e Grundvatten av god kva-
litet

e Levande sjoar och vat-
tendrag

e Levande skogar
o Ett rikt odlingslandskap
e En giftfri miljo

o Paverkan pa kvalitet pa vatten ur ett

dricksvattenforsorjningsperspektiv.
Paverkan pa bakgrundshalt sulfidjordar.
Paverkan pa areella naringar.

Paverkan pa uppkomsten och hanteringen
av avfall.

Paverkan av fororenade omréaden.

5.5 Klimatanpassning

Klimatanpassning

Aspekt

Styrande mal

Beddmningskriterier

Planens mojlighet/férmaga
att skapa forutsattningar
for effektivt arbete klimat-
anpassning.

Planens majlighet/formaga
till att férebygga negativa
foljder av klimatets genom
att skapa robusta anlégg-
ningar.

Planens mojlighet /for-
maga att hantera effekter
av klimatets paverkan

o Trafikverkets strategi
forklimatanpassning

Planen skapar forutsattningar for effektivt
arbete med klimatanpassning.

Planen forebygger negativa foljder av kli-
matets paverkan genom att skapa robusta
anlaggningar.

Planen hanterar effekter av klimatets pa-
verkan.
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5.6 Beddmningsskala
En vardering av hur atgardsforslagen i planen bidrar eller motverkar maluppfyllelse gors i en fyr-
gradig skala. Om en vardering inte har gjorts for en viss aspekt sa anges det med “Ej bedomt”.

Bedomningsskalan foljer i stort samma beddmningsskala som nyttjas i miljobeddmningen for
Nationell transportplan 2022-2033, men har i viss man anpassats till lanstransportplanens forut-
sattningar.

- Bidrar till maluppfyllelse

Planférslaget bidrar till maluppfyllelse men innebar inte att mal uppfylls.

(+) Mbjlighet/potential att bidra till m&luppfyllelse

Planférslaget kan mojliggora bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osakerhet om bidraget
kommer att realiseras, osakerheter kring var och hur atgarder kommer att genomforas, osaker-
heter om atgarders effekt eller osakerhet om samhallsutveckling.

() Osakerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas

Osékert om planforslagets effekter ar sadan att det finns risk for att de motverkar maluppfyllelse.
Kan utgoras av osékerheter kring genomforande av atgarder, osékerheter om atgarders effekter
eller osékerheter om annan samhallsutveckling.

- Motverkar maluppfyllelse

Planforslaget ger effekter som verkar i motsatt riktning som behovs for att na malen.

X Ej bedémd

Aspekten ar inte bedomd pa grund av olika osakerheter, t.ex. genomforande, omfattning och ut-
formning.

5.7 Kumulativa och sekundara effekter

Kumulativa effekter mellan olika miljoaspekter beskrivs i forekommande fall i miljokonsekvens-
beskrivningen. Ambitionen &r att samverkande effekter mellan planforslagets olika atgarder
fangas genom underlag for atgarders lokalisering och typ, i den utstrackning atgardernas plane-
ringslage mojliggora att sadan kunskap finns.

Samverkan med atgarder i andra planer, t.ex. kommunala planer, hanteras inte.

Sekundéra effekter hanteras i den utstrackning som underlaget medger och ingar i aspekterna
ovan. Den mest relevanta sekundara effekten ar genererad trafik av planens atgarder. Utveckl-
ingen i transportsystemet och i samhallet i dvrigt beror i stor utstrackning pa sadant som ligger
utanfor lanstransportplanen, sasom samhallsutveckling, teknik och beslutade styrmedel.
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6 Alternativhantering

6.1 Nollalternativ/iJamférelsealternativ

| kap. 6 § 11 miljobalken anges att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en beskrivning
av miljoforhallandena och miljons sannolika paverkan om planen, programmet eller &ndringen
inte genomfors (vanligen kallat nollalternativ, framskrivet nulége eller jamforelsealternativ).

| denna lanstransportplan anvands fortsattningsvis benamningen Jamforelsealternativ som ocksé
foljer den bendmning som anvands i den nationella transportplanen 2022-2033.

Jamforelsealternativet beskriver en framtida situation ar 2040 med dagens infrastruktur samt med
investeringar inom den innevarande lanstransportplanen for 2018-2029 som byggstartat fore den
1 januari 2022. Endast normalt drift och underhall pa transportinfrastrukturen utfors darefter.

6.2 Miljoutvecklingen i Jamforelsealternativet

Végtrafiken beddms fortsatt 6ka under perioden 2022 - 2033 och en dverflyttning till buss och
jarnvég begransas nar inga ytterligare kollektivtrafikatgarder genomfors. I kombination med ute-
blivna satsningar pa gang- och cykelatgarder leder detta till 6kade utslappsméangder fran végtrafi-
ken.

Forbattringar av trafiksakerheten sker genom fardigstallande av vagatgarder pa vag 97, Sodra
Sunderbyn- Séavast och véag 373 Vitsand-Svensbyn som pabdrjats i foregaende planperiod. Avsak-
naden av 6vriga trafiksakerhetsatgarder i kombination med den okade trafikmangden innebér att
trafiksakerheten generellt forsamras eller forblir pa i stort samma niva som idag. Detta resulterar i
att efterstravade positiva effekter for hansynsmalen sakerhet, miljo och halsan inte kan uppnas.

6.2.1 Klimat

Moderniseringen av bilparken med effektivare motorer bidrar till att minska koldioxidutslappen
och fortsatt 6kad andel elfordon, laddhybrider, fossilfria branslen, m.m. under planperioden kan
medfora minskning av klimatpaverkande utslapp. Bilarnas medellivslangd pa 15 - 20 ar fordrojer
dock de positiva effekterna och de positiva effekterna bedéms dock under perioden som lagre an
utslappen fran den trafikokning som sker i kombination med uteblivna satsningar for kollektivtra-
fik och gang- och cykelatgarder.

6.2.2 Landskap

Jamforelsealternativet innebar att ingen ny infrastruktur tillkommer eller att nagon stérre om-
byggnad paborjas samt att den befintliga behaller nuvarande standard. Det innebér att transportsy-
stemets paverkan pa landskapet ar oférandrat jamfort med féregdende planperiod.

Den beddémda trafikdékningen kan i vissa delar innebéra att barriareffekten av infrastrukturen for-
starks nagot. Ingen ytterligare paverkan pa landskapet sker i samband med fardigstallande av vag-
atgarder pa vag 97, Sodra Sunderbyn- Savast och vag 373, Vitsand-Svenshyn.

6.2.3 Halsa och livskvalitet
| likhet med ovanstaende resonemang inom fokusomrade Klimat om teknikutveckling med k-
ning av t.ex. andelen elfordon och laddhybrider men totalt sett &nda en 6kad trafikmangd sa be-
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doms luftféroreningar och partiklar att 6ka under perioden. Likasa bedéms generellt bullerniva-
erna att 6ka nagot da trafikmangden okar samt uteblivna atgarder i syfte att trafiken flyttas fran
tatortsmiljoer. Aven de uteblivna satsningarna inom kollektivtrafik, géng- och cykelatgarder samt
pa det kommunala vagnétet ar negativt for miljo och halsa da mojligheterna till fysiskt aktivitet
inte forstarks. Med motsvarande resonemang sa kvarstar eller 6kar bristerna for trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter.

6.2.4 Hushallning av resurser

Inga nya markomraden tas i ansprak varfor paverkan pa areella naringar som rennéring, jord- och
skogsbruk inte forandras. Inte heller berérs skyddade omraden av markintrang. Inga stora energi-
kravande massforflyttningar behdver utféras eller nyttjande av massor for byggande sker. Endast
nyttjande av material och massor for normalt drift- och underhall sker.

6.2.5 Klimatanpassning
Jamforelsealternativet bedoms innebar samre majligheter till klimatanpassning eftersom inga at-
garder forutom normala drift- och underhallsatgarder genomfors.

6.3 Studerade alternativ

I miljobalken (6 kap. 11 §) foreskrivs att en MKB ska innehalla en identifiering, beskrivning och
beddmning av rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och geografiska
rackvidd. I Naturvérdsverkets vigledning formuleras detta s& héir: ”Med rimliga alternativ med
hansyn till den geografiska rackvidden menas olika alternativa satt att uppna malen med planen
eller programmet”.

Identifiering av brister och kommunernas prioritering av dessa gors genom de arliga dialoger som
Trafikverket har med lanets kommuner. Prioriteringen av en atgard ska primart bygga pa tidigare
identifierade brister och behov enligt uppréattade atgardsvalsstudier. Behovet av atgarder i lanet
Overstiger dock de tilldelade ekonomiska ramarna vilket innebar att det krévs en prioritering mel-
lan de olika atgardskategorierna och men dven mellan enskilda objekt.

6.3.1 Fyrstegsprincipen

Processen fran att en brist identifieras till dess att objektet tas med i lanstransportplanen borjar
med att kommunen patalar bristen till Trafikverket som gor en beddmning om en atgardsvalsstu-
die (AVS) behdver uppréttas.

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen tillampas:

1. Tank om - Gvervéga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt va-
let av transportsétt.

2. Optimera - genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befint-
liga infrastrukturen.

3. Bygg om - innebdr begrédnsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.
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Brister och behov identifieras med utgangspunkt fran fyrstegsprincipen och darefter utreds vilka
atgarder som kravs for att komma till ratta med bristen/bristerna. Beroende pa prioriteringsinrikt-
ning och nivan pa tilldelade medel kan nya objekt laggas in i samband med revidering av lans-
transportplanerna. Fran det att en brist patalas till dess att den kan atgardas kan det droja valdigt
manga ar. Detta till foljd av langa tider for hantering av planfragor samt framfor allt till foljd av
begrénsade medel.

Region Norrbotten inser att det krdvs ett forandrat transportbeteende och éverflyttning mellan tra-
fikslag for att na ett hallbart transportsystem. Regionen kommer darfor verka for och efterstrava
genomforande av fyrstegsprincipens steg 1 och 2 atgarder som styr mot beteendeforandring och
darmed minskat behov av fysiska atgarder.

6.3.2 Alternativ som studerats utéver planforslaget och jamférelsealternativet

I lanstransportplanen har inte kompletta alternativa planforslag utvecklats. Motivet till detta ar att
det for denna typ av plan tillsammans med de givna férutsattningarna, lampar sig battre att forma
alternativ inom ramen for planforslaget.

Forutséttningen att de stora namngivna objekten i nu gallande lanstransportplan ska fardigstallas
innebar begransningar och lasningar och styr i mycket hog grad innehallet i lanstransportplanen.
Tillgangliga medel &r alltsa i hog grad redan lasta till redan beslutade och pagaende objekt vilket
minskar utvecklingsutrymmet att studera alternativa forslag.

6.3.3 Alternativa scenarier for ekonomisk ram

| det inledande arbetet med lanstransportplanen har tva olika scenarier for tilldelad ekonomisk
ram och fordelning pa olika atgardsomraden studerats; samma ekonomiska ram som féregaende
planperiod (ca 821 MSEK med indexuppréakning) respektive uppraknad ekonomisk ram med 20%
(ca 936 MSEK).

6.3.4 Prioritering av behov

Lanstransportplanen syftar till att lyfta behovet av resurser i lanets transportsystem for att starka
forutsattningarna att bo och verka samt besoka Norrbottens I&n. Den regionala systemanalysen
infor atgardsplaneringen for 2018-2029, som ar utgangspunkten for systemanalysen for Lans-
transportplan 2022-2033, pekar ut de hdgst prioriterade funktionerna inom transportsystemet som
ska bidra till att na den gemensamma malbilden for regionen och sammantaget bidra tilljamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatméssig hallbarhet:

e Ensamspelande region

e Ett samverkande transportsystem

o Tillganglighet till Sverige och vérlden
o Kapacitetsstark och robust jarnvag

Lanstransportplanens betydelse for att bidra till de olika funktionerna bedéms framforallt vara En
samspelande region och Ett samverkande transportsystem. Atgarder kopplat till dessa funktioner
har storst mojlighet att bidra till positiv utveckling via lanstransportplanen.

Hur fordelningen av planens tillgangliga medel gors bygger pa regeringens direktiv, de transport-
politiska malen, den Gvergripande malbilden for Norrbottens transportinfrastruktursystem och di-
aloger med lanets kommuner.
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6.4 Atgardsplanens objekt och &tgardsomraden

Objekt i Lanstransportplan 2022-2033 har en huvudinriktning pa vidmakthallande och forbattring
av befintlig vaginfrastruktur med en tydlig trafiksakerhetsinriktning, d.v.s fyrstegsprincipens steg
3 atgarder. Den tilldelade ekonomiska ramen ar 931 MSEK.

Inga nya storre investeringsobjekt (>50 MSEK), steg 4-atgarder, ar inplanerade under denna plan-
period. | lanstransportplan 2018-2029 ingar tva stora namngivna objekt, >50 MSEK (steg 4 atgar-
der) som fardigstalls inom nu aktuella planperioden 2022-2033, se avsnitt 6.3.3. Stora namngivna
objekt. Pa grund av en hog upparbetning av medel for dessa objekt i Lanstransportplan 2018-2029
har en avrékning gjorts i Lanstransportplan 2022-2033 och den ekonomiska ramen har darfor ju-
sterats till 551 MSEK.

Avrakningen gors under planens forsta fem ar vilket innebar att i princip samtliga objekt i nu gal-
lande plan 2018-2029 senareldggs. Det innebar ocksa att utrymmet for att ta in nya objekt i planen
for 2022-2033 ar mycket begransade.

I lanstransportplanen ingar foljande atgardsomraden:

e Stora namngivna objekt
Linstransportplan 2022-2033, férdelning per atgdrdsomrade

o Statligt vagnat baserat pa avriaknad ram, 551 miljoner kr
o gang- och cykelatgarder

= Namngivna vigobjekt

o trafiksékerhetshdjande atgéarder
o kollektivtrafikatgarder 1% £10%

2% —

o Statlig medfinansiering till
o kommunala vagnatet 7

o kollektivtrafik -

= Trafiksdkerhet statlig vag
Gang- och cykel statlig vig

m Kollektivtrafik statlig vag

= Statlig medfinansiering kommunal vag
Statlig medfinansiering enskilda végar

m Statlig medfinansiering kollektivtrafik
Utvecklingssatgérder

o enskilda végar

= Planeringsutrymme

e Utvecklingsatgarder
e Planeringsutrymme

Figur 6.1 Fordelning mellan atgardsomraden for lanstransportplanen 2022-2033.

6.4.1 Stora namngivna objekt
Andel av tilldelade medel, ca 28%.

De tva nedanstaende stora namngivna objekten har paborjats i foregaende lanstransportplan och
ingar darfor inte i miljobedomningen. Objekten kommer dock att avslutats inom planperioden in-
ledande period 2022-2033 och utgér en stor andel av tilldelade medel.

Vag 97, Sodra Sunderbyn- Savast

Objektet bedoms inte i denna miljébeddmning.

V&g 97 sammanbinder Lulea-Jokkmokk och &r en viktig lank mellan kust och inland samtidigt
som végen &r betydelsefull for kopplingarna i det s.k. fyrkantsomradet (Luled-Boden-Alvsbyn-
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Pited). Mellan Luled- Boden sker idag en omfattande arbetspendling och med den pagéende indu-
strietableringen i Boden kommer en betydande 6kning av trafiken ske, for saval gods- som per-
sontrafik.

Det har sedan 2007 pagatt en etappvis ombyggnad av vag 97 mellan Luled och Boden dar det
Overgripande syftet ar att hoja trafiksdkerhet och framkomlighet. Denna etapp, etapp 2, mellan
Sodra Sunderbyn och Savast ansluter till etapp 1 pa vag 97, Gammelstad-Sunderby sjukhus samt
till etapp 3 pa véag 97, Savast-Boden som fardigstalldes hosten 2012.

| och med fardigstallandet av etapp 2 under 2021 &r hela strackan motesfri och tack vare en lang-
siktig satsning i lanstransportplanen kan vagen maéta det 6kade kapacitetsbehovet pa strackan.

Vag 373, Vitsand- Svensbyn
Objektet bedoms inte i denna miljébeddémning.

Vég 373 utgor en viktig transportled fran inland till kust och pendlingen till och fran Pitea fran
omkringliggande kommuner ¢kar. Vagen ar smal och trafiksdkerheten ar lag. Avsaknaden av
gang- och cykelvag gor att oskyddade trafikanter delar utrymmet med fordonstrafiken. Syftet med
atgarden &r att oka trafiksakerheten och forbattra den regionala tillgangligheten.

Etapp 1, E4-Vitsand, har byggts om till métesfri vag under ar 2015-2016. | och med fardigstallan-
det av etapp 2 som berédknas till 2023 ar hela strackan E4-Svensbyn motesfri.

6.4.2 Gang- och cykelatgarder, statligt vagnat
Andel av tilldelade medel, ca 22 %.

Framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter ar otillfredsstéllande pa
flera strackor i lanet. Bristen pa tillganglighet gor att korta resor i hog grad sker med bil vilket
inte ar forenligt med malet om ett hallbart resande. Satsningar pa gang- och cykelatgarder &r ett
viktigt medel i arbetet med att astadkomma ett hallbart resande och forbéttrad sakerhet for oskyd-
dade trafikanter.

Prioriterade objekt:
e Vig 582 Alvik-Selet, Lulea
e Vég 750 Buddbyn-Svartbjornsbyn, Boden
o Vég 99 Ikano-Bjorka, Haparanda
e Vig 616 Gaddvik, Lulea
e Vig 580 Mattsund, Lulea
e Vig 796 Overkalix
o Vég 395 Autio-Erkheikki, Pajala
e Mindre gang- och cykelatgarder
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Prioriterade, ej finansierade brister som kan genomfdras i slutet av planperioden eller i ndstkom-
mande planperiod:

Véag 97, Harads, Boden

Vg 97, Vittjarv-Kusan, Boden

Vag 860 Kullen, Gallivare

Vag 822/E45, Nattavaaravagen, Gallivare

Vég 709 Risogrund-Vikmanholmen-Karlsborg, Kalix
Véag 99/E45 Karesuando, Kiruna

Vég 968, Rutvik-Kyrkbyn, Luled

Vag 580, Kallax-Mattsund-Antnas, Lulea

Vég 99 Pajala-Mertapalo, Pajala

V&g 501, Svensbyn, Pitea

Vdg 575/575.1, Rosvik, Pited

Vag 936, Javre, Pited

Vag 98/836/E10, Branna (Grelsbyn)- Svartbyn, Overkalix

6.4.3 Trafiksakerhetsatgarder, statligt vagnat
Andel av tilldelade medel, ca 14 %.

Behovet av mindre trafiksékerhetsatgarder langs lanets vagnat ar mycket stort och effekterna av
atgarderna bedéms hoga da de ofta sker omkring tatbebyggda omraden eller vid konfliktpunkter
for att till exempel astadkomma trafiksakrare korsningar och cirkulationsplatser men dven sakrare
overfarter for friluftsliv och vissa rastplatsatgéarder kan vara aktuella. Prioriterade atgarder i pla-
nen utgors huvudsakligen av anldggande av cirkulationsplatser och korsningsatgarder.

Prioriterade objekt:

Vag 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik Lulea
Vdg 95 Cirkulationsplats Silvermuseet Arjeplog
Vég 95 Cirkulationsplats Jarnvéagsgatan Arvidsjaur
V&g 95/582 Cirkulationsplats Alvik Lulea

V&g Timmerleden Hallgrens korsning, Pitea

Mindre trafiksakerhetsatgarder
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Prioriterade, ej finansierade brister som kan genomféras i slutet av planperioden eller i nastkom-
mande planperiod:

e Vig 94 genom Alvsbyn
e V&g 94 Planskild passage Alvik, Luled
e Vig Timmerleden, Pited

6.4.4 Kollektivtrafikatgarder, statligt vagnat
Andel av tilldelade medel, ca 2 %.

Langs det statliga vagnatet utvecklas kollektivtrafiken kontinuerligt och forandringar av hallplat-
ser och mangden passagerare férandras och darmed ocksé behovet av insatser. Atgarderna &r
manga ganger koppling till trafiksakerheten i anslutning till hallplatser. Med en starkt kollektiv-
trafik forbattras mojligheterna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet.

Exempel pa atgarder som kan goras ar standardhdjning och tillganglighetsanpassning av hallplat-
ser, utveckling av bytespunkter (t.ex. pendlarparkeringar) och atgarder for effektivare omlopp
som minskar kortider, exempelvis forbattrade vandplatser for bussar i linjetrafik.

6.4.5 Statlig medfinansiering till kommunala vagnatet
Andel av tilldelade medel, ca 11 %.

Medfinansiering till det kommunala vagnétet bestar framst av atgarder for trafiksakerhet, miljo,
kollektivtrafik och gang- och cykel.

6.4.6 Statlig medfinansiering till kollektivtrafik
Andel av tilldelade medel, ca 1 %.

Atgarderna for kollektivtrafik handlar framst om &tgarder inom det kommunala végnatet dér at-
garderna innebar anpassning och vidareutveckling langs kollektivtrafikstrak. Hallplatsatgarder in-
kluderar bade anlaggning av nya hallplatser och upprustning av existerande hallplatser, exempel-
vis genom bekvamlighetsatgarder sasom vindskydd. Andra atgarder kan vara anslutningsvagar
till/fran hallplatser som forbattrar tillgangligheten for fotgangare och cyklister samt forbattrade
biljett- och informationssystem. Kollektivtrafikens anpassning for personer med olika funktions-
hinder &r ocksa inkluderad i detta omrade.

6.4.7 Statlig medfinansiering till enskilda vagar
Andel av tilldelade medel, ca 2 %.

Atgérder inom detta omrade syftar till att framforallt stirka kapaciteten och barigheten pa det en-
skilda vagnatet. Malsattningen ar att utfora dessa atgarder i samband med att andra atgarder utfors
pa vagnatet i naromradet och darmed kunna erhalla ett kostnadseffektivt byggande.

6.4.8 Utvecklingsatgarder
Andel av tilldelade medel, ca 10 %.

Ett dtgardsomrade for utvecklingsatgarder avser att snabbt kunna méta saval naringslivets som
samhallets behov i den stora omstéllningen for att na klimatmalen som pagar i Norrbotten. Med
utvecklingsatgarder avses framst atgarder som kan hoja transporteffektiviteten i transportsystemet
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och snabbt svara upp till de behov som uppstar som en del av att klara omstallningen. Utveckl-
ingen gar i snabb takt och analysen om hur transportsystemet kommer att paverkas saknas fortfa-
rande i stora delar.

Prioriterade utvecklingsatgarder som kan behdvas tidigarelaggas:
e Vig 505 Ny anslutning Haraholmen, Pitea
e V&g 97/Travbaneleden, Boden
o Vég 831/Kullenvagen Gallivare
Prioriterade, ej finansierade, atgérder i slutet av planperioden eller i nastkommande planperiod:
e V&g 97, korsningar och trafikplatser, Luled-Boden (trimningsatgarder)

e Korsningar/vagar, Boden, generellt utifran samhallsomstéllning (trimningsatgérder Bo-
denomradet)

e Korsningar/vagar, Gallivare, generellt utifran samhallsomstallning (trimningsatgarder
Gallivareomradet)

6.4.9 Planeringsutrymme
Andel av tilldelade medel, ca 9 %.

Planeringsutrymme omfattar hantering av framforallt brister i planens senare del ddr olika typer
av atgarder identifieras i atgardsvalsstudier. Planeringsutrymme avser ocksa kunna hantera even-
tuella kostnadsfordyringar av framforallt storre pagaende projekt eller tillkommande atgarder till
foljd av forandrade forutsattningar.

Prioriterade identifierade brister:
e V&g 95, strakanalys, AVS pagar
e Vig 99, strakanalys, AVS pagar
e V&g 374, Ojebyn-Arnemark, Moétesfri vag
e Vig 94 Antnas-Alvsbyn, Métesfri vag
e E4-Lulea Airport, Véaganslutning
e V&g 97, Boden-Bredaker, Boden

7 Milj6beddmning

| avsnittet redovisas miljobedomningen for lanstransportplanens foreslagna atgarder.

7.1 Stora namngivna objekt
Nedanstaende tva objekt har bedémts i Lanstransportplan 2018-2029 och bedéms darfor inte i
Lanstransportplan 2022-2033.

7.1.1 Vag 97, Sodra Sunderbyn-Savast

Projektet vag 97, Sodra Sunderbyn — Sévast, dr i stort sett helt fardigbyggt. For projektet finns en
upprattad miljokonsekvensbeskrivning for vagplanen samt for dvriga anmalningar och tillstands-
ansokningar enligt miljobalken.
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7.1.2 Stora namngivna objekt - Vag 373, Vitsand-Svensbyn

Projektet vag 373, Vitsand-Svensbyn, pagar och beraknas fardigstallas inledningsvis i planperi-
oden. For projektet finns upprattad miljokonsekvensbeskrivning for vagplanen samt for évriga
anmalningar och tillstandsansokningar enligt miljobalken.

7.2 Gang- och cykelatgarder pa det statliga vagnatet
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Atgarderna innebar positiva konsekvenser for klimatpéverkan da férutsattningarna for en éver-
flyttning fran biltrafik till gang- och cykeltrafik forbattras. Minskad biltrafik innebar minskad be-
lastning fran utslapp fran biltrafiken. Aven trafiksakerheten for oskyddade trafikanter 6kar da
mojligheten att fardas sakert forbattras och da sakra passager anlaggs.

Atgarderna innebar positiva effekter for fysisk aktivitet da férutsattningarna for gang- och cykel-
trafik forbattras.

Moajligheter for 6kad gang- och cykeltrafik innebér ocksa att méjligheterna for minskad biltrafik
okar och att utslapp till luft och bullerstérningar minskar. Storsta effekterna av detta uppstar inom
mer tatbyggda omraden.

Troligen liten och begransad paverkan pa naturmiljoer och kulturmiljoer eftersom markintranget
vanligen &r begréansat och gors i anslutning till befintliga vagar.

Minskad biltrafik i tatorter innebar att goda mojligheter till forbattrad luftkvalitet.

Gang- och cykelatgéarderna har goda forutsattningar for att kunna klimatanpassas, bland annat ge-
nom att trummor och broar dimensioneras med for att klara 6kade framtida nederbérdsmangder.

7.3 Trafiksakerhetsatgarder langs det statliga vagnatet
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Atgarderna beddms inte innebéra patagliga effekter for klimatpaverkan, men viss risk for negativ
klimatpaverkan finns om atgarder som gynnar biltrafik genomfors. Likasa bedéms intrang och ne-
gativa konsekvenser for natur och kulturmiljo som begransade aven om visst utokat vagomrade
kravs.

Atgarderna innebér positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation d& méjligheterna for sakra
passager och tillgangligheten till friluftsomraden 6kar. Aven for halsa och befolkning uppstar po-
sitiva konsekvenser da risken for trafikolyckor minskar men méjligen kan .

Troligen en mindre paverkan pa landskapet, naturmiljoer, kulturmiljoer eftersom markintranget

vanligen gors i anslutning till befintliga vagar men det ar osédkert i vilken omfattning som atgar-

derna kan bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljoer och kulturmiljoer. Aven resursbe-
hov i form av behov massor och hantering av massor medfor osakerheter for hur atgarderna kan
bidra till att mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgarderna har goda forutsattningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
dimensioneras for att klara framtida 6kade nederbdrdsméangder.

GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 37 (43)

7.4 Kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet
Ingen beddémning gors pa objektniva.

Atgarderna innebar positiva konsekvenser fér klimatpéverkan dé forutsattningarna for en dver-
géang fran biltrafik till nyttjande av kollektivtrafik starks. Aven trafiksakerheten for oskyddade tra-
fikanter forbattras da sakrare hallplatser anlaggs och forbattrad tillganglighet till hallplatser moj-
liggors.

Troligen liten och begransad paverkan pa naturmiljéer och kulturmiljoer eftersom markintranget
vanligen ar mycket begréansat och gors i direkt anslutning till befintliga véagar, befintliga gang-
och cykelvagar samt befintliga hallplatser.

Minskad biltrafik i tatorter innebar att goda mojligheter till forbattrad luftkvalitet.

Behov massor och hantering av massor ar vanligen forhallandevis litet varfor atgarderna troligen
bedoms i viss man kunna bidra till att mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgérderna har goda forutsattningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
och broar dimensioneras for att klara 6kade framtida nederbérdsmangder.

7.5 Statlig medfinansiering till kommunala vagnatet
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Atgarderna medfér positiva konsekvenser for klimatpaverkan da forutsittningarna for en Gver-
gang fran biltrafik till gdng- och cykeltrafik samt nyttjande av kollektivtrafik stirks. Aven trafik-
sékerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

Atgarderna ar ocksa gynnsamma for fysisk aktivitet vilket ar positivt ur halsosynpunkt. Atgérder
som syftar till 6kad gang- och cykeltrafik samt dkat nyttjande av kollektiv trafik medfor goda for-
utsattningar for minskade utslépp till luft och darmed forbattrad luftkvalitet.

Troligen en mindre paverkan pa naturmiljoer och kulturmiljoer eftersom markintranget vanligen
gors i anslutning till befintliga vagar men det ar osékert i vilken omfattning som atgarderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljoer och kulturmiljéer. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfor osakerheter for hur atgarderna kan bidra till att
mal fér mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgarderna har goda forutsattningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
och broar dimensioneras for att klara 6kade framtida nederbérdsméngder.

7.6 Statlig medfinansiering till kollektivtrafik
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Atgérderna innebér positiva konsekvenser for klimatpaverkan da forutsattningarna for en Gver-
géng fran biltrafik till nyttjande av kollektivtrafik starks. Aven trafiksakerheten for oskyddade tra-
fikanter forbattras da sakrare hallplatser anlaggs.

Minskad biltrafik i tatorter innebar att goda mojligheter till forbattrad luftkvalitet.
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Troligen en mindre paverkan pa naturmiljéer och kulturmiljoer eftersom markintranget vanligen
gors i anslutning till befintliga vagar men det ar osakert i vilken omfattning som atgarderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljoer och kulturmiljéer. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfér osakerheter for hur atgarderna kan bidra till att
mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgarderna har forutsattningar for att kunna klimatanpassas.

7.7 Statlig medfinansiering till enskilda vagar
Ingen beddémning gors pa objektniva.

Atgarderna har liten betydelse fér minskad klimatpaverkan och bedéms darfér i mindre mén
kunna bidra till att mal fér minskad klimatpaverkan uppfylls. Atgérden &r svarbeddmd men be-
déms kunna innebéra positiva effekter for areella néringar, framfdrallt for skogsbruk, men aven i
viss man for rennaring och jordbruk eftersom det innebar bade vidmakthallande och forbattringar
av vagar.

Atgarderna har vissa forutsattningar for att kunna klimatanpassas.
| Ovrigt gors inga bedémningar.

7.8 Utvecklingsatgarder
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Atgarderna ar gynnsamma for minskad klimatpaverkan och utslapp till luft d& det bland annat
omfattar sadana atgarder som avser att hoja transporteffektiviteten i transportsystemet. Men ef-
tersom det dven innebér okade trafikmangder sa ar det osékert om de positiva effekterna vager
over och kan bidra till att klimatmal uppfylls. Okad trafikmangd innebar ocksa mer utslapp till
luft och okat trafikbuller.

Troligen en mindre paverkan pa naturmiljoer och kulturmiljoer eftersom markintranget vanligen
gors i anslutning till befintliga vagar men det ar osékert i vilken omfattning som atgarderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljoer och kulturmiljoer. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfor osakerheter for hur atgarderna kan bidra till att
mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

7.9 Planeringsutrymme
Ingen beddmning gors pa objektniva.

Forutsattningar for minskad klimatpaverkan och for att atgarder kan klimatanpassas bedéms fin-
nas. | dvrigt gors inga bedémningar.
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8 Samlad miljdbeddmning

| det har avsnittet gors en sammanfattande bedémning av lanstransportplanens miljopaverkan, se
figur 8.1.

Beddmningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbedémning av planen, inte av de enskilda
objekten. Miljobedomningen genomfors pa ett generellt plan och visar endast en Gversiktlig be-
démning av objektens miljopaverkan. En lanstransportplan stracker sig dver sa lang tid, och in-
kluderar objekt i manga olika stadier, att en rattvisande och helt korrekt miljébedémning &r svar
att genomfora. Att jamfora miljoeffekterna av ett objekt som &r Kklart att bygga och fardigutrett
med ett objekt som annu ar i ett tidigt utredningsskede ger inte ett helt korrekt resultat.

Det finns dessutom osékerheter kring planens senare skede och utfallet av den som &r beroende pa
omvarldsfaktorer och mycket svarbedémda delar att det inte a&r mojligt att pa nagot satt exakt fast-
stalla planens paverkan.

Pa grund av dessa faktorer redovisas en bedémning av planens inriktning och miljopaverkan.

Transportplanens atgarder har inriktning pa klimatanpassning och ékad trafiksakerhet. Samman-
taget bedoms lanstransportplanens atgarder kunna bidra till att mal for framforallt klimatpaver-
kan, luft, hédlsa, befolkning och klimatanpassning uppfylls.

Ett antal av objekten och atgardsgrupperna gynnar biltrafik och innebar 6kade utslapp till luft och
darmed aven okad klimatpaverkan. Likasa innebar flertalet objekt ett 6kat markansprak som kan
innebéara negativa effekter for naturmiljo och landskap varfor det rader osékerhet kring graden av
maluppfyllelse som planen kan bidra med.

Jamforelsealternativet bedoms motverka maluppfyllelse av klimatpaverkan, halsa och luft samt
innebdra samre klimatanpassning.
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Klimat

Landskap

Halsa och
livskvalitet

Hushallning av re-

surser

Samlad miljébedémning —

) Mojlighet/potential att bidra till m&luppfyllelse. Planférslaget
kan méjliggéra bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osékerhet om bi-
draget kommer att realiseras, osékerheter kring var och hur &tgarder
kommer att genomforas, osékerheter om &tgarders effekt eller oséker-
het om samhallsutveckling.

Lénstransiortilan Norrbotten 2022-2033

“) Osékerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas.
Osakert om planforslagets effekter ar sddan att det finns risk for att de
motverkar méluppfyllelse. Kan utgéras av osékerheter kring genomfo-
rande av atgarder, osékerheter om &tgarders effekter eller osékerheter
om annan samhéllsutveckling.

X Ej beddmt.

Klimatpaverkan

Landskap

Naturmiljé

Hushallning med naturresurser

Klimatanpassning

Kulturmiljé
Halsa
Befolkning
Mark
Vatten
Jord

b=
>
-

Stora vagobjekt
Vag 97 Sédra Sunderbyn-Sévast
V&g 373 Vitsand-Svensbyn, Pited

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat, prioriterade
namngivna objekt

- V&g 582 Alvik-Selet, Luled

Véag 750 Buddbyn-Svartbjornsbyn, Boden

Véag 99 lkano-Bjorka, Haparanda

V&g 616 Gaddvik, Luled

V&g 580 Mattsund, Luled

Vvag 796 Overkalix

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala

Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Trafiksakerhetsatgarder statligt vagnat, prioriterade
namngivna objekt

V&g 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik, Luled
Vag 95 Cirkulationsplats Silvermuseet, Arjeplog
Véag 95 Cirkulationsplats jarnvagsgatan, Arvidsjaur
V&g 95/582 Cirkulationsplats Alvik, Luled

V&g Timmerleden Hallgrens korsning, Pited
Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Kollektivtrafikatgarder langs det statliga vagnatet

Statlig medfinansiering
- Bidrag till kommunala véagnatet

Statlig medfinansiering
- Kollektivtrafik

Statlig medfinansiering
- Enskilda vagar

Bedoms inte i lanstransportplan 2022-2033
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Utvecklingsatgarder

- V&g 505 ny anslutning Haraholmen, Pited

- V&g 97 Korsning Travbaneleden, Boden

- Véag 831/Kullenvagen, Géllivare

- Namngivna, prioriterade, €] finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

(+)

(*+)

()

()

*)

()

Planeringsutrymme

- V&g 95, strékanalys, AVS pégér

- V&g 99, strékanalys, AVS pégér

- Vag 374, Ojebyn-Arnemark, Métesfri vag
- V&g 94 Antnas-Alvsbyn, Motesfri vag

- E4-Luled Airport, Vaganslutning

- V&g 97, Boden-Bredéker, Boden

Planforslaget, sammantagen bedémning

Jamforelsealternativet

Figur 8.1 Samlad bedémning av Lanstransportplanens miljopaverkan.
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8.1 Maluppfyllelse miljokvalitetsmal
For tydligheten redovisas gors dven en sammantagen bedomning om lanstransportplanens at-
gardsforslag har potential att bidra till maluppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen, se Fi-

gur 8.2.

Lanstransportplanens foreslagna atgarder bedoms sammantaget kunna bidra till att flera av mil-
jokvalitetsmalen uppfylls. Eftersom tilldelningen av medel for flera atgardsomraden sker i den
senare delen av planperioden innebar det ocksa att bidraget till maluppfyllelse for dessa atgards-
omraden kan ske i slutet av planperioden.

Planens potential

djurliv

Miljokvalitetsmal att bidra till Kommentar

maluppfyllelse

Begréansad klimat- Ja I planen foreslas atgarder som gynnar gang- och cykeltrafik samt kollektiv-

paverkan trafik och medfor battre forutsattningar for minskad biltrafik. Men dven at-
garder som innebéar okad trafik foreslas varfor den sammantagna effekten ar
svar att bedéma.

Frisk luft Ja I planen foreslas atgarder som gynnar gang- och cykeltrafik samt kollektiv-
trafik och medfor battre forutsattningar for minskad biltrafik framférallt i té-
torter. Men dven atgarder som innebar dkad trafik foreslas varfor den sam-
mantagna effekten &r svar att bedéma.

Bara naturlig for- Tveksamt Planens atgarder har liten paverkan pa den totala trafikmangden och darmed

surning dven pa utslapp med férsurande paverkan.

Giftfri miljo Ja For vagatgarder som berdr belaggning med tjarasfalt eller omraden sulfidjor-
dar sker sarskild hantering for att minimera risken for negativ paverkan pa
miljon.

Skyddande ozon- Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

skikt

Saker stralmiljo Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

Ingen 6vergddning Tveksamt Planens atgarder har liten paverkan pa den totala trafikmangden och darmed
aven pa utslapp med som kan ha en 6vergddande péverkan.

Levande sjoar och Ja Atgarder som berér vattendrag gérs med hansyn till att vandringshinder ska

vattendrag atgardas och att miljokvalitetsnormer inte ska motverkas.

Grundvatten av god Nej Inga riktade atgarder for att skydda vattenforekomster med betydelse for

kvalitet dricksvattenforsorjning foreslas.

Hav i balans samt Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

levande kust och

skargard

Myllrande vatmar- Tveksamt Planens atgérder bedéms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad natur-

ker mark i ansprak.

Levande skogar Tveksamt Planens atgérder bedéms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad skogs-
mark i ansprak.

Ett rikt odlingsland- Tveksamt Troligen har planens atgarder mindre paverkan pa odlingslandskap och kul-

skap turmiljoer.

Storslagen fjall- Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

miljo

God bebyggd miljo Ja I planen foreslas atgarder som innebar minskat buller och mindre utslapp till
luft i bebyggelsemiljoer samt forbéttrade mojligheter att nyttja kollektivtra-
fik.

Ett rikt vaxt- och Tveksamt Planens atgérder bedéms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad natur-

miljo i ansprék. Inga riktade atgarder i form av faunapassager foreslas.

Figur 8.2 Lanstransportplanens potential att bidra till uppfyllelse av miljokvalitetsmal.
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8.2 Maluppfyllelse transportpolitiska Hansynsmalet
En sammantagen bedémning gérs om lanstransportplanens atgardsomraden har potential att bidra
till att det transportpolitiska Hansynsmalet uppfylls.

For en mer detaljerad bedémning av de bada transportpolitiska malen, Hansynsmalet och Funkt-
ionsmalet, hanvisas till Lanstransportplanen 2022-2033.

Lanstransportplanens foreslagna atgarder bedoms sammantaget kunna bidra till att Han-
synsmalet uppfylls.

8.2.1 Stora namngivna objekt
Bedoms inte i lanstransportplan 2022-2033.

8.2.2 Gang- och cykelatgarder

Atgérderna bedoms generellt paverka klimat, hilsa, befolkning, luft och trafiksakerhet positivt till
foljd av en forvantad dverflyttning fran biltrafik till gang och cykel. Klimatpaverkan fran bygg,
drift och underhall bedéms ha negativ paverkan. Bidraget till hansynsmalet bedéms 6vergripande
som positivt.

8.2.3 Trafiksdkerhet statligt vagnat

Atgarderna innebar att buller och utslapp kan dka beroende pa karaktar av investering. Trafiksé-
kerheten 6kar. Klimatpaverkan fran bygg, drift och underhall bedéms ha negativ paverkan. Bidra-
get till hansynsmalet bedoms Gvergripande som oklart men potential till positivt bidrag finns.

8.2.4 Kaollektivtrafik statligt vagnat

Atgarderna beddoms ha positivt bidrag till manniskors hélsa och till foljd av att resandedkning i
kollektivtrafiken leder till 6kad fysisk aktivitet. Trafiksakerheten okar. Atgarderna beddms ockséa
ha positiv paverkan pa klimatet men klimatpaverkan fran bygg, drift och underhall bedoms ha ne-
gativ paverkan. Bidraget till hansynsmalet bedoms Gvergripande som positivt.

8.2.5 Statlig medfinansiering

Atgéardsomradet beddms bidra positivt till trafiksékerhet, hélsa, befolkning och luft eftersom ge-
nom okade majligheter till gang, cykel och kollektivtrafik. Klimatpaverkan fran bygg, drift och
underhall bedéms ha negativ paverkan. Bidraget till hansynsmalet bedéms Gvergripande som po-
sitivt.

8.2.6 Utvecklingsatgarder

Atgardernas bidrag till hansynsmalet &r till stora delar oklart. Trafiksékerheten bedoms dock pé-
verkas positivt. Klimatpaverkan fran bygg, drift och underhall bedoms ha negativ paverkan. Bi-
draget till hansynsmalet bedéms 6vergripande som oklart men potential till positivt bidrag finns.

8.2.7 Planeringsutrymme
Ingen beddémning ar gjord.
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