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LANSTRANSPORTPLAN 2026-2037

Inledning

Norrbotten har ett starkt naringsliv som under decennier bidragit till den svenska tillvax-
ten och vélférden. Norrbotten har en méangfald av livsmiljder med mojlighet att skapa sig
ett rikt liv frén fjallen till kusten och allt dar emellan. Valplanerad transportinfrastruktur
och smarta transportlésningar bidrar till att dverbrygga lanets ldnga avstand, starka
naringslivets forutsattningar, skapa en bredare, mera differentierad arbetsmarknad samt
ge ett storre och mera lattillgangligt utbud av utbildning, service och kultur.

Ar 2025 befinner sig Norrbotten mitt i industriomstallning, samhallsutveckling och upp-
byggnad av totalforsvaret, vilket staller hogre krav an nadgonsin pa lanets transportsystem.
Utveckling av elnatsinfrastruktur, industrier, gruvor, skogsbruk, bostader och handel
genererar trafik och anvander sig av det transportsystemet i Norrbotten, vilket till stora
delar bestar av det regionala vagnatet. Nya arbetstillfallen forvantas generera inflyttning
till lanets kommuner likval som det skapar nya pendlingsmonster. Fler, tyngre och langre
transporter pa vagarna ska samsas med de boende och bestkare som ror sigi samhallen
kring vaginfrastrukturen. Jarnvagssystemet och tillgdngligheten till hamnar ar sarskilt
viktig for industriernas tunga transporter och med industriomstallningen och det geo-
politiska l[aget kommer transportbehovet att 0ka markant.

Upprustningen av totalférsvaret innebar dven forandrad anvandning av transportinfra-
strukturen till Norrbottens grannlander Norge och Finland. Redan idag behover Norge
anvanda Sveriges transportsystem for transporter av varor och gods. Finland och Sverige
behover sdkerstalla transporter till och fran Atlanthamnarna. Darfor blir det sarskilt viktigt
att starka ost-vastliga strék och kopplingar vid vara gransévergangar likval som att rusta
transportsystemet for ett 6kat behov i vara nord-sydliga strak. Samtidigt innebéar utveck-
lingen med fler transporter langst det regionala véagnatet en paverkan pd rennadringen

och det rorliga friluftslivet. Fler tunga transporter och hoga hastigheter kan skapa storre
risker for att rora sig som oskyddad efter vaginfrastrukturen. Sarskild inverkan har detta pa
renskotarna i lanet som arbetar efter transportinfrastrukturen.
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I rollen som regionalt utvecklingsansvarig har Region Norrbotten uppdraget att upp-
ratta och faststalla en lanstransportplan for den regionala transportinfrastrukturen.
Lanstransportplanen ska vara ett verktyg for att skapa attraktiva och trygga livsmiljoer i
Norrbotten. Den mojliggor for infrastrukturinvesteringar, som underlattar for manniskor
att leva, bestka och arbeta i hela lanet. Planen ar forhallandevis liten utifran ett ekono-
miskt perspektiv sett till Norrbottens stora geografi. Samtidigt har den mojlighet att gora
stor skillnad pa lokal nivé som i sin tur stérker det regionala systemet.

Trafikverket har uppdraget att ta fram den nationella transportplanen, vilken omfattar
investeringar pa de nationella vagarna (E4, E10, E45) och i statliga jarnvéagar. Nationella
planen innefattar all drift och underhall, trimnings- och miljoatgarder samt barighets-
atgarder, aven pa det regionala vagnatet. Trafikverket ar den myndighet som ansvarar for
att genomfora atgarder i bade den nationella transportplanen och lénstransportplanen.
Oavsett vilken plan som finansierar en dtgard sa ar de grundlaggande malsattningarna
om ett sammanhangande system gemensamma och framtagande av planerna
genomfors parallellt.

Nar Lanstransportplanen for 2026-2037 antas pagar eller planeras ett antal dtgarder som
har beslutats under planperioden 2022-2033. Dessa dtgarder kommer att fortsatta belasta
planramen under planperiodens forsta ar och darfor begransa antalet "nya” objekt som
kan komma in i planen totalt sett. Brister och atgarder som inte kommer med i planen
sparas som underlag for nastkommande planrevidering.

Norrbottens transportsystem

Norrbottens transportsystem bestar av vagar, gdng- och cykelvagar, jarnvagar, hallplatser,
flygplatser, hamnar och sjofartsleder. Transportsystemet stracker sig Over stora ytor. Fran
Bottenviken i Oster, ver gransen till Finland, till Norge och Atlanten i vaster. Alla delar i
transportsystemet spelar en viktig roll. Dels individuellt men framfor allt som en samspe-
lande helhet. Det ar viktigt att beakta att transportsystemet inte har ndgot egenvarde, utan
det finns dar for att det finns ett behov av forflyttning inom och utanfor [anets granser.
Olika aktorer kan ha olika behov, men generellt ar det av vikt att beakta ett hela resan
perspektiv bdde utifrdn resendrer som transporter av gods. Bytespunkter mellan infra-
struktur- och trafikslag blir viktiga noder for resande och omlastning.

Vagnatet

Norrbottens vagnat innefattar allt fran statliga nationella och regionala vagar, kommunala
vagar och enskilda vagar. Vagarnas storlek i landskapet, funktion och roll kan skilja sig at
men i de flesta fall anvands alla nivaer av vagnatet vid en langre resa eller transport.

Det finmaskiga enskilda vagnatet knyter ihop landsbygd och stad och ar avgorande for
beredskap, landsbygdsutveckling, renskotsel, skogs- och jordbruk, beséksnaring och
vardagsresor. Enligt Lantbrukarnas riksforbund ar det enskilda vagnatet centralt for att
foretag inom de grona naringarna ska kunna bedriva och utveckla sina verksamheter. Saval
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Jordbruksverket som regeringen har konstaterat ett behov av 6kad livsmedelsproduktion
i de norra delarna av landet d& Norrbotten har unika forutsattningar for att producera
livsmedel. Det forandrade klimatet paverkar det enskilda vagnatet pa liknande satt som
ovriga vagar, skillnaden ar att dessa manga ganger ags och underhalls av vagféreningar
som kan ha svarare att hantera tjalskador, ras, skred och erosion. Det enskilda vagnatet
har liknande behov av utokad barighet till foljd av allt tyngre och langre transporter.

Kommunala vagar innefattar det vagnat som kommunerna dger, driftar och underhaller,
ofta finns dessa vagarinom eller i anslutning till tatorter dar det finns tatare bebyggelse.
Det innebar att det kommunala vagnatet inte ar lika omfattande som det statliga eller
enskilda vagnatet. Daremot kan det kommunala vagnatet spela en stor roll i manniskors
vardag pa grund av att det ar en stor del av befolkningen i Norrbottens om borinom elleri
anslutning till en tatort. Det kommunala vagnatet kan dven innefatta gdng- och cykelvagar
som hallplatser for kollektivtrafik.

Teckenforklaring —e, A

vighéllare

Kommunalt vagnat P
Statligt regionalt vagnat —
Statligt nationellt vagnat ==
Enskilt vagnat |

Figur 1: Vdginfrastrukturen i Norrbotten uppdelat utifrdn vdghdllare. Baskarta frén
Lantmdteriet.

Statliga regionala vagar innefattar riksvagar (tvasiffriga) och lansvagar (tresiffriga). |
Norrbotten, med sina stora avstand och varierande geografi, ar detta samspel avgérande
for badde invénarnas vardag och regionens utveckling. Det statliga regionala vagnatet har
en viktig funktion for exempelvis vardagspendling och samhaéllsservice men ocksa for
skogsbruk, renndring och besoksnaringen. Det statliga regionala vagnatet underhalls pa
samma satt som det nationella vagnatet, av Trafikverket.
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| det regionala vagnatet ar vag 97 mellan Luled-Boden och vég 373 viktiga pendlings-
strackor med hoga trafikmangder. Strackorna ar numer motesseparerade tack vare
investeringar frén Lanstransportplanen. Vag 94 mot Alvsbyn och vag 97 Boden-Jokkmokk
ar pendlingsstrak dar vissa strackor ligger pa gransvardet for hoga floden. Dessa har
utretts for motessepareringar. Av riksvdagarna ar det vag 95 som ar en viktig gransoverskri-
dande koppling mot Norge och vag 99 som gar langs Tornedalen, parallellt med finska
gransen till Karesuando. Efter vag 99 finns manga viktiga broforbindelser till Finland.
Riksvag 98 forbinder Overkalix till Overtornea.

| det statliga regionala vagnatet finns motstdende intressen i framkomlighet for [dngvaga
godstransporter och en trygg trafikmiljo for oskyddade trafikanter. Nagot som behover
hanteras vid genomforande av lanstransportplanen. Behov av investeringar i det regionala
statliga vagnatet innefattar i huvudsak trafiksakerhetsatgarder som viltstangsel, passager,
gang- och cykelvagar och korsningsatgarder.

Statliga nationella vagar dr landets stamnat, haringar Europavagarna. Europavagarna ar
en del av det internationella vagnatet och forbinder landerna inom Europa. Dom &ar viktiga
for [dngvaga transporter och byggs for hog kapacitet och sékerhet. E4 och E10 &r puls-
adern for gods- och persontrafik som knyter ihop norra Sverige, norra Norge och norra
Finland med sodra Sverige och 6vriga Europa. E4 knyter ihop orterna langs Norrlands-
kusten medan E10 ar l[dnken mellan kusten, Kirunafjallen och Norge. E4 ar en av de mest
trafikerade vagarna i Norrbotten dar de mest trafikerade stréckorna finns omkring Pited
och Luled. Storre delen av E4 i Norrbotten dridag motesseparerad men daremot dterstar
l&angre strackor séderut mot Umed. P4 E10 varierar trafikmangderna kraftigt med den
hogsta trafiken kring Kiruna och Luled. E10 har en stor andel tung trafik och endast kortare
strackor som ar motesseparerade

E45 fyller en viktig funktion for inlandet som binder ihop orter som Jokkmokk, Gallivare
och Karesuando samtidigt som det ar en [ank mot nordligaste Finland och Norge. Langs
E45 ar trafikméngden [ag och saknar stradckor med motesseparering.

For att Oka trafiksakerheten byggs viltstangsel som syftar till att minska antalet vilt- och
renolyckor. Samtidigt krdvs samordning av dtgarden for att minimera barridreffekterna av
stangslen som i sin tur kan forsvara for renskétseln da det begransar mojligheten till fritt
strovande. Langs E4 ar viltstangsel utbyggt pa stora delar i Norrbotten medan daremot
E10 i stort sett saknar viltstdngsel idag. Under de ndrmaste aren planerar Trafikverket for
utbyggnad av viltstangsel pa nagra strackor langs E10 samt en kortare stracka pa E45.

Farjelederna i Norrbotten dr en ofta forbisedd men avgorande del av transportsystemet
och fyller funktionen av en bro. Farjelederna knyter ihop tva sidor av ett vatten (I Norrbotten
ar det framfor allt alvar) och har stor betydelse for arbetsresor och kommunal service for
boende pd bada sidor vattnet, men dven for turism och totalforsvar, da de utgor alternativ
vid storningar pa vagnatet. Trafikverket ager och driftar Norrbottens tre farjelagen, Avan-
leden, Roduppleden och Bohedenleden.
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Jarnvagsnatet i Norrbotten innefattar flera olika jarnvagar som ansluter till ett samman-
hangande nat. Jarnvagsnatet i Norrbotten ar till stora delar aldre och kraver stora investe-
ringar for att ha en modern banas kapacitet. De flesta av lanets jarnvagar utvecklades
samtidigt som industrin men har inte foljt med i utvecklingen sedan dess. Ett exempel ar
Malmbanan fran Boden till Riksgransen som dr éver hundra dr gammal. Jarnvagen
utvecklades for gruvnaringen men har inte foljt med utvecklingen av allt tyngre och langre
tdg som ska frakta malm till hamnarna i Bottenviken och Atlanten.

Teckenférklaring A
Férjeleder [}
Hamnar J)
Flygplatser 4
Befintligt jarnvagsnat .- & -\'\
Farled/Sjotrafikstrdk, befintlig \‘\
S S \
Jarnvdg, planerad \\',h
F."s Jarnvag - planerad % 1o

Figur 2: Utdrag av jarnvdgsinfrastruktur, farjeleder, farleder, hamnar och flygplatser i Norrbotten.

Stambanan genom 6vre Norrland fungerar som en lank mellan norra Sverige och
Mellansverige. Stambanan ligger innanfor kusten men har jarnvagsanslutningar till [anets
hamnar. Den utgdr ett centralt strék for gods och persontrafik, och har stor betydelse

for bade naringsliv och samhallsutveckling i norra Sverige. Den enkelspéariga banan ar
kurvig och har branta lutningar, vilket begransar kapaciteten och stéller sarskilda krav pa
de tunga transporterna som trafikerar. Industriutvecklingen i lanet innebar att strackan
Luled-Boden slar i kapacitetstaket under de ndarmsta aren och Trafikverket har slagit fast
att det behovs ett dubbelspar for att klara den utmaningen.
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| Boden som ar en knytpunkt for jarnvagen, ansluter Stambanan till Malmbanan, som ar
en enkelsparig jarnvag som stracker sig till Kiruna och vidare till Narvik (d& under namnet
Ofotenbanan). Godstransporterna pa Malmbanan ar i behov av att nd hamnarna i bade
Luled och Narvik. Persontransporterna pa Malmbanan mojliggor for arbetsresor likval som
bestksnaringsutveckling och ett tillgangligt friluftsliv. Den pagaende industriutvecklingen
i lanet innebdar kapacitetsutmaningar pa Malmbanan och det &r ett stort behov av 6kad
redundans och robusthet for att klara av storningar som kan uppsta. | Boden ansluter
aven Haparandabanan, som gdr dsterut till Haparanda. Dar moter svensk jarnvag den
finska jarnvag som har en annan sparvidd an den svenska (europeisk). Haparandabanan
har ocksd sparanslutning till Kalix hamn. Inlandsbanan gar genom Sveriges inland och
stracker sig fran Varmland till Gallivare i Norrbotten. Banan ar inte elektrifierad och strackan
mellan Arvidsjaur och Jokkmokk har lagst standard. Inlandsbanan och stambanan lankas
samman med ett antal tvdrbanor. Inlandsbanan anvands idag framst for turisttrafik under
sommarperioden, viss godstrafik och omledning av trafik vid storningar pa andra banor.
Banan har lyfts fram som en strategiskt viktig del av Sveriges totalforsvar och krisbered-
skap. Banan ags av staten men forvaltas av Inlandsbanan AB.

Norrbottniabanan, som byggs mellan Umead och Luled, ar den sista saknade lanken i
den kustnara jarnvagen genom Norrland. Tillsammans med Nya Ostkustbanan kommer
det att finnas ett sammanhangande jarnvagsstrak fran Gavle till Luled, vilket mojliggor
bade snabb persontrafik och effektiva godstransporter. Stader som Skellefted och Pited,
som idag saknar persontrafik pa jarnvag, far nya resecentrum. Dessutom planeras for en
regionaltdgsstation i Norrfjarden. Bygget mellan Umead och Skellefted pagar och trafikstart
pa strackan berdknas enligt Trafikverket till omkring 2032. Planering av strackan Skelleftea-
Luled pagar men det ar annu oklart nar trafikstart berdknas vara mojligt.

EU:s transeuropeiska transportnatverk, TEN-T, syftar till att skapa ett sammanhangande
och héllbart transportsystem i Europa. | ldnet omfattar TEN-T:s stomnat flera viktiga jarn-
vagsstrak: Malmbanan till Narvik, Haparandabanan och Norrbottniabanan.

I Norrbotten finns det tre hamnar, Luled, Pited och Kalix. Luled hamn ar en av Sveriges
fem storsta hamnar och ingar i EU:s stomnat TEN-T. Den dr en viktig nod i transportkedjan
for gruv- och stalindustrin, med statliga isbrytare stationerade i Luled som garanterar
vintersjofart i Bottenviken. Pited hamn dr en mangsidig logistikpunkt med fokus pa skogs-
produkter och projektlaster sasom vindkraftskomponenter, fordon samt containertrafik
till stora europeiska hamnar. Kalix hamn ar privatagd och hanterar framst skogsprodukter.
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Flygplatserna i Norrbotten innefattar, Luled, Géallivare, Kiruna, Pajala och Arvidsjaur och
arviktiga for [angvaga resor, byten mellan transportslag och interregional kollektivtrafik.
Tva av flygplatserna ar statliga och tre ar regionala. Den statliga flygplatsen, Luled Airport,
aren av landets storsta. Flyg fran Norrbotten star for en ungefar en tredjedel av alla
inrikesresor till Arlanda. Det visar hur avgérande flygtrafiken fran norra Sverige ar for

att uppratthalla nationell tillgdnglighet, sarskilt med tanke pa de ldnga avstanden och
begransade alternativ av andra transportslag. Flygplatserna i Luled, Kiruna, Gallivare och
Arvidsjaur ar dessutom beredskapsflygplatser med dygnet-runt-beredskap, vilket starker
totalforsvaret och krisberedskapen i ett forandrat sakerhetslage.

TEN-T omfattar inte bara jarnvagar, utan aven vagar, hamnar, flygplatser och intermodala
terminaler. Dessa trafikslag har en viktig roll i att komplettera jarnvagsstraken och skapa
ett effektivt, hallbart transportsystem. E4, E10 och E45 ingdr i TEN-T:s Overgripande nat
liksom Pited hamn och Luled Airport.
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Mal och syfte

Malet med Lanstransportplanen ar att utifran Norrbottens forutsattningar utveckla och
uppratthalla vaginfrastruktur som mojliggor for goda livsmiljoer och hallbara transporter i
lanet. Lanstransportplanens syfte ar att for Norrbottens basta fordela medel till utveckling
av transportinfrastrukturen.

Lanstransportplanen ar ett verktyg for att forverkliga den regionala utvecklingsstrategins
vision om Norrbotten 2040. Las mer om den regionala utvecklingsstrategin under avsnittet
med mal och strategier som paverkar léanstransportplanen.

Vad ar en Lanstransportplan?

Den regionala Lanstransportplanen ska anta ett regionalt trafikslagsdvergripande per-
spektiv och innehaller i huvudsak investeringar i regionala statliga vagnatet. Vad som
kan finansieras med lanstransportplanen styrs av "Forordning (1997:263) om lansplaner
for regional transportinfrastruktur”,

Lanstransportplanerna tas fram av planupprattarna pa regionerna och ses som en del av
den nationella transportplaneringen. Parallellt med att Lanstransportplanerna utarbetas
tas det dven fram en nationell plan fran Trafikverket. Den nationella planen for transport-
infrastruktur beskriver hur den statliga nationella infrastrukturen ska underhallas och
utvecklas. Den nationella infrastrukturen innefattar nationella vagar, jarnvagar och ham-
nar. Drift och underhall, barighet eller miljodtgarder som ska genomféras pa det regionala
vagnatet hanteras dven den i den nationella planen.

11
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Regeringen
Beslut om inriktning och
budgetramar

Trafikverket Region Norrbotten
4 N\

Nationell plan Lanstransportplan

for nationella transportsystemet for regional transportinfrastruktur

. J

Trafikverket
&r utforare av bada planerna

Figur 3: Processbild for upprdttning av de olika planernas och dess genomférande.

Atgirder som pekas ut i Lanstransportplanerna &r oftast fokuserade till det statliga
regionala vagnatet da planens begrédnsade medel behover fokuseras till det som inte
hanteras i den nationella transportplanen. Det statliga regionala vagnatet innefattar alla
statliga vagar som inte ar en del av stamnatet (se figur 2). Det som kan finansieras i
Lanstransportplanen &r exempelvis investeringsatgarder i vaginfrastrukturen for person-
och godstransporter, tgarder i vaginfrastrukturen kopplat till kollektivtrafikanlaggningar,
investeringar i gadng- och cykelvagar samt atgarder for trafiksakerhet.

Teckenférklaring A

Regionala statliga végnétet i Norrbotten ——

0 50 100 km.

Figur 4: Regionala statliga vdgndtet i Norrbotten.

12
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Medfinansiering

Lanstransportplanen har dven mojlighet att medfinansiera dtgarder i det kommunala
och enskilda vagnatet samt till regionala kollektivtrafikanlaggningar, enligt "férordningen
(2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.”.
Det ar den Regionala kollektivtrafikmyndigheten som ansoker for investeringar i regional
kollektivtrafik, kommunerna som ansoker for miljo och trafiksakerhetsatgarder till det
kommunala vagnatet och enskilda vagforeningar som anstker om atgarder i det enskilda
vagnatet. Ansokan kan genomforas arligen och hanteras av Trafikverket. For Norrbottens
del ar det forst ar 2028 som den statliga medfinansieringen kan borja genomforas igen.
Lanstransportplanen kan aven vid behov medfinansiera atgarder i den nationella
transportplanen.

Framtagande av planen

Brister och behov i transportsystemet, kopplat till de regionala vagarna, samlasin av
Region Norrbotten och Trafikverket. Atgdrderna som sedan prioriteras av Region Norrbotten
i den beslutade lanstransportplanen utfors av Trafikverket. | Norrbotten hanteras kollek-
tivtrafikplaneringen av den Regionala kollektivtrafikmyndigheten som i sin tur samlarin
synpunkter, brister och behov kopplat till kollektivtrafiken i [anet. Det ar aven kollektiv-
trafikmyndigheteten i Norrbotten som prioriterar och genomfor dtgarderna tillsammans
med Trafikverket med hjadlp av medel fran lanstransportplanen.

Regionen har som ambition att i sd stor utstradckning som mojligt samordna atgarder i
transportsystemet som finns i nationell och regional plan. Dels for att minimera kostna-
der och tidsatgang, dels for att minimera paverkan pa manniska och miljo. Det innebar
exempelvis att en gang- och cykelvag i Lanstransportplanen kan utvecklas i samband med
en barighetsatgard fran nationella planen. Darfor behdver genomférandet ske i ndra sam-
arbete mellan Regionen, Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten och Trafikverket for ett
effektivt och hallbart forverkligande av planen. Men det bygger dven in en viss flexibilitet
dar planering av genomfdérandet lamnas till de efterféljande processerna.

Tidplan och delaktighet

Lanstransportplanen har arbetats fram under dren 2024-2025 och ska antas i regionfull-
maktige under varen 2026. Innan dess skickas planen till regeringen den 20 januari 2026.
Arbetet med planen inleddes med ett informationsmote, dar process och tidplan presen-
terades for deltagande myndigheter, kommuner och regionala aktorer. Trafikverket deltog
vid samma tillfalle med information géllande framtagandet av den nationella planen.
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Host 2024 Var 2025 Sommar/host 2025 Januari 2026

Skicka till Antas i
regeringen Regionfullmaktige

Figur 5: Overgripande bild for planprocessen for Lénstransportplan 2026-2037

Underlag till lanstransportplanen ar dels fakta och statistik som Trafikverket bistar med,
dels brister och behov som spelas in fran kommunerna. Vid revidering av den Regionala
utvecklingsstrategin (RUS) genomfordes dialogmoten ute i kommunerna tillsammans
med civilsamhallet, har lades sarskilt fokus pa barn, unga, minoriteter och urfolket
samerna. Frdn RUS dialogerna fanns ett omfattande dialogmaterial som aven fungerat
som underlag i l@ansplaneprocessen.

Utover RUS-dialogerna har 13 av Norrbottens 14 kommuner deltagit pa enskilda dialoger
med Region Norrbotten, med fokus pa kommunens behov av infrastruktur kommande
planperiod. For att fa en politisk forankring hade alla kommuner mojlighet att skriftligen
[&mna in synpunkter pd brister och behov i transportsystemet, 11 av 14 kommuner valde
att [dmna in synpunkter. Materialet fran dialogerna samt de skriftliga synpunkterna be-
aktades vid framtagande av forslag pa Lanstransportplan. Forslaget till Lanstransportplan
skickades ut pa remiss till berdrda myndigheter, kommuner och féreningar. Remiss-
perioden pagick fran den 16 juni till den 17 oktober &r 2025. Inkomna synpunkter och de
atgarder som genomforts efter samradet har sammanstallts i en samradsredogorelse.

Konsultationer har genomforts med samiska representanter som anmalt intresse som en
deliregionens ansvar kopplat till Lag (2022:66) om konsultation i fragor som ror det
samiska folket. Resultatet av konsultationerna sammanstalls och diariefors tillsammans
med ovrigt underlag till lanstransportplanen. Som en parallell process till [dnstransport-
planen utarbetas en strategisk miljobedomning. Syftet med miljobedomningen ar att
underlatta for hdllbara beslut for planens inriktning som i sin tur bidrar till utvecklingen av
ett hallbart transportsystem. Den strategiska miljobedomningen har inkluderats som en
del av planforslaget.
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Atgirdsplanering

Planens politiska inriktning

Inriktningen for l[anstransportplan 2026-2037 baseras pa behoven som uttrycktes i kom-
mundialogerna. Vid dialogerna framkom att manga av [dnets kommuner har behov av att
fa ut mindre atgarder i vagnatet efter att de tidigare planperioderna dominerats av enstaka
stora dtgarder pa en liten geografisk yta (motessepareringar mellan Luled-Boden, Pited).

Inriktningen beslutades i den regionala utvecklingsnamnden den 28 mars 2025. Inriktningen
for [anstransportplanen 2026-2037 ar att:

e |anstransportplanen ska ge effekt pa lokal nivé samtidigt som det bidrar till utveck-
ling av det regionala systemet som helhet.

® Planen inte ska hantera ndgra "stora namngivna objekt” (>75 milj.kr.) d& det inte finns
utrymme eller mogna objekt till planen denna period.

e Planen ska fortsatt ha en pott for "samhallsomstallningsatgarder” for att pa ett
effektivt satt kunna hantera tidkansliga atgarder kopplat till industri- och
samhallsomvandlingen.

Inriktningen antar ett socialt, ekonomiskt och ekologiskt perspektiv
dad det innebdr en tyngd pa atgdrder for oskyddade trafikanter som
barn, unga och dldre. Det innebdr atgdrder som i huvudsak genom-
fors inom befintligt vagomrdde, vilket tar lite ny mark i ansprdak och
ddrfor far en mindre ekologisk pdverkan. Det innebdr att fler atgdrder
kan fordelas ut till en storre geografii Norrbotten, vilket starker moj-
ligheten till goda livsmiljoer i hela lénet.
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Utgangspunkter

Region Norrbottens arbete med dtgardsplaneringen ska ta avstamp i foljande utgangs-
punkter och prioriteringsprinciper for att vara resurseffektiv men samtidigt méjliggora for
sa stor nytta for norrbottningarna som mojligt.

e Lanstransportplanen 2022-2033 ligger som grund for den nya planen, dd manga av
objekten inte kunnat genomfdras inom planperioden.

e | anstransportplanen ska bidra till en 6kad trafiksakerhet for alla trafikslag.

e |anstransportplanen ska bidra till och stodja den samhallsomstallning som
pagariNorrbotten.

e | ansplanearbetet ska komplettera och paverka den nationella planens investeringar
och underhall for att skapa sé stor nytta som mojligt for Norrbotten.

e Trafikverkets fyrstegsprincip ska anvéndas vid atgardsplaneringen.

Atgardsbehovet i Norrbotten

Norrbotten har stora behov av atgarder i det regionala vagnatet, mycket innefattar under-
hallsatgarder som hanteras av den nationella planen men det finns dven ett stort behov
av investeringar fran lanstransportplanen. Kartbilden nedan visar pa resultatet av den
inventering av &tgardsbehovet som genomférts inom ldnsplaneprocessen. Atgérderna ar
indelade utifran planens dtgardsomraden. Materialet i kartan ar baserat pa det atgarder
som kommunerna har spelat in till Regionen och Trafikverket. Kartan ska ses som ett
planeringsunderlag for den fortsatta dtgérdsplaneringen under planperioden och kan
studeras i sin helhet i regionens interaktiva karttjanst.
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Gang- och cykelatgarder
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Samhallsomstallningsatgarder
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Figur 6: Atgdrdsbehovet i Norrbotten utifrén inventeringsdialog i ldnsplaneprocessen med
kommunerna och Trafikverket.

Atgirdsomraden och budgetramar

| enlighet med regeringens beslut tilldelas Norrbotten 1,574 miljarder kronor for plan-
perioden 2026-2037. Trafikverket justerar de regionala budgetramarna utifran respektive
lansplans tidigare upparbetningsgrad (aren 2022-2025). Norrbotten har under dessa ar
haft en hogre upparbetningsgrad an vad planens ekonomiska ram anger. Det innebdr att
planeringsramen for planperioden 2026-2037 har justerats ner i forhallande till den ram
som regeringen angett och resulterar darfor i en budgetram pa 1,441 miljarder kronor
enligt 2025 ars prisniva (direktiv 2025-02). Medlen fordelas dver planens 12 arsperiod
(2026-2037).

Tabell 1: Budgetramar under planperioden enligt 2025 érs prisnivé enligt direktiv 2025-02.

Planperioder 2026-2029 2030-2033 2034-2037 Totalt 2026-2037

Fordelning (Mkr) 296 572 572 1441

Till lanstransportplanen for perioden 2026-2037 valjer Region Norrbotten att dela in
atgardsomradena utifran foljande kategorier. Fordelningen till atgardsomradena baseras
pa behoven av atgarder samt planens politiska inriktning.
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Tabell 2: Atgdrdsomrdden och dess fordelning av medel i planen.

Atgardsomraden Procent Summa

Vagatgdrder 20% 288
Mindre trafiksdkerhetsatgarder 12% 173
Gang- och cykelatgarder 35% 506
Kollektivtrafikanldggningar 3% 43
Samhallsomstallningsatgarder 10% 144
Statlig medfinansiering 12% 173
Riskreserv 8% 115
Totalt for planen (Mkr) 100% 1441

Figur 7: Diagram éver férdelningen i tgérdsomréden i procent.
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Atgardsplan 2026-2037

Norrbotten har stora behov av atgarder i det regionala vagnatet, mycket innefattar under-
hallsatgarder som hanteras av den nationella planen men dven ett stort behov av inves-
teringar fran lanstransportplanen. Inriktningen pa planen innebar att det inte kommer
presenteras ndgra objekt denna planomgéng. Atgarder kommer att genomforas

nar det finns mojlighet att samordna med nationella planens underhall alternativt
l6pande utifran genomférbarhet och mognadsgrad.

Varje dtgardsomrades budgetram styr antalet dtgarder som kan genomféras under en
planperiod. For att kunna genomfora fler dtgarder efterstravas samordning med
Trafikverkets underhallsarbete. Det innebar i sin tur att planen behdver ha en inbyggd
flexibilitet dar genomforandet av atgarderna inte kan prioriteras i detalj innan underhalls-
och verksamhetsplaneringen ar klar hos Trafikverket. Underhallsplaneringen genomfors
vart fjdrde ar och verksamhetsplaneringen varje ar.

Kartldggningen over lanets atgardsbehov kommer att vara ett levande planeringsunderlag
att hamta &tgarder frdn under planperioden. Atgérdernas komplexitet styr genomférbar-
heten. Vissa kraver vidare utredning och vissa kan genomféras direkt. For att underlatta
arbetet vid genomforande av atgarder finns prioriteringsprinciper som ska vara vagledande
for efterféljande arbete. En god dialog mellan Trafikverket, regionen och respektive kom-
mun ar mycket viktig for att arbetet med dtgarderna ska vara férankrat och genomférbart.

De objekt som redan finns med i Trafikverkets verksamhetsplan for genomférande fran
forra planperioden (2022-2033) ndmns vid namn och med en uppskattad tidplan. Dessa
kommer att genomforas kommande sex ar. Dessa dtgardsobjekt ar:

e [45-Karesuando tatort

Vag 750 - Gang- och cykelatgard Buddbyn-Svartbjérnsbyn

® Vag99 - Passage Ikano-Bjorka

® Vdg95/1992 - Cirkulationsplats Silvermuseet

® \dg616 - Gang- och cykeldtgard Gaddvik

® Vag580 - Gang- och cykeldtgard och kollektivtrafik Mattsund

Vagatgarder

Vagdtgarder handlar i planen om att hantera korsningar eller otydligheter i vaginfrastruk-
turen. Kan exempelvis innefatta trafiksékerhetsatgarder eller framkomlighetsatgarder
som exempelvis motesseparering, cirkulationsplatser, korsningar, sidoomradesatgarder,
mitt- och sidoréaffling samt planskildhet pa regionala vagar. Ofta ar vagatgarder av storre
karaktar och kan innefatta ett strék. Vagatgarder kan i planen genomfdras som ett paket
av flera [Osningar for att forbattra ett strak.
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Prioritering av atgdrden ska bidra till att uppnd god framkomlighet
och trafiksékerhet i regionalt prioriterade strak (Funktionellt
prioriterat vdgnait).

Mindre trafiksdakerhetsatgarder

Mindre trafiksakerhetsatgarder ar effektiva satt att kunna skapa en tryggare trafikmiljo med
sma medel. Det kan vara hastighetsddmpande atgarder, skyltning, bygdevagsmalningar,
enklare passager som kan fortydliga vagrummet for dess anvandare. Exempelvis bygde-
vagsmalning, ar en befintlig vag som malas med bredare vagren och skyltas sa att det blir
tydligare for alla trafikanter att de maste samsas om utrymmet och ta hansyn till varandra.
Manga ganger kan det vara en kombination av manga mindre dtgarder som ger en bra
helhet for ett samhalle. Dessa atgarder ar sarskilt viktiga att kombinera med exempelvis be-
laggningsatgarder fran Trafikverkets nationella plan. | Norrbotten finns det ménga radbyar
(langre byar som ofta har hus pa bada sidor efter vaginfrastrukturen), vissa av dessa byar
har genomfartstrafik samtidigt som det ar huvudgata och strak for vardagsmotion. Ibland
kan det vara svarare att anvanda gang- och cykelvagsatgarder pa dessa platser, pa grund
av exempelvis ekonomiska forutsattningar, avstand, tillgadng till markomraden. Har kan
mindre trafiksakerhetsatgarder i manga fall bidra till en tryggare trafikmiljo.

Prioritering av atgdrden ska bidra till forbdttrade forutsdttningar for
att tryggt rora sig inom sin by/samhdille som oskyddad trafikant.

Gang- och cykelatgard

Ett transportsystem dar alla har mojlighet att forflytta sig utan krav pa tillgang till bil, bi-
drar till ett inkluderande och socialt hallbart samhalle. Att forflytta sig tryggt som oskyddad
trafikant ar grundlaggande for att fler ska uppmuntras och vaga rora sig i det offentliga
rummet. Sarskilt viktigt ar det att barn- och unga inom ett rimligt avstand sjalvstandigt
kan transportera sig till skola och fritidsaktiviteter. Gang- och cykeldtgarder kan behovas i
omraden eller strdk dar det inte upplevs som tryggt att forflytta sig som oskyddad trafi-
kant. Det kan dven vara omraden med mycket biltrafik som far hogre framkomlighet om
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oskyddade trafikanter och biltrafik separeras med exempelvis en gang- och cykelbana.

| Norrbotten finns inte cykelpotentialen i regionala stréak mellan kommuner och tatorter
pa grund av de langa avstanden. | huvudsak finns den stora potentialen i att ansluta och
forldnga kommunernas gadng- och cykelnat till den tatortsnara landsbygden.

Det stora behovet av gadng- och cykeldtgarder gar att urskilja i kommunernas inspel om
brister och behov till planen, vilket resulterar i att en stor del av budgetramarna fordelas
till gdng- och cykelatgarder. Samtidigt har planen for lite medel for att utveckla gang- och
cykelvagar pd alla platser dar det finns ett behov. Platsens beskaffenhet, drsdygnsmedel-
trafik, befolkningstathet, hastighet och typ av trafik behover paverka vilken typ av atgard
som anvands. Enklare atgarder som kan ge god effekt for trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter klassas under mindre trafiksakerhetsatgarder.

Prioritering av atgdrden ska; 1. Bidra till forbdttrade forutsdttningar
for skolresor med gdng- och cykel, 2. Férbdttrad trafikséikerhet for
gdende och cyklister efter regionala vigar for arbetspendling, fri-
tidsaktiviteter och turism. Mangfunktionalitet ska alltid efterstrdvas.

Kollektivtrafikatgarder

Ett av de transportpolitiska malen ar att uppna ett jamlikt och jamstallt transportsystem.
Det huvudsakliga malet for allman kollektivtrafik ar att uppna en dkad marknadsandel av
de motoriserade resorna som genomfors. For att dka tillgangligheten till kollektivtrafiken
behover dtgarder genomforas for att fler ska ha saker tillgang till bytesnoder som hall-
platser och stationer. En infrastruktur i form av hallplatser och vagar till och fran dessa
som ar fysiskt tillgangliga skapar mojlighet att kombinera olika transportslag, vilket starker
kollektivtrafikens attraktivitet ur ett hela resan-perspektiv.

Atgdrdsomradet innefattar fysiska investeringar i kollektivtrafikanldggningar i det regio-
nala vagnatet. Det kan exempelvis innefatta utveckling av regionala noder for kollektivt
resande som resecentrum, anslutningar till eller utveckling av hallplatser i det regionala
vagnatet. Dessa atgarder dr sarskilt viktiga att kombinera med exempelvis beldggnings-
atgarder fran Trafikverkets nationella plan. Atgirderna kan oftast genomféras utan att ta
fram vagplan.
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Under efterféljande planperiod kommer byggandet av Norrbotniabanan mellan Skellefted
och Luled att startas, i och med finansiering for fortsatt arbete nu finns med i Trafikverkets
forslag till nationell plan. Pa strackan planeras ett antal resecentrum. Denna typ av
atgarder dr ur ett regionalt perspektiv prioriterade och kommer darfor kunna séka med-
finansiering fran lanstransportplanen den planperioden. Regionen utgdr idag fran
Trafikverkets tidplan, vilket pekar pa en byggstart ar 2032. Vid nésta revidering av planen
ar 2030 kommer medel avsattas for medfinansiering till dessa atgarder.

Det finns ingen utpekad prioriteringsprincip for kollektivtrafikan-
ldggningar. Det dr Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten som
prioriterar med stod utifran trafikforsérjningsprogrammet

Samhallsomstallningsatgarder

Ett dtgdrdsomrade for samhallsomstallningsatgarder avser att snabbt kunna mota saval
naringslivets som samhallets behov i den stora omstéllningen som pagar i Norrbotten.
Medlen avses framst anvandas for finansiering eller medfinansiering av atgarder som kan
hoja transporteffektiviteten i transportsystemet och snabbt svara upp till de behov som
uppstar som en del av att klara omstallningen sdsom mindre atgarder exempelvis for 6kad
framkomlighet och trafiksékerhet i korsningar. Utvecklingen gar i snabb takt och analysen
om hur transportsystemet kommer att paverkas saknas fortfarande i stora delar. Atgérder
som ar av regional betydelse kan mojliggoras genom medel fran samhallsomstallnings-
atgarder. Da kdnnedom saknas om var behoven kommer uppsta kan dtgarderna omfatta
samtliga dtgardsomraden och dven samfinansiering av objekt i nationell plan som ar av
regional betydelse.

Statlig medfinansiering kommunala vagnatet

Statlig medfinansiering for kollektivtrafikanlaggningar och kommunala gator och vagar
regleras genom Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kol-
lektivtrafikanlaggningar. Den innefattar att staten kan bidra till genomférande av regionala
kollektivtrafikanldggningar samt till dtgarder inom milj6 och trafiksékerhet pd kommunala
gator och vagar. Madnga ganger ar det resecentrum, anslutning till hallplatser och gang-
och cykelvagar som ansoks om fran den statliga medfinansieringen. Medel for statlig
medfinansiering finns avsatta inom lanstransportplanen. Bidraget kan maximalt uppga
till 50 procent av ansokt belopp.
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Prioritering av atgdrder ska innefatta att héja effektiviteten i
transportsystemet och svara upp mot den utveckling som lénet stdr
infér ddr sma atgdrder kan skapa stor nytta.

Statlig medfinansiering enskilda vagnatet

Lanstransportplanen kan medfinansiera dtgarder och investeringar kopplat till det enskilda
vagnatet. Det kan innefatta bidrag till byggande av ny enskild vag alternativt standard-
hojning pa befintlig vég. Bidraget kan maximalt uppga till 50 procent av ansokt belopp.

Prioritering av atgdrderna ska innefatta insatser som dr av regionalt
intresse eller skapar vdrde for ett storre omland.

Riskreserv

Atgardsomradet ska framfér allt anvdndas fér hantering av osékerheter och kostnads-
6kningar inom planerade projekt exempelvis pa grund av andrade forutsattningar. Det
innebar att riskreserven fungerar som en buffert for att hantera risker och sakerstélla att
projekten kan genomforas inom rimliga tidsramar.

Namngivna objekt

Om nagot objekt inom ndgon av kategorierna skulle omfatta kostnader 6ver 75 miljoner
kronor blir dessa atgarder klassade som namngivna objekt i planen (de ska ndmnas och
beskrivas). Namngivna objekt krdver p& grund av sin omfattning fler planeringsunderlag
for att vara planmogna, exempelvis samhallsekonomiska bedémningar (SEB) vilket gor att
dessa objekt har en langre planeringstid. Lanstransportplanen 2026-2037 ska enligt inrikt-
ningsbeslutet inte peka ut ndgra namngivna objekt utan fokusera pa mindre dtgarder.
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Sammanstallning atgardsplan och fordelning

| foljande tabell presenteras atgardsomradena med budget fordelat i fyradrsperioder. Har
presenteras aven de objekt som ligger bestallda i Trafikverkets verksamhetsplan. Tabellen
ar en uppskattning bade i kostnader och tid.

PO : 2026- 2030- 2034-
Atgardsomraden Procent Summa 2029 2033 2037
Vagatgarder 20% 288 60 114 114
Vagatgadrder fordonstrafik 244 33 96 114
° Vgg 95/1992 - Cirkulationsplats 39 97 b 0

Silvermuseet
®  E45-Karesuando tatort 7 0 7 0
Mindre trafiksékerhetsatgarder 12% 173 35 69 69
Gang- och cykelatgarder 35% 504 104 200 200
Atgarder statlig gdng- och cykelvag 396 -6 200 200
e Vag 750 - Gang- och cykelatgard

Buddbyn - Svartbjornsbyn 49 49 0 0
e Vdg616-Gang- och cykelatgard

Gaddvik » » 0 0
®  Vdg580- Gang- och cykeldtgard och

kollektivtrafik Mattsund 13 13 0 0
®  V3g99- Passage lkano - Bjorka 13 13 0 0
Kollektivtrafikanlaggningar 3% 43 9 17 17
Samhallsomstallningsatgarder 10% 144 30 57 57
Statlig medfinansiering 12% 173 35 69 69
Kommunala vagar 140 28 56 56
Kor}jmmala kollektivtrafik- 1 5 5 5
anlaggningar
Enskilda vagar 21 4 8 8
Riskreserv 8% 115 23 46 46

Totalt for planen (Mkr) 100% 1441

Figur 8: Fordelning av medel till Gtgdrdsomrddena, uppdelat pd fyradrsperioder. | tabellen visas
dven objekt frén planperioden 2022-2033 som dir bestdllda och kommer genomféras planperioden
2026-2037.
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Genomforande och uppfoljning

Samarbeten och samordning

Trafikverket ar ansvarig for att genomfora dtgarderna i lanstransportplanen. Att ta fram
planen och folja upp arbetet gors av Region Norrbotten tillsammans med Trafikverket. Att
vara effektiva med atgarder ar sarskilt viktig for Norrbotten, d& ekonomiska planramen
historiskt har varit for liten for l[dnets behov. Ett satt att fa fler atgarder genomforda ar att i
hogre grad samordna dtgarder inom eller mellan nationella- och regionala transportpla-
neringen. Det kan exempelvis vara att bygga en planerad gang- och cykelbana nér natio-
nella planen gor barighetsatgarder eller utveckla ett hallplatslage ndr en korsning byggs
om. Att samordna atgarder &ren komplex process vilket kraver fortsatt goda samarbeten
mellan Region Norrbotten, Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten, lanets kommuner
och Trafikverket. Det ar sarskilt viktigt att Trafikverkets underhallsplanering forhaller sig till
en beslutad lanstransportplan i dialog med planupprattarna.

Trafikverkets underhallsplanering

Trafikverkets
verksamhetsplanering

Lénstransportplanens
uppfoljning

Lanstransportplanens revidering

Figur 9: Visualisering av Trafikverkets och Ldnstransportplanens processer.
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For att skapa ett valfungerande och attraktivt transportsystem i Norrbotten kravs en battre
samordning mellan olika insatser. Genom att kombinera resurser fran flera hall kan man
forstarka och utveckla de atgarder som behdvs for att uppna en helhetslosning. Det finns
externa finansieringsmaojligheter som kan komplettera de regionala satsningarna, till
exempel EU:s regionala strukturfonder. Dessa fonder ar ett verktyg for EU att stodja utveck-
lingen i sina regioner och syftar till att framja tillvéxt och sysselsattning. | Ovre Norrland utgér
stodet fran regionens egna strategier och prioriteringar. Strukturfonderna har redan bidra-
git till viktiga projekt i regionen, sdsom utvecklingen avhamnarna i Pited och Lulea for att
forbattra intermodal transport, samt etableringen av ett nytt resecentrum i Kalix.

Det finns dven andra typer av utlysningar, till exempel frén Vinnova eller LEADER, som kan
vara relevanta sarskilt for utvecklingsprojekt pa landsbygden. Dessa utlysningar fokuse-
rar séllan pd att genomfdra konkreta objekt eller dtgarder i lanstransportplanen. | stallet
handlar de ofta om att forbattra platser eller strék, forandra beteenden eller framja lands-
bygdsutveckling. Styrkan ligger i att samordna dessa projekt med de atgarder som redan
planeras i lanstransportplanen, vilket gor det mojligt att vaxla upp lanstransportplanens
medel och skapa storre effekt.

Utredningar

De atgarder som finns i planen kraver i olika utstrackning utredningarinnan de genom-
fors. Typ av utredning ar beroende av komplexitet och hur mogen atgarden ar. | manga
fall &r det inspelade brister som behdver ses dver och definieras tydligare innan de kan
bestallas for att dtgardas. Innefattar det en enklare utredning genomférs denna nar
Trafikverket bestaller dtgarden. Innefattar det en storre utredning kan det innebara
exempelvis en dtgardsvalsstudie eller behov av en samhéllsekonomiskanalys.

| vissa av l&nets strak har det genomférts &tgérdsvalsstudier (AVS) for att ta fram ett
kunskapsunderlag och helhetsbild p4 brister och héllbara [6sningar. Vid en AVS &r det flera
aktorer som deltar som aven tar ansvar for att genomfora atgarderna. Initiativtagare till en
atgardsvalsstudie kan vara Trafikverket, en kommun, en region eller en annan aktor. Vid
genomférande av en atgardsvalsstudie anvands ofta Trafikverkets fyrstegsprincip.
Lanstransportplanen kan bara finansiera "typ 3 och 4 atgarder” det vill saga, bygga om
och bygga nytt.

1. 2. 3. 4'
Tiank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 10: Trafikverkets fyrstegsprincip.
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Infor nasta planperiod ska behovet av storre regionala utredningar definieras. Det kan vara
att ta fram vilka behov som lénet har pa lang sikt, utifran allt som hander under planperio-
den, exempelvis vilka behov kommer Norrbottniabanan att generera, industriomvandlingen
eller uppbyggnaden av totalforsvaret. Det kan dven vara att ta fram systemanalys tillsam-
mans med andra regioner eller att definiera ett sdrskilt @mne, i exempelvis en regional
cykelplan. Renndringen har spelat in behovet av att utreda viltstangsel och informations-
skyltning efter de regionala végarna, vilket foreslds hanteras tillsammans med Trafikverket
under planperioden dé Lanstransportplanen exempelvis inte kan finansiera skyltning.

Genomforande av planen

Planen visar pa att Norrbottens vaginfrastruktur har en hel del brister och behov. Vissa av
dessa brister behover hanteras genom lansplaneprocessen. Andra atgarder kan genom-
forasiandra processer, av eller tillsammans med andra aktorer. Ett exempel ar trafiksaker-
het efter regionala vaginfrastrukturen inom och mellan vara byar och mindre samhallen.
Har kan gestaltning och utformning bidra till en 6kad trafiksakerhet, i vissa fall kan has-
tighetsdampning i kombination med skyltning och bygdevagsmalning ha stor effekt for
hur trafikanter kdr genom byn. | andra fall kan exempelvis slyrojning efter en vag paverka
sikten samt hur en stracka upplevs, vilken i sin tur pdverkar hur den anvands. Det finns
utredningar inom trafikplaneringen som har studerat storre strék i [dnet exempelvis efter
vag 99. Utredningen visar pa vilken typ av atgarder som kan paverka hur ett strék upplevs
ur trafiksékerhetssynpunkt samt vem som har radighet att genomfora atgarden.

En annan viktig aspekt i trafikplaneringen att beakta ar Norrbottens vaxande besoksna-
ring. Det finns stor utvecklingspotential i att skapa platser som ar attraktiva och tilltalande
i strak och noder dar manga reser eller forflyttar sig. Det finns vissa strék i Norrbotten som
ar sarskilt anvanda av vara besokare, har bor gestaltning av vagmiljon prioriteras likval
som mangfunktionalitet. Exempelvis kan en gang- och cykelvag eller forbattrad skyltning
vara viktig for lokalbefolkningen samtidigt som det har stor betydelse for beséksnaringen.

Renndringen pdverkar och paverkas av hur vagnatet anvands, utformas och utvecklas.
Lanstransportplanens inriktning under perioden gor det svart for rennéringen att uttala
sigom planens inverkan. Darfor ar det av vikt att dialog fors med respektive sameby vid
planering av en 3tgard i vagnatet vid genomférande av planen. Atgarder som lyftes sarskilt
under konsultationen var utvecklingen av rastplatser, viltstangsel och underhall som
resulterar i djupa diken, byten av trummor eller annat som kan paverka fritt strévande

for renarna. Norrbottens vaginfrastruktur ar dven arbetsmiljo for manga renskotare som
under vissa delar av aret ror sig som oskyddade trafikanter efter vdgarna. Forbattrad sikt,
lagre hastigheter och hansyn ar viktigt for en battre arbetsmiljo for renskotarna.
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Uppfoljningsprocessen

For att effektivisera planeringsprocessen behover planeringen av Norrbottens transport-
system genomfdras kontinuerligt. Arbetet med Lanstransportplanen ska folja planerings-
cykeln pa fyra ar, dar genomférande och forberedelse for kommande revidering pagar
fram till nasta revideringsperiod. En viktig del i processen for en kontinuerlig planering
och en transparens mot lanets aktorer ar uppfoljning.

Uppféljningen av lanstransportplanen ska genomforas arligen tillsammans med
Trafikverket och Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten. Resultatet fran uppféljningen
ska publiceras pa regionens hemsida och i den méan det gar presenteras for lanets olika
aktorer att ta del av. Uppféljningen ska kortfattat hantera vilka dtgarder som har genom-
forts utifrdn de olika atgdrdsomradena och ligga till grund for revideringar av planen
nastkommande planperiod.
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Mal och strategier som paverkar
lanstransportplanen

Lanstransportplanen ar ett medel for att uppna saval internationella, nationella som
regionala mal och strategier. Efterfoljande avsnitt lyfter ett urval av de viktigaste att beakta

och bidra till.

Internationella

Agenda 2030

Det internationella hallbarhetsarbetet praglas av FN:s 17 globala hallbarhetsmal i Agenda
2030. De globala madlen definierar det hallbara samhallet och omfattar de olika hallbar-
hetsaspekterna. De ar kvantifierade och tidsatta for att visa att det behdvs ett hogre tempo
i foréndringen. De ar hogt prioriterade av den svenska regeringen. Flera av mdlen i Agenda
2030 ari hog grad relevanta kopplat till transportsystemet dar infrastrukturplaneringen
har stora mojligheter att paverka malinom alla de tre hallbarhetsdimensionerna.
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TEN-T

Ett viktigt mal for EU:s transportpolitik
ar att mojliggora den inre marknaden
genom ett val fungerande hallbart,
multimodalt och gransoverskridande
transportsystem. Det transeuropeiska
transportnatverket TEN-T
(TransEuropean Transport Network)

ar det viktigaste instrumentet. Férord-
ningen bygger pa medlemslandernas
infrastrukturplanering och merparten
av utbyggnad bekostas sdledes av
medlemslanderna (genom de nationella
transportplanerna eller motsvarande),
men denna nationella finansiering kan
aven kompletteras med EU-medel. Alla
transportslag (jarnvag, vag, sjo- och
luftfart) omfattas av forordningen, som
ocksa innehaller krav pa infrastruktur
och kapacitet.

Det viktigaste finansieringsverktyget
for genomférandet av TEN-T natet ar

.
= = Road/ New Const. — — Road New Constr. — — Fioad | New Constr 'e] O wr @ Urtanh

<o Prieces > e “ O Connecting Europe Facility (CEF),
fonden for ett sammanlankat Europa,
som definierar de korridorer som

Figur 11: TEN-T korridorer for vdgar.

Kdlla: Europeiska kommissionen.
ska prioriteras med bidrag fran olika

EU-fonder. Norrbotten har delar av TEN-T natet i Scandinavian Mediterrainen-korridoren.
Dessutom ingar Norrbotten i North Sea Baltic korridoren som stracker sig fran
Centraleuropa genom de baltiska staterna och till norra Finland for att ansluta till Luled
hamn i Norrbotten. Dessutom finns finansieringsmojligheter till infrastrukturinvesteringar
fran EU genom europeiska regionalfonden (ERUF).

Nationella

Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har faststallt nationella transportpolitiska mal. Det dvergripande malet for
svensk transportpolitik ar att sakerstélla en samhallsekonomisk effektiv och [dngsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det Gvergripande
malet fortydligas genom tva jambaordiga delmal, funktionsmalet och hansynsmalet.
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Funktionsmalet ska medverka till en grundlaggande tillgéanglighet for transporter och resor
samt bidra till utveckling i hela landet. Transportsystemet ska vara av god kvalitet och
jamstallt. Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad halsa.

Infrastrukturpropositionen

Regeringen redovisar infor varje ny planeringsomgang en proposition med forslag till
inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for den aktuella planperioden. Proposi-
tionen innehaller forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering av atgarder
i den atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut. | infrastrukturpropositionen
(Prop. 2024/25:28) pekar regeringen ut fem punkter for kommande infrastrukturplanering:

® Hela Sverige ska fungera

Varda det befintliga transportsystemet och prioritera underhall

e Transportsystemet behover utvecklas
e Effektivt genomforande och god kostnadskontroll
[ ]

Alternativ finansiering av transportinfrastruktur ska provas

Miljo och klimat

Miljopolitiken utgdr fran de nationella miljokvalitetsmalen och det generationsmal for
miljoarbetet som beslutats av riksdagen. Miljomalen ar en viktig utgangspunkt for
Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030 med sina 17 globala mal for
hallbar utveckling. Miljomalen kopplar aven till andra tvarsektoriella mal som till exempel
EU:s mal om klimat och energi samt EU:s energi- och klimatramverk.

Begransad klimatpaverkan ar ett av de sexton miljokvalitetsmalen som riksdagen har
antagit. Klimatmalet for transportsektorn innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort
med 2010. Ska klimatmalet nds behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen
for hansynsmalet. Med detta avses att den samlade utvecklingen inom transportsystemet
ska leda till att klimatmalet for transporter nds. Det innebar inte att varje enskild atgard
som vidtas i transportsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.
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Regeringens strategi for nyindustrialiseringen och samhallsom-
vandlingen i Norrbottens och Vasterbottens lan (KN2024/01434)

Regeringen har fattat beslut om en samlad strategi for att starka utvecklingen i
Norrbottens och Vasterbottens lan. Strategin innehaller insatser inom sju omrdden som
regeringen bedémer som sarskilt viktiga for att nyindustrialiseringen och samhalls-
omvandlingen ska ga i takt. Genom strategin ldgger regeringen en grund for starkt
konkurrenskraft, effektiv samverkan och attraktiva samhallen i norra Sverige. Avsnitt 3.4
beror behovet av “Férstdrkt transportinfrastruktur”.

Barnkonventionen

Sedan arsskiftet 2019/2020 ar Barnkonventionen lag i Sverige. Den innebér bland annat
attialla frdgor som ror barn ska det som anses bast for barnen beaktas i forsta hand. Alla
manniskor upp till 18 dr &r barn. Att barnkonventionen ar lag okar kraven pa transport-
planeringen och pa att transportsystemet maste beakta barns och ungdomars varierande
trafik- och transportbehov.

Skyldigheter mot Sveriges urfolk

Den nationella och regionala transportplaneringen ska ocksa ta i beaktande sina skyldig-
heter mot Sveriges urfolk och ataganden som Sverige gjort mot internationell ratt. Det kan
exempelvis vara vid planering av dtgarder eller utveckling av ny transportinfrastruktur i
transportsystemet i Norrbotten.

Regionala
Norrbottensstrategin 2040

Den regionala utvecklingsstrategin, Norrbottensstrategin (RUS), ar ett viktigt styrdokument
for [anets fortsatta utveckling. Under 2025 har en ny RUS utarbetats vilket innebar att framta-
gande av l[anstransportplanen och RUS kommer [6pa parallellt. Lanstransportplanen for

Norrbotten ses som en handlingsplan for att forverkliga Norrbottensstrategins intentioner.

Strukturbild Norrbotten

Som en deli att ta fram en ny regional utvecklingsstrategi for Norrbotten ska regionen ut-
arbeta en Strukturbild, med beskrivningar och riktning for det rumsliga perspektivet i den
regionala samhallsplaneringen. I strukturbilden pekas funktionella samband pa regio-

nal niva ut, ett funktionellt samband innefattar strék som ar viktiga for arbetspendling,
transporter av gods, men dven innehaller mjuka varden som samhallen, kulturupplevelser
och besoksmal. Arbetet kommer att [6pa parallellt med Lanstransportplanen, men ska i sa
stor man det &r mojligt beaktas i atgardsplaneringen ndr strukturbilden &r antagen.
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Figur 12: Remissversion pé Strukturbild Norrbotten.

Regionalt trafikforsorjningsprogram 2023-2035
Trafikforsorjningsprogrammet antogs av Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten dr 2023.
Malen i trafikforsorjningsprogrammet bygger pa tre malomraden for resenaren, tillgéng-
ligheten och miljon. Trafikforsorjningsprogrammet ar kollektivtrafikmyndighetens over-
gripande styrdokument och anger mal och strategier for dess strategiska arbete. Eftersom
investeringar i transportsystemet inom ramen for Lanstransportplanen paverkar kollektiv-
trafikens utvecklingsforutsattningar ar det viktigt att kollektivtrafikmyndigheten inkluderas
i arbetet. Likval som att trafikforsorjningsprogrammet beaktas.

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten samlar in brister och behov kopplat till kollektiv-
trafiken och dess infrastruktur i [dnet. Dessa brister och behov har beaktats och inklude-
rats i arbetet med revidering av lanstransportplanen.

Norrbottens Energi- och klimatstrategi 2025-2030

Lansstyrelsen i Norrbotten har antagit Energi- och klimatstrategi for aren 2025-2030 med
tillhorande handlingsplan for elektrifiering av transportsektorn. Arbetet [6per parallellt
och kommer inkluderas i arbetet med den regionala transportplaneringen.
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Kommunala

Kommunernas oversiktsplaner

| kommunernas 6versiktsplaner pekas den framtida mark- och vattenanvandningen ut for
hela kommunens yta, men dven vad som &r viktigt att beakta for att nd dit. Oversikts-
planerna tar ofta avstamp i de malsattningar som finns for hallbar utveckling, likval som
hansyn till behoven for lokalt. Lanstransportplanen blir ett verktyg for att forverkliga de
kommunala 6versiktsplanernas intentioner. Kommunernas dversiktsplaner ska beaktas vid
prioritering eller val av dtgarder till [anstransportplanen. Att studera dversiktsplanerna ersat-
ter inte en god dialog mellan Trafikverket, Regionen och kommunerna i trafikplaneringen.
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Konsekvenser av planen

En lanstransportplan antas alltid medféra betydande miljopaverkan och darfor ska en
miljobeddmning goras for planen enligt miljodémningsférordningen (2017:966). Inom
ramen for en miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. |
MKB:n ska den positiva och negativa betydande miljopaverkan som genomfoérandet av
planen kan antas medfora identifieras, beskrivas och bedémas.

Syftet med en miljobeddmning ar enligt 6 kap. 1 § miljobalken att integrera miljoaspekter
i planering och beslutsfattande for att framja en hallbar utveckling. For att kunna inte-
grera miljoaspekter i dtgérdsplaneringen kommer arbetet med miljobedémningen av
l&nstransportplanen ske parallellt med framtagandet av sjalva planforslaget. Miljobeddm-
ningen gors pa en strategisk och overgripande niva och tar inte upp fragor som léampligare
bedoms senare i planeringsprocessen.

| miljobalken 6 kap. 11-12 § framgdr de krav som avgransningen av miljokonsekvensbe-
skrivningens innehall, omfattning och detaljeringsgrad utgar ifran. | processen for fram-
tagandet av avgransning ingar det att samrdda om omfattningen av och detaljeringsgra-
den for miljokonsekvensbeskrivningen. Avgransningssamrad sker darfor med de kommu-
ner, lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sérskilda miljéansvar kan
bli berérda av lanstransportplanen pa olika vis (6 kap. 9-10§ i miljobalken, 1998:808).

Miljobeddémningen av Lanstransportplanen ar en av flera miljobedémningar i en kedja av
planeringssteg fran dversiktlig niva till alltmer detaljerad niva. Lanstransportplanens miljo-
beddmning koncentreras pa de fragor som paverkar urvalet av atgarder i planen utifran
den betydande miljopaverkan som kan bli féljden av enskilda objekt eller den samman-
tagna effekten av en viss atgardstyp. Planens sammantagna miljokonsekvenser bedoms
ocksa pa en oversiktlig niva. Miljokonsekvenser som uppstar i samband med lokalisering
och utformning av atgarderna behandlas efterféljande planering, exempelvis vagplan
eller jarnvagsplan.
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Parallellt med upprattandet av Lanstransportplanen upprattas ocksa den nationella trans-
portinfrastrukturplanen som Trafikverket ansvar for. Den nationella planen omfattas ocksa
av en strategisk miljobedomning. De regionala planupprattarna och Trafikverket kommer

att samarbeta i hela dtgardsplaneringsprocessen. Trots det &r det svart att gbra en gemen-
sam beddémning av de bada planernas sammanvagda effekter.




LANSTRANSPORTPLAN 2026-2037

Miljobedomningsprocessen

Arbetsprocessen med den strategiska miljobedomningen har [6pt parallellt med pro-
cessen for l[dnstransportplanen. Nagot som mojliggjort for att hallbarhetsperspektiv och
malsattningar har varit delaktiga i planens utformning och vagval.

Avgransningssamrad

Region Norrbotten har i enlighet med 6 kapitlet i miljobalkens genomfort ett avgrans-
ningssamrad. | avgransningssamradet presenterades hur omfattningen och detaljerings-
graden av miljokonsekvensbeskrivning ska avgransas. Forslaget pd avgransningen av
miljobeddmningen remitterades till [danets kommuner, Lansstyrelsen Norrbotten och
Naturvardsverket. Yttranden pa avgransningen l[damnades fran tre kommuner (Pited, Pajala
och Haparanda), Naturvardsverket och Lansstyrelsen. Inkomna synpunkter och yttranden
under avgransningssamradet har utvarderats samt i relevanta delar inarbetas i den
strategiska miljobedomningen.

Avgransning

Juridisk avgransning
Miljokonsekvensbeskrivningen hanterar det som kan finansieras inom ramen for for-

ordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur och miljobalken
(1998:808).

Avgransning i tid

Planforslaget omfattar atgarder for perioden 2026-2037. Baserat pa planens inriktning
foreslas att miljobedomningen i forsta hand kommer att omfatta miljoeffekter som upp-
star under den aktuella planperioden.
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Avgransningirum

Region Norrbotten foreslar att miljobedomningen begrénsas till att primart omfatta miljo-
konsekvenser inom Norrbottens lan. For de miljoaspekter (framst klimatpaverkan) dar
konsekvenserna beror ett storre geografiskt omrade &n det egna lanet kan bedémningen
aven hantera detta.

Avgransning i sak

Lanstransportplanens miljobedomning koncentreras pa de fragor som paverkar urvalet
av atgarder i planen utifrdn den betydande miljopdverkan som kan bli foljden av enskilda
objekt eller den sammantagna effekten av en viss atgardstyp. Planens sammantagna
miljokonsekvenser beddms ocksa pa en dversiktlig niva.

Region Norrbottens bedomning &r att Lanstransportplanen kan medféra betydande mijo-

paverkan inom foljande fokusomraden:

e Klimat
® landskap
e Halsa och livskvalitet
e Hushallning av resurser
e Social hallbarhet
Fokusomraden Miljoaspekter Beskrivning
Klimat Klimat Utslapp fran den forandrade trafiken, fran byggande,
drift och underhall samt hur dtgérden passarin i ett
transporteffektivt samhalle.
Landskap Landskap Landskapets skala, struktur och visuella karaktar.
Kulturmiljo Riksintressen och kulturreservat, landskapets kultur-

varden, infrastrukturens kulturvarden, forn- och
kulturldamningar. Bebyggelse.

Naturmiljo och biologisk
mangfald

Riksintressen och naturreservat, barridreffekter,
artrika infrastrukturmiljoer, invasiva arter samt
biologisk mangfald.

Hushallning av

Mark och areella

Jordbrukets-, skogsbrukets- och rennéringens for-

resurser naringar maga att bedriva sin verksamhet.
Vatten Omraden for dricksvattenforsorjning och andra
vardefulla vatten.
Hélsa och kvalitet Halsa Trafikbuller, trafiksdkerhet och fysisk aktivitet
(cykling och gang).
Luft Paverkan pa luftkvalitet.
Befolkning Paverkan pa de manniskor som lever, verkar och

anvander transportsystemet

Social hallbarhet

Jamstéllt och jamlikt for
samhallets malgrupper

Paverkan pa olika befolkningsgrupper samt jam-
stalld- och jamlikhet inom transportsystemet.
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Alternativhantering

Enligt 6 kap. 11 § miljobalken ska en identifiering, beskrivning och bedémning av rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och geografiska rackvidd goras.
Alternativdiskussionen i miljobedémningen nds framst genom att formulera och diskutera
strategiska vagval samt alternativa atgardsinriktningar vid utformningen av planen med
beaktande frén de [dsningar som ocksa finns avseende olika dtgardsprioriteringar. Plan-
forslagets politiska inriktning ar baserad utifran lanets rddande behov. En stor andel av
planramen fordelas till gdng- och cykeldtgarder, mindre trafiksékerhetsatgarder och statlig
medfinansiering anledningen till detta ar att behovet av trafiksakra miljoer for oskyddade
trafikanter har Okat under de tidigare planperioderna nar fa av dessa atgarder kunnat
genomfdras. Regionens ambition med fordelningen ar att fler atgarder for oskyddade ska
kunna genomforas under slutet av kommande planperiod. Fordelningen till véagatgarder
ar fortfarande hog men mindre an férra planperioden, det kommer fran att det fortfarande
finns behov av dtgarder som 6kar framkomligheten hos kommunerna, exempelvis cirkula-
tionsplatser efterfragas. Fordelningen till kollektivtrafikatgarder ar fortsatt lag. Det ar
grundar sig dels pa bristen av underlag kopplat till vad lanstransportplanen kan genom-
fora for atgarder, dels pa en forvéntad satsning pa kollektivtrafiken nasta planperiod
(Utveckling av Norrbottniabanan).

m Vagatgarder
Mindre trafiksakerhetsatgarder
® Gang- och cykelatgarder
12% Kollektivtrafikanlaggningar
m Samhallsomstallningsatgarder
Statlig medfinansiering

m Riskreserv

Figur 13: Lénstransportplanens férdelning i dtgdrdsomrdden.
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Jamforelsealternativ

Enligt kapitel 6 § 11 i miljobalken anges att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla
en beskrivning av miljoforhallandena och miljons sannolika paverkan om planen inte
genomfors, i denna lanstransportplan kallad jamforelsealternativ. Utvecklingen ijam-
forelsealternativet blir darfor den referens som utvecklingen enligt planen jamfors mot.

Fordelningi atgardsomraden (2022-2033) Fordelning i atgdrdsomraden (2026-2037),
samt objekt med byggstartsbeslut eller i befintliga objekt utan byggstartsbeslut
Trafikverkets verksamhetsplan samt nya objekt

Y Y
Jamforelsealternativ Del av planforslaget som bedoms

Jamforelsealternativet foreslas beskriva en framtida situation ar 2037 utifran fordelning till
atgardsomraden samt objekt med byggstartsbeslut i Ladnstransportplan for 2022-2033.
Planen for 2022-2033 och 2026-2037 dverlappar varandra i tid. Bedomningen av planfor-
slaget blir utifran ett framtida scenario 2037 baserat pa fordelning i atgardsomraden,
objekt utan byggstartsbeslut samt nya tillkomna objekt. De stora skillnaderna mellan
l&nstransportplanen for 2022-2033 och forslag pa plan for 2026-2037 &r inriktningen for
planen. Tidigare planperiod har fokuserat pd att fardigstélla det stora namngivna objekt
(motessepareringarna mellan Luled - Boden och i Pited) och inte haft medel for att
investera i exempelvis gdng- och cykeldtgarder och kollektivtrafik.

m Gang och cykel i statligt vagnat
Kollektivtrafik statligt vagnat

® Planeringsutrymme
Statlig medfinansiering

m Stora vagobjekt
Trafiksakerhet statligt vagnat

m Utvecklingsatgarder

Figur 14: Férdelning i Gtgdrdsomrdden for Lénstransportplan 2022-2033
(jdmfdrelsealternativet).
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Jamforelsealternativets namngivna objekt har varit viktiga for att sakerstélla trafiksaker-
heten i ldnets mest trafikerade strak. Samtidigt &r motessepareringar stora ingrepp i land-
skap och miljo. Forbattrade pendlingsstrak har god inverkan pa arbetspendlingen i lanet,
samtidigt innebar det som oftast en 6kning av vagtrafiken i stréket. Investeringar i motes-
separeringarna begréansade satsningarna pa gang- och cykel samt kollektivtrafikatgarder
vilket i sin tur leder till 6kade utslappsmangder fran véagtrafiken och mindre mojligheter till
forbattrad folkhalsa genom aktiva transporter. Detta resulterar i att efterstravade positiva
effekter for hansynsmalen sakerhet, miljo och hélsa inte kan uppnas.

Klimat

Moderniseringen av bilparken med effektivare motorer som bidrar till att minska kol-
dioxidutslappen och fortsatt 6kad andel elfordon, laddhybrider och fossilfria branslen,
kan medfora minskning av klimatpdverkande utslapp fran vagtrafiken. Samtidigt forvantas
mangden vagtrafik att 6ka, vilket minskar de positiva effekterna av omstéllningen av bil-
flottan. De begréansade investeringarna i kollektivtrafik- och gdng- och cykeldtgarder som
jamforelsealternativet presenterar paverkar dven de klimatet negativt under byggfas.

Landskap

Jamforelsealternativets motessepareringar ar stora ingrepp i landskapsbilden. Bada
strackorna bestar bitvis av jordbrukslandskap som har stora landskapsmassiga varden.
Motessepareringar blir dven barridrer i landskapet. Dar mojligheten for manniskor, djur
och vaxter att flytta sig i landskapet begransas. Sarskilt rennaringens fria strovande
begransas kraftigt av dessa typer av atgarder. Jamforelsealternativets begransade ovriga
investeringar till antalet, innebér att paverkan pa landskapet blir oférandrat.

Halsa och livskvalitet

En 6kning av andelen vagtrafik bedoms resultera i fler luftfororeningar och partiklar och
buller som paverkar halsa och livskvalitet for dom som bor kring vaginfrastrukturen. De
uteblivna satsningarna inom kollektivtrafik, gdng- och cykeldtgarder samt pa det kommu-
nala vagnatet ar negativt for miljo och halsa da mojligheterna till fysisk aktivitet inte for-
starks. Med motsvarande resonemang sa kvarstar eller okar bristerna for trafiksakerheten
for oskyddade trafikanter. Samtidigt blir trafiksakerheten hogre for bilister i ett av [anets
viktiga pendelstrak.

Hushallning av resurser

Fardigstallandet av mdotessepareringarna har inneburit att mark har tagits i ansprak, da
motessepareringar manga ganger blir ett intrang i markomradet for exempelvis planskild-
heter. Detta i ett landskap som till stora delar bestod av dkermark.
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Klimatanpassning

Jamforelsealternativet bedoms innebara samre mojligheter till klimatanpassning efter-
som inga atgarder i det regionala vagnatet forutom normala drift- och underhallsatgarder
genomfors.

1. 20 30 4’
Tiank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 15: Trafikverkets fyrstegsprincip.

Osakerheter

Bedomningar av detta slag i tidigt skede och pa dvergripande niva ar forknippade med en
rad osdkerheter som inte kan undvikas. Miljobedémningen utgdr fran aktuella och idag
kdnda forhallanden och antaganden om rddande trenders férhallanden framover. Da det
inte ar enskilda objekt som beddéms utan inriktning och fordelning i dtgadrdsomraden kan
bara vagval och forvantade konsekvenser beskrivas dvergripande vilket skapar osakerhe-
ter. Darfor ar det viktigt att konsekvenser av en specifik atgdrd studeras i efterfoljande steg
i planeringsprocessen.
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Strategisk miljobedomning

| det har avsnittet gérs en bedémning av lanstransportplanen 2026-2037 miljopaverkan.
Bedomningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbedémning av planens inrikt-
ning och fordelning i dtgdrdsomraden, inte av de enskilda objekten. Miljcbeddmningen
genomfors pa ett generellt plan och visar endast en Oversiktlig bedémning av objektens
miljopaverkan. En ldnstransportplan stracker sig 6ver sa lang tid, och inkluderar objekt

i manga olika stadier, att en rattvisande och helt korrekt miljobedémning ar svar att
genomfora. Det finns dessutom osakerheter kring planens skeden och vilka objekt som
kommer att genomforas vilket gor planen svarbeddmd.

Lanstransportplanens inriktning fokuserar pa social hallbarhet och en 6kad trafiksakerhet
for oskyddade trafikanter, skapa forutsattningar for hallbart resande och goda livsmil-
joer i hela Norrbotten. Sammantaget bedoms konsekvenserna av lanstransportplanen
2026-2037 ha en 6vervdagande positiv inverkan pa miljéfaktorerna och i andra fall innebar
planforslaget varken negativ eller positiv inverkan. Nedan visas bedémningsmatrisen med
skalan for bedomning, se bilaga 1 for fullstandig redovisning av bedémningen.
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Atgardsomraden plan 2026-2037

Klimat och
klimat-
anpassning

Landskap,
natur- och

kulturmiljo.

Hadlsa,
befolkning
och luft.

Mark, vatten,
Jjord och
hushdllning av
naturresurser.

Jamstdllt och
jémlikt for
samhdllets
malgrupper

Vagatgarder

Gang- och cykelvagsatgérder och
mindre trafiksékerhetsatgarder

Kollektivtrafikanlaggningar

Samhallsomstallningsatgarder

Riskreserv

O Negativ paverkan
O Viss negativ paverkan
O Forsumbar paverkan

Q Positiv paverkan

Q Paverkas inte/ej relevant
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Maluppfyllelse miljokvalitetsmal

For tydligheten redovisas gors aven en sammantagen bedomning om
lanstransportplanens atgardsforslag har potential att bidra till maluppfyllelse av de
nationella miljokvalitetsmalen.

Miljokvalitetsmal Planens potential att Kommentar

bidra till maluppfyllelse

Begransad Ja I planen foreslas dtgarder som gynnar gdng- och
klimatpaverkan cykeltrafik samt kollektivtrafik och medfor battre
forutsattningar for minskad biltrafik.

Men dven dtgdrder som innebar dkad framkomlighet
for biltrafik foreslas varfér den sammantagna effek-
ten dr svar att bedoma.

Frisk luft Ja I planen foreslas atgarder som gynnar gang- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik och medfor battre
forutsattningar for minskad biltrafik i tatorter som
idag har dalig luft.

Men dven atgarder som innebar dkad framkomlighet
for biltrafik foreslas varfor den sammantagna effek-
ten &r svar att bedoma.

Bara naturlig Neutral Planens atgarder har liten paverkan pa den totala
forsurning trafikmangden och dérmed dven pa utslapp med
forsurande paverkan.

Giftfri miljo Ja For vagatgarder som beror beldggning med tjarasfalt
eller omrdden sulfidjordar sker séarskild hantering for
att minimera risken for negativ paverkan pa miljon.

Skyddande Ejrelevant Malet bedoms inte vara relevant for planen.
ozonskikt

Saker stralmiljo Ejrelevant Malet bedoms inte vara relevant for planen.
Ingen 6vergddning Neutral Planens atgdrder har liten pdverkan pa den totala

trafikmangden och déarmed dven pa utslépp med
som kan ha en évergodande paverkan.
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Planens potential att Kommentar

bidra till maluppfyllelse

Levande sjdar och
vattendrag

Ja Atgarder som beror vattendrag goérs med hansyn till
att vandringshinder ska dtgardas och att miljokvali-
tetsnormer inte ska motverkas.

Grundvatten av god
kvalitet

Neutral Atgarder som genomférs i ndrhet av vattenférekom-
ster med forsiktighet for att inte negativt paverka
dessa. Inga riktade forbattringsatgarder for vatten-
kvaliteten genomfors i planen.

Havi balans samt Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for planen.
levande kust och

skargard

Myllrande vatmarker | Neutral Planens atgdrder ar i de flesta fall inom befintlig

vagfastighet, vilket innebdr att det inte tas opaverkad
naturmark i ansprak. | utforandet av atgérderna han-
teras dven andra miljofragor som exempelvis buller,
vatten och artskydd.

Levande skogar

Neutral Planens atgarder ar i de flesta fall inom befintlig
vagfastighet, vilket innebar att det inte tas opaverkad
naturmark i ansprak. | utférandet av atgarderna han-
teras dven andra miljofragor som exempelvis buller,
vatten och artskydd.

Ett rikt odlings-
landskap

Neutral Planens atgarder ari de flesta fall inom befintlig
vagfastighet, vilket innebdr att det inte tas opaverkad
natur- eller jordbruksmark i ansprak. | utforandet

av atgarderna hanteras dven andra miljofrdgor som
exempelvis buller, vatten och artskydd.

Storslagen fjallmiljo

Ejrelevant Malet bedoms inte vara relevant for planen.

God bebyggd miljo

Ja I planen foreslds dtgarder som innebar fler aktiva
resor med gang- och cykel, fler gestaltade och tillta-
lande vagmiljoer i stdder och byar. Tryggare miljoer
for barn och unga att sjalvstandigt fardas till skola
och fritidsaktiviteter.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Neutral Planens atgarder &r i de flesta fall efter inom befintlig
vagfastighet, vilket innebdr att det inte tas opaverkad
naturmark i ansprak. | utforandet av atgérderna han-
teras dven andra miljofrégor som exempelvis buller,
vatten och artskydd.
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Maluppfyllelse transportpolitiska
malen

En sammantagen bedomning gors att lanstransportplanen dtgardsomraden har potential
att bidra till att de transportpolitiska Funktionsmalet och Hansynsmalet uppfylls. Planens
inriktning innefattar att fler ska kunna rora sig sjalvstandigt efter den regionala vaginfrastruk-
turen bade som oskyddad trafikant och som bilist. Lanstransportplanens inriktning avser
aven att uppmuntra norrbottningarna till aktiva transporter med gang- eller cykel dar det ar
mojligt. Detta dr exempel pa hur planen bidrar till det nationella hansynsmalet. Planens
inriktning fokuserar dven pa att bidra till framkomlighet och trafiksakerhet i det regionala
natet for bade gods- och persontransporter vilket bidrar till det nationella funktionsmalet.




Miljofaktorer

Klimat

Landskap

Halsa och livskvalitet

Hushallning av resurser

Social hallbarhet

Atgardsomraden plan
2026-2037

Klimat och klimatanpassning

Landskap, natur- och kulturmiljé.

Hdlsa, befolkning och luft.

Mark, vatten, jord och hushdllning
av naturresurser.

Jamstdllt och jamlikt for
samhdllets mdlgrupper

Vagatgarder

Transportsektorn ar efter industrin den
storsta utslappsklallan i Norrbottens
[&n. Lanets stora geografi krav pa lang-
vaga transporter. D3 anets gods- och
persontransporter inte ryms eller kan
transporteras pa jarnvagen, behoéver
vagtrafiken fortsatt finnas. Norrbottens
spridda befolkning gor det svart att ha
underlag for kollektivtrafik pa alla plat-
ser dar det bor manniskor som pendlar,
vilket innebar att personbilstrafiken
fortsatt behover finnas for att ha

en fungerande arbetsmarknad. Att
utveckla vagarna sa att fler fordon har
framkomlighet, kan ha en negativ inver-
kan pa klimatet innan en omstallning
mot hallbara drivmedel har genomforts
i sin helhet.

Vagatgarder i planen innefattar trafik-
sékerhet eller framkomlighet for biltrafi-
ken. I planen foreslas bara atgarder som
genomfors i befintligt vagnat vilket sallan
blir en paverkan pa landskap, natur och
kulturmiljcer. Att exempelvis utveckla

en cirkulationsplats dar det har varit en
korsning, kan paverka landskaps-

bilden bade till det battre och det samre,
beroende pa platsens beskaffenhet och
utformning/gestaltning. Generellt kan
det antas att utveckling av sma atgarder

i befintligt vagnat bidrar till en forbattrad
landskapsbild. Om atgarder skulle paverka
kulturmiljo eller naturmiljo kommer det
utredas i ndsta steg av planprocessen.

Végdtgarder i planen innefattar trafik-
sékerhet eller framkomlighet for biltrafiken.
| planen foreslas bara atgarder som genom-
fors i befintligt vagnat vilketutifran planens
inriktning séllan blir en paverkan pa halsa,
befolkning eller luftkvalitet. Atgarder for
battre framkomlighet for biltrafiken kan 6ka
mangden trafik vilket har en negativ effekt.
Samtidigt kan battre framkomlighet minska
mangden bilar som star still och eller

start och stopp, ndgot som i sin tur har en
negativ inverkan pa luftkvaliteten. Atgarder
som fungerar hastighetssankande dér det
bor ménniskor har samtidigt goda effekter
for halsa och livskvalitet da det fungerar
trygghetsskapande.

Att genomfora i dtgarder i trafikmiljon
innebdr ett nyttjande av resurser i form
av material vilket kan ge negativa effekter
pa hushallningen av resurser. Samtidigt
kan paverkan minimeras av aterbruk av
material likval som att gora atgérder i be-
fintligt ndt snarare an att ta helt ny mark i
ansprak. Att bredda végar kan ha negativ
inverkan pa renndringens markbete.

Vagatgarder innebér ofta fordelar
for bilister, vilket exkluderar
grupper som inte kor bil. Exempel-
vis barn, unga, aldre eller ekono-
miskt utsatta. Samtidigt kan ett
fortydligande och god gestaltning
av ett vagavsnitt ha positiv inver-
kan pa de som lever och verkar pa
platsen dér atgarden genomfors.

Gang- och cykelvags-
atgarder och mindre
trafiksakerhets-
atgarder

Att uppmuntra fler till aktiva trans-
portmedel som gang och cykel istallet
for bil, ar en viktig utvecklingsfraga

for Norrbotten. Ddremot kommer fler
gdende och cyklister direkt inte minska
utslappen fran transportsektorn da de
ldnga resorna inte kan ersattas med
gang och cykel i Norrbotten.

Utveckling av gang och cykelstrék kan ha
en inverkan pa landskap, natur och kul-
turmiljoer framforallt i byggskedet. Gang-
och cykelvdgarna i det regionala vagnatet
behéver ligga i anslutning till befintlig vag,
darfor forvantas inte landskapsbild, natur-
och kulturvarden paverkas namnvart.
Daremot forvantas de goda effekterna av
att till exempel kunna tillgdngliggora land-
skapet, natur och kulturmiljéer genom

att fler ska kunna ta sig dit genom aktiva
transporter vaga upp for den negativa
paverkan.

Att uppmuntra aktiva transporter genom
att utveckla trygga géng och cykelstrak ar
en viktig del av folkhalsoarbetet. Att fler kan
rora sig sjalvstandigt i byar och samhallen
ar en viktig del av att skapa attraktiva
boendemiljoer. Ett gdng- och cykelstrak
genom ett samhélle kan vara en attrak-
tivitetsfaktor som kan verka positivt mot
befolkningnsutvecklingen. Atgarder som far
trafiken att sakta in dar det ar bebyggelse
och oskyddade trafikanter ar viktiga for att
skapa en trygg trafikmiljo. Det forbattrar
aven luftkvalitet och minskar buller fran
trafiken. Att barn och unga i storre utstrack-
ning kan rora sig sjalvstandigt i trafiken

Okar vid lagre hastigheter och en tydligare
trafikmiljo.

De resurser att bygga nytt i form av
material samt ingrepp i naturmljon.
Vissa strackor kan innebara att ta jord-
bruksmark eller naturmark i ansprak for
att gora atgdrden. Gang- och cykelvagar
eller andra mindre trafiksdkerhets-
atgrader i det regionala vagnatet
behover dock ligga i anslutning till
befintligt regional vag, darfor forvantas
utvecklingen inte ha en lika stor negativ
inverkan pa hushallning av resurser som
helt nya dragningar av infrastruktur. Att
bredda véagar kan ha negativ inverkan pa
renndringens markbete.

Fler platser som uppmuntrar till
aktiva transporter som gang-
och cykelatgarder och mindre
trafiksékerhetsatgarder har bade
hélsofordelar likval som det bidrar
till ett jamlikhet och jamstalld-
hetsperspektiv. Sarskilt vitkigt

ar det for barns mojlighet att
sjalvstandigt kunna forflytta sig
till skola och fritidsaktiviteter. Att
tryggt kunna forflytta sig i
Norrbottens samhallen ar att
bidra till social hallbarhet.
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Miljofaktorer

Klimat

Landskap

Halsa och livskvalitet

Hushallning av resurser

Social hallbarhet

Atgardsomraden plan
2026-2037

Klimat och klimatanpassning

Landskap, natur- och kulturmiljé.

Hdlsa, befolkning och luft.

Mark, vatten, jord och hushdllning
av naturresurser.

Jamstdllt och jamlikt for
samhdllets mdlgrupper

Kollektivtrafik- Utveckling av kollektivtrafikanlagg- Atgarder for kollektivtrafiken innefattar Kollektivt resande mojliggor for fler mal- Att genomfora i dtgarder i trafikmiljon Att investera i kollektivtrafik-
anlaggningar ningar kan pa lang sikt innebéra att manga ganger atgarder i hallplats eller grupper att kunna resa till vardagens mal- innebdr ett nyttjande av resurser i form anlaggningar har en positiv
fler valjer att ldmna bilen hemma anslutning till hallplatsen. Att ta ny mark punkter. Mojligheten att resa kollektivt fran av material vilket kan ge negativa effekter | paverkan pa social hallbarhet
till forman for att aka kollektivt. Fler i ansprak till dtgarder kan ha paverkan ett samhalle kan vara en attraktivitetsfaktor | pa hushallningen av resurser. Samtidigt genom att fler individer oavsett
som aker kollektivt desto farre fordon pa natur- och kulturmiljoer likval som som kan verka positivt mot befolkningsut- kan paverkan minimeras av aterbruk av forutsattningar kan forflytta sig.
i trafiken, vilket kan ha en positiv landskapsbild. Samtidigt s& ar det valdigt | vecklingen. Att ha bra platser for resande material likval som att gora atgarder i Det ar dven fler kvinnor an méan
inverkan pa klimatet. For att uppna en begransade atgarder som ofta ari anslut- i Norrbottens byar och samhallen, dar det befintligt nat. som aker kollektivt vilket gor det
positiv inverkan pa klimatet kravs det ning till befintligt vagnat vilket minskar upplevs tryggt och tillgangligt att vanta pa till en viktig jdmstalldhetsfraga. Att
att kollektivtrafiken anvander hallbara paverkan i ett stérre sammanhang. kollektivtrafiken kan dven uppmuntra fler det finns kolletivtrafikhallplatser
drivmedel och att det blir en stor till att resa kollektivt. déar det bor manniskor &r en trygg-
forflyttning av resande. Samtidigt ar det hetsfraga, sedan kan placering,
viktigt att borja utveckla kollektivtrafik- utformning och tillgénglighet till
anldggningar i Norrbotten for att skapa kollektivtrafikhallplatsen.
en forandring.
Samhallsomstall- Langsiktigt kan samhallsomstallnings- Snabba atgarder i den fysiska miljon kan Samhallsomstallningsatgarder mojliggor for | Snabba atgérder i den fysiska miljon Samhallsomstallningsatgarder
ningsatgarder atgarderna bidra till en positivinverkan | ha en negativ inverkan pa landskap, natur | en battre funktion och snabbare hantering, | kan ha en negativ inverkan pa hus- mojliggor for en béttre funktion

pa klimatet, da industrin i Norrbotten
ar den stora utslapptskallan. Att under-
[atta for industrinsomstéallning ar att
pa [dng sikt minska klimatpaverkan. Pa
kort sikt kan det bli en negativ inverkan
da snabba atgarder kan innebar mark-
resurser, mer transporter och utslapp
under byggfas. Samtidigt forvantas
atgardsomradet ge positiv paverkan for
samhallsomstallningen och darmed
minskad klimatpaverkan. Det kraver
dock forsiktighet och avvdgningar i
vilka atgdrder som genomfors inom
omradet.

och kulturmiljéer under sjélva byggtiden.
Samtidigt forvéntas atgarderna genom-
foras inom befintig regionalt vagnat och
darfor inte ha lika stor negativ inverkan.

nar samhallet férandras snabbt vilket kan
minska paverkan pa halsa och livskvalitet
lokalt dér insatsen genomfors. Luftkvali-
teten forvantas paverkas under genom-
forandet, men atgardsomradets natur kan
mojliggora for kortare processer vilket i sin
tur minskar paverkan.

hallning av naturresurser framforallt
under byggtiden. Samtidigt forvantas
atgarderna genomforas inom befintig
regionalt vagnat och darfor inte ha lika
stor negativ inverkan.

och snabbare hantering, nar sam-
hallet fordndras snabbt vilket kan
minska paverkan pa den sociala
hallbarheten an om tgardsomra-
detinte fanns i planen.
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Miljofaktorer

Klimat

Landskap

Halsa och livskvalitet

Hushallning av resurser

Social hallbarhet

Atgardsomraden plan
2026-2037

Klimat och klimatanpassning

Landskap, natur- och kulturmiljé.

Hdlsa, befolkning och luft.

Mark, vatten, jord och hushdllning
av naturresurser.

Jamstdllt och jamlikt for
samhdllets mdlgrupper

Riskreserv

Atgardsomradet skapar moljlighet att f&
ut nyttan av atgarden da den kan bidra
till att en process kan fardigstallas.

Att ett projekt stoppas upp mittien
utvecklingsfas kan manga ganger ha en
negativ inverkan pa klimat och miljé.
Den hér potten minskar den paverkan.

Méjligheten att snabbare avsluta ett
byggskede, med omledningstrafik och
andra provisoriska l6sningar i miljon
forvéntas minska den negativa paverkan
som blir vid ombyggnation.

Att fa genomfora paborjade atgarder i
transportsystemet forvantas ha en positiv
paverkan pa halsa och livsmiljo, da det
minimerar byggtider, buller och paverkad
luftkvalitet som kan uppsta under bygg-
skeden.

Fardigstallande av atgarder som redan
ar paborjade har varken en positiv eller
negativ inverkan pa hushallningen av
naturrresurser.

Att fa genomfora paborjade
atgarder i transportsystemet for-
vantas ha en positiv paverkan pa
den sociala hallbarheten, da det
minimerar byggtider. Byggfasen
begransar ofta framkomlighet, till-
ganglighet och trygga miljcer for
samhéllets utsatta malgrupper.
Att korta ned byggtiden forvantas
ha positiv effekt p& den sociala
hallbarheten.

Negativ paverkan

Positiv paverkan

O000@

Viss negativ paverkan

Forsumbar paverkan

Paverkas inte/ej relevant
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