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Icke teknisk sammanfattning

Enligt miljobedomningsforordning (2017:966) ska en lanstransportplan alltid antas medfora en
betydande miljopéverkan. Det innebér enligt 6 kap. 3 § miljobalken att en strategisk miljobeddm-
ning (fortséttningsvis dven kallad miljobedomning) ska genomforas.

Miljobeddmningen &r en process med samradsforfarande som genomfors integrerat med framta-
gandet av en plan eller ett program. Miljobeddmningen resulterar i en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) som en del av analysen av strategiska vagval och atgérder.

Miljobeddmningen utfors som en mél-ledd bedomning, dér en beddémning av utvecklingen med
planforslaget i relation till transportpolitiska mal, Hinsynsmalet, och miljokvalitetsmél. Bedom-
ningen gors om planforslaget bidrar eller motverkar malen.

Ett avgransningssamrad som avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljerings-
grad, med hénsyn till de punkter som anges i 6 kap. 12 § miljobalken har genomforts under juli
och augusti 2021.

De fokusomraden dér en betydande paverkan bedomts kunna ske genom planens genomforande
ar: Klimat, Landskap, Hélsa och livskvalitet samt Hushallning av resurser. Dessutom omfattas
miljobeddmningen dven av fragor kring Klimatanpassning.

I Lanstransportplanen ingar:

e Stora namngivna objekt (>50 MSEK), viag 97, Etapp 2, Sodra Sunderbyn- Savast och viag 373
Svensbyn- E4, Etapp 2, Vitsand- Svensbyn

e (Gang- och cykelatgarder, statligt vagnat

o Trafiksidkerhetshojande atgérder, statligt vignéat

o Kollektivtrafikatgarder, statligt vagnat

e Statlig medfinansiering till: kommunala vignétet, kollektivtrafik, enskilda végar
e Planeringsutrymme

e Utvecklingsatgirder

I arbetet med miljobedomningen har Trafikverkets beddmningsgrunder for den nationella trans-
portplanen anvénts som underlag och anpassats till lanstransportplanens forutsittningar.

I den samlade bedomningen av betydande miljopaverkan gors en helhetsbedomning av ldnstrans-
portplanen. Bedomningarna genomfors pé ett generellt plan och visar endast en 6versiktlig be-
domning av objektens eller respektive atgirdsgrupp miljopaverkan.

Léanstransportplanen bedoms sammantaget kunna bidra till att flera av de nationella miljokvali-
tetsmalen uppfylls: Begrénsad klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vatten-
drag, Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och God bebyggd mil;jo.

Léanstransportplanen bedoms sammantaget kunna bidra till att transportpolitiska hansynsmalet
uppfylls eftersom planens atgérder i stor omfattning syftar till att forbattra trafiksdkerheten, inne-
bér 6kade mdjligheter for fysisk aktivitet da flera atgirder syftar till att forbattra mojligheterna for
géng- och cykel. I transportplanen ingér atgirder som mojliggor en 6vergang fran fordonstrafik
till gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik och som innebér minskad klimatpdverkan samt &r
gynnsamma ur ett hdlsoperspektiv dd minskad fordonstrafik innebér minskat trafikbuller, minskat
utslapp till luft och béttre mojligheter for fysisk aktivitet i transportsystemet. Samtidigt innebér de
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stora vigobjekten okad trafikmingd och storre klimatpaverkan samt intrdng i natur och kulturmil-
joer.

Jamforelsealternativet bedoms motverka maluppfyllelse av for klimatanpassning, hélsa och luft
samt innebar sémre klimatanpassning.

Halsa och Hushallning av re-

Klimat | Landskap livskvalitet surser

Samlad miljobedémning —
Lanstransportplan Norrbotten 2022-2033

et/potential att bid aluppfyllelse. Planforslaget
kan majliggéra bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osakerhet om bi-
draget kommer att realiseras, osékerheter kring var och hur atgarder
kommer att genomforas, osékerheter om atgarders effekt eller osaker-
het om samhallsutveckling.

(<) Osakerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas.
Osakert om planforslagets effekter ar sadan att det finns risk for att de
motverkar maluppfyllelse. Kan utgoras av osakerheter kring genomfo-
rande av atgéarder, osékerheter om atgarders effekter eller osakerheter
om annan samhallsutveckling.

Hushallning med naturresurser

Klimatpaverkan
Landskap
Naturmiljé
Kulturmiljé
Befolkning

Luft

Mark
Klimatanpassning

X Ej bedomt.

Stora vagobjekt, vag 373 Svensbyn-E4, Etapp 2: Vits-

and-Svensbyn, Pited

Stora vagobjekt, vag 97 Etapp 2: S6dra Sunderbyn-

Sévast

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- V&g 582 Alvik-Selet, Lulea

Vag 750 Buddbyn-Svartbjérnsbyn, Boden

Vag 99 lkano-Bjorka, Haparanda

Vag 616 Gaddvik, Lulea

Vag 580 Mattsund, Lulea

Vag 796 Overkalix

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala

Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i

slutet eller i ndstkommande planperiod

Trafiksékerhetsatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- Vag 95 Cirkulationsplats Silvermuseet, Arjeplog

- Vag 95 Cirkulationsplats jarnvagsgatan, Arvidsjaur

- Vag 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik, Lulea

- V&g 95/582 Cirkulationsplats Alvik, Lulea

- Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Kollektivtrafikatgarder langs det statliga vagnatet

Statlig medfinansiering

- Bidrag till kommunala vagnatet

Statlig medfinansiering

- Kollektivtrafik

Statlig medfinansiering

- Enskilda vagar

Utvecklingsatgarder

- Vag 505 ny anslutning Haraholmen, Pitea

Ve B e Boden O |66 elo]6] ]|

- Namngivna, prioriterade, €j finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Planeringsutrymme

(+) X X X X X X X X X x | (+)
(

Jamforelsealternativet

NI

() | () | (+) . *+)

Samlad bedémning av Lénstransportplanens miljépaverkan for miljéaspekter och objekt/atgérdsgrupper.
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1 Inledning
1.1 Syftet med strategisk miljobedomning

Syftet med den strategiska miljobedémningen ar att integrera miljoaspekterna i planeringsproces-
sen sa att en hallbar utveckling fraimjas. Miljobedémningen ar en process med samradsforfarande
som genomfors integrerat med framtagandet av en plan eller ett program. Miljobedomningen re-
sulterar i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen av strategiska vigval
och étgérder.

1.2 Lagkrav pa strategisk miljobedémningen

Enligt miljobedéomningsforordning (2017:966) ska en lanstransportplan alltid antas medfora en
betydande miljopéverkan. Det innebér enligt 6 kap. 3 § miljobalken att en strategisk miljobeddm-
ning (fortséittningsvis dven kallad miljobedémning) ska genomforas.

Inom ramen for den strategiska miljobedomningen ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprittas dir den positiva och negativa betydande miljopaverkan som genomforandet av planen
antas medfora ska identifieras, beskrivas och beddmas. Det fardiga forslaget till lanstransportplan
tillsammans med MKB:n blir foremal for granskningssamrad.

Syftet med miljobedomningen &r att integrera miljoaspekter i ldnstransportplanen sa att en hallbar
utveckling frimjas (6 kap. 1 § MB). Ett avgransningssamrad ska ske med de kommuner, 14nssty-
relser och andra myndigheter som pa grund av sitt sérskilda miljoansvar kan antas bli berérda av
planen eller programmet (6 kap. 10 § MB).

Avgransningens syfte dr att koncentrera arbetet till de miljoaspekter som &r mest relevanta for
lanstransportplan 2022-2033. Miljobedomningen gors pa en strategisk och dvergripande niva och
tar inte upp fragor som lampligare beddms senare i planeringsprocessen.

1.3 Bedomning mot mal

Miljobeddmningen utfors som en mél-ledd beddmning, dér inte enbart en beskrivning av planfor-
slagets miljokonsekvenser gors, utan dven en bedomning av utvecklingen med planforslaget i re-
lation till en 6nskvéard utveckling eller ett onskvért tillstdnd, vilka i flera fall ar uttryckta i politiskt
beslutade mal. Bedomningen avser i vilken utstrackning planforslaget bidrar eller motverkar ma-
len.

Utgéngspunkten for den mél-ledda bedomningen é&r politiskt beslutade transportpolitiska mél,
miljomal och andra mal, se avsnitt 3 Miljémdl och transportpolitiska mdl.

1.4 Avgransningssamrad

Ett avgriansningssamrad som avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljerings-
grad, med hénsyn till de punkter som anges i 6 kap. 12 § miljobalken har genomforts under juli
och augusti 2021.

Samradsremissen skickades till lanets samtliga kommuner samt Lansstyrelsen i Norrbotten, Na-
turskyddsforeningen i Norrbotten, Lansstyrelsen i Visterbotten, Region Visterbotten, Nordland
fylkeskommune, Lapin liitto och Naturvardsverket. Tio remissinstanser svarade och av dessa
hade sex stycken inte nigon erinran eller synpunkter. Haparanda kommun, Pajala kommun, Over-
torned kommun och Linsstyrelsen i Norrbotten har lamnat synpunkter.
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Inkomna synpunkter kan sammanfattas till:

Planen behover ett heltdckande regionalt perspektiv utan gamla lasningar. De lasningar
som finns medfor begransningar fér miljobedémningen att paverka planen. Risk finns att
planen upprittas forst och att miljobedomningen gors i efterhand.

Hallbarhets- och klimatperspektiv behover lyftas tydligare.
Viktiga kopplingar mot Norge och Finland behdver stérkas.
Kommunernas 6versiktsplaner ar viktiga underlag.

Viktigt att sékerstdlla att samtliga lanets kommuner ges mojlighet till deltagande vid
framtagandet av planen.

Viktigt att medel for trafiksdkerhetshdjande atgirder for ge-vagar och sédkra hallplatser
kan komma landsbygden till del.

Expansion av gruvnéring och besoksnéringen behover lyftas fram i planen.

Upprustning av det befintliga vagnétet bor prioriteras.
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2 Nulagesbeskrivning

Beskrivningen av nuléget i Norrbottens lén ar hdmtat bland annat fran rapporten “Tillsammans
for Norrbottens framtid, Atgérdsprogram for miljd, energi och klimat, 2018-2020, Lénsstyrelsen i
Norrbotten” samt ”Regional arlig uppfoljning av miljomalen - Norrbotten 2020, Lansstyrelsen i
Norrbotten”.

2.1 Befolkning

Idag bor 249 600 personer i Norrbotten, pa en yta som ar en fjardedel av Sveriges yta. Storre de-
len av befolkningen bor i ndrheten av kusten och Luledregionen med cirka 173 000 invanare i
kommunerna Pited, Luled, Alvsbyn, Boden och Kalix. Andra starka och viktiga centra &r Malm-
filten, Arvidsjaur och Arjeplog samt Ostra Norrbotten.

De senaste 25 aren har Norrbottens befolkning minskat med 6,6 procent. Storsta minskningarna
har skett i Pajala, Overkalix och Overtorned medan befolkningsmingden har 6kat i Luled och Pi-
ted. Enligt SCB:s senaste prognos till 2040 beréknas befolkningen minska med 12 900 personer.
Av ldnets 14 kommuner 4r det endast Luled dir befolkningen vintas oka.

Den snabba industriella utvecklingen som nu sker i norr innebér en stor utmaning for att losa
kompetensforsorjningen déir behovet av arbetskraft till regionen behdver ske genom en befolk-
ningsokning. Till skillnad mot SCB:s prognoser bedoms Norrbotten och Visterbottens befolkning
att kunna 6ka med 50 000 till 100 000 personer till 2035 nér de stora grona etableringarna ér en
forutsittning,

2.2 Naturresurser
Naturresurser i form av ravaror som skog, malm och energi fran utbyggnad av vattenkraft har
spelat en avgorande roll for samhallsutvecklingen i Norrbotten.

Kopplingen mellan ravaru- och naturresursbaserad industri och regionens ekonomiska utveckling
framstar som relativt tydlig, séarskilt pa lokal niva. Detta far genomslag i ekonomin men ér i kom-
bination med bostadsbrist och langa avstdnd utmanande for kompetensforsérjningen.

Naturresursindustrierna ar viktiga for bade lanet och riket och kommer att fortsétta vara sa dven
framover. Dock pekar tidigare erfarenheter fran savil Norrbotten som andra regioner pa att en di-
versifiering av néringslivet ar 6nskvard bade for att stirka regionens attraktivitet och for att be-
halla den trots konjunkturvariationer.

2.3 Naturmiljo

Norrbottens ldn dr Sveriges till ytan storsta [dn och utgor en fjardedel av Sverige.

Norrbottens ldn bestar av ungefér en tredjedel fjall och en dryg tredjedel produktiv skog. Den
tredje storsta naturtypen dr myrmark. Darutdver finns vattendrag, hav, berg, improduktiv skog
och jordbruksmark.

Ur ett nationellt perspektiv har Norrbotten kvar stora arealer natur med lag paverkan av storskalig
markanvandning. Samtidigt har ldnet arealer som ar kraftigt paverkade av markanvandning och

exploatering.
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I de nordvéstliga delarna av ldnet ar paverkan fran ménsklig aktivitet generellt lagre. Dér har be-
folkningsméngden alltid varit 14g och skogsbruket hittills varit mindre omfattande. Men paverkan
av gruvor och vattenkraftsutbyggnad éar stor i vissa omraden. Hér finns de storsta arealerna med
skyddade omraden och i dessa stora omraden har den historiska markanvandningen oftast varit sa
pass lag att paverkan pa landskapets naturliga processer och funktioner ocksé har varit 1ag. Norr-
bottens vastra delar med alla dess naturtyper, har ett unikt virde for bade lénets och landets arter och
troligtvis dven internationellt.

De 6ppna fjdllhedarna med hog biologisk mangfald dr beroende av renbetet. Renen dr det enskilt
viktigaste betesdjuret for att hindra igenvixning och behalla ett storslaget fjdllandskap med hog
biologisk méngfald och kulturmiljovarden. Darfor ar det viktigt att renbetestrycket inte minskar i
framtiden. De senaste artiondenas varmare klimat har borjat ge synbara effekter i fjallmiljon och kan
komma att innebéra patagliga fordndringar i fjéllmiljon sdsom forbuskning, glacidrer som smélter
samt skogsgrinser som vandrar uppét.

I'inlandet 4r markanvandningen generellt sett intensivare &@n i de véstligaste delarna. Det gor landskapet

mer fragmenterat, framforallt pa grund av skogsbruk. Det innebér att det finns stora arealer dir det
ar langre mellan omraden med opaverkad natur. De flesta vattendragen &r rensade och rétade sedan flott-
ningen och péaverkade av dammar, vattenkraftsutbyggnad, felaktigt lagda vigtrummor och utdikade vat-
marker. Men dven i inlandet finns mindre omraden som i stort sett ir opaverkade, t.ex. lagproduktiva
skogar eller vattendrag som varit for sma att flotta timmer i.

I kusten har markanvéndningen pagatt under léng tid och hér liknar forhallandena mer tillstandet i 6vriga
landet. I ldnets skdrgard finns 6ar som har valdigt hoga naturvarden. Léngs kuststréckan finns sul-
fidjordar som i samband med markanvéndning kan orsaka kraftig forsurning och urlakning av metaller.

Inom jordbruket har nedlaggningar skett under en ldngre tid och pagér fortfarande vilket leder till att kul-
turmiljoer och naturviarden kopplade till det 6ppna odlingslandskapet forsvinner.

2.4 Kulturmiljo

Kulturlandskapet 1 Norrbotten bestér av t.ex. forntida boplatser, vdgar och vandringsleder, sa-
miska visten, rengédrden, industrianldggningar, gammal gruvverksamhet, stadsbebyggelse och
kyrkor eller jordbrukslandskapets lador, &krar och &ngar.

Norrbottens kulturmiljo praglas av mangfald och lénets historia syns i kulturlandskapet, pé skér-
gérdens Oar, ldngs dlvdalarna, i inlandets skogar och i den vidstrickta fjdllvérlden.

Ortnamn, bebyggelse och landskapets nyttjande berdttar om det samiska, finska och svenska kul-
turarvet.

2.5 Klimat

Norrbotten ar ett industritungt 1an med gruvindustri, stalindustri, pappersmasseindustri och dar
den storsta utmaningen ligger i att effektivisera energianviandningen och ddrmed ocksa minska
utsldppen av vixthusgaser samtidigt som konkurrenskraften hos industrin bibehélls.

Genom ett aktivt, regionalt arbete for att fraimja omstéllningen av energisystemet och en héllbar
regional utveckling kan Norrbotten bidra till at minska klimatpaverkan.
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2.6 Luft

Norrbotten har generellt sett bra luftkvalitet. Luften i lénets tétorter &r mycket bra forutom tétor-
terna Luled och Pitea. Lulea har fér hdga halter av marknéra ozon och Pited har fortfarande lite
for hoga halter av partiklar (PM10).

Ar 2015 gjorde SMHI en kartliggning/modellering av luftkvaliteten i Norrbottens titorter. Resul-
tatet visade att Fyrkantenomradet, Boden, Alvsbyn, Pite& och Luled, ir det omrade i lénet dir de
storsta luftkvalitetsproblemen finns. Halterna kan vara upp emot och &ver de virden som fore-
skrivs i miljokvalitetsnormen for bade grovre partiklar (PM10) och kvévedioxid (NOx). Ingen av
lanets kommuner bedéms ha problem med finare partiklar (PM2,5). Luftkvaliteten i alla Norrbot-
tens kommuner, utanfor Fyrkantenomréadet och Malmfalten, 4r mycket god.

Manga kommuner arbetar for att f& ner utsldppen i trafiken och det genomfors ménga atgérder for
att f& ner utsldppen frén industrin.
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3 Miljomal och transportpolitiska mal

3.1 Globala mal for hallbar utveckling

FN har beslutat om en Agenda 2030 for hallbar utveckling, med 17 stycken globala mal och 169
delmal, se Figur 3.1. Vérldens lander har atagit sig att fran och med 2016 fram till 2030 leda vérl-
den mot malen. Flera av mélen handlar om miljodimensionen av héllbar utveckling. De mélan-
svariga myndigheterna i det svenska miljomalssystemet har utifran sina respektive miljokvalitets-
maél kartlagt hur FN:s globala mél och delmal forhéller sig till de svenska miljomalen.

De ekologiska aspekterna av de globala hallbarhetsméalen i Agenda 2030 anses i stort sett omhén-
dertas av de nationella miljomélen pa ett bra sétt. De tvd malsystemen kompletterar varandra.

Miljokvalitetsmalen beskriver dnskat tillstand i miljon och de globala héllbarhetsmalen i Agenda
2030 har dels tydligt atgardsfokus, dels tydligt integrerat miljomaéssig, social och ekonomisk hall-
barhet.

Mer om de globala malen for hallbar utveckling kan man l4sa pa: Globala méalen och Agenda
2030 — Regeringen.se, samt den svenska webbplatsen www.globalamalen.se.

1 INGEN GODHALSA OCH 4 GOD UTBILDNING
FATTIGDOM VALBEFINNANDE FORALLA

5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
SANITET FORALLA

ANSTANDIGA 10 Mo
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET
OCHEKDNOMISK o~

TILLVAXT
4d=)
i

BEKANPA KLIMAT: FREDLIGAOCH GENOWFORANDE
13 FORNDRINGARNA 16 Wuneaao: 17 scictosar ALDA
SAMHALLEN PARTNERSKAP _

- ]

i “an”
!: GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 3.1 De 17 globala malen fér en hallbar utveckling (kélla: www.globalamalen.se)

3.2 Miljokvalitetsmal

Nedan beskrivs de nationella- och regionala miljokvalitetsméalen som ligger till grund for 14ns-
transportplanens miljobeddmning.

Det svenska miljoméalssystemet innehaller ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal och i dagsla-
get 22 etappmal, se Figur 3.2.

e Generationsmalet anger inriktningen for den samhéllsomstéllning som behdver ske inom
en generation for att miljokvalitetsmélen ska nas.

e Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljéarbetet ska leda

till.
e FEtappmal anger steg pa vigen for att nd generationsmaélet och ett eller flera miljokvali-
tetsmal.
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Generationsmaélets syfte 4r att vara vigledande for miljoarbetet pa alla nivéer i samhéllet.

Etappmalen ska underlétta mojligheterna att na generationsmélet och miljokvalitetsmélen. Etapp-
maél har antagits for miljokvalitetsmalet Begransad klimatpéverkan samt inom omradena luftfor-
oreningar, avfall, cirkuldr ekonomi, farliga &mnen, héllbar stadsutveckling och minskat matsvinn.

Transportsystemet har stor paverkan pa mojligheten att uppnéd miljokvalitetsmélen. Mer om mil-
jokvalitetsmalen och det svenska miljomélssystemet kan man ldsa pa den nationella miljomals-
portalen www.sverigesmiljomal.se.

[ _‘ ‘ 1. Begransad Klimatpverkan
i ‘ ‘ . Frisk luf

i . Bara naturlig farsurnin

| \ e ‘ B

| - L Giftfri miljd

1 3 4

2

2
3
4
4. Skyddande ozonskikt

. Saker stralmiljo

7. Ingen dvergddning

8. Levande sjdar ach vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet

10. Havi balans samt
levande kust och skargérd

11, Myllrande vitmarker
12. Levande skogar

13, Ettrikt odlingslandskap
14. Storslagen fallmiljd
14, God bebyyagd miljd

16. Ett rikt vt och djurliv

Figur 3.2 De 16 nationella miljékvalitetsmalen. lllustration av Tobias Flygar (kélla: www.sverigesmiljomal.se).

3.2.1 Regionala miljokvalitetsmal

2013 fattade ldnsstyrelsen beslut om att anta de nu géllande nationella miljomalen, samt befintliga
och kommande etappmal, som regionala mél for Norrbottens 14n. Lansstyrelsen har ett tydligt an-
svar att verka fOr att miljomélen nas, och en samordnande roll i det regionala miljomélsarbetet.

Léansstyrelsen har dirfor, i bred samverkan med ldnets lokala och regionala aktorer, tagit fram ett
regionalt atgérdsprogram for miljo, energi och klimat (Tillsammans for Norrbottens framtid, At-
gdrdsprogram for miljo, energi och klimat, 2018-2020, Rapportserie nr 18/2018, Linsstyrelsen
Norrbotten). Syftet med programmet ar att i bred samverkan med lénets aktorer ta fram en plan
for hur man gemensamt kan arbeta 1 riktning mot de regionala miljo-, energi- och klimatmélen.
Malet &r att samla olika former av atgirder for att nd miljo-, energi- och klimatméalen.

For ytterligare information om det regionala arbetet med miljokvalitetsmal hinvisas till
www.lansstyrelsen.se/norrbotten.

3.2.2 Uppfoljning av miljokvalitetsmal
De svenska miljomélen foljs upp av Naturvardsverket med en rapport varje ar och en fordjupad
utvirdering var fjarde ar till regeringen. Den senaste fordjupade utvirderingen av miljomalen
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gjordes ar 2019. Ett av underlagen &r de arliga regionala uppfoljningarna fran landets alla lanssty-
relser.

Nér myndigheterna foljer upp miljokvalitetsmélen s& bedomer de dels hur miljons kvalitet och
tillstdnd ar jamfort med hur malet beskriver att det bor vara, dels om styrmedel och beslutade at-
gérder &r tillrackliga for att malen ska nas fram till &r 2020. For begrinsad klimatpéverkan var
malaret 2050 vid senaste bedomningen.

Nationell férdjupad utvirdering ar 2019

I den senaste fordjupade utvarderingen ar 2019 bedomdes endast miljokvalitetsmalet Skyddande
ozonskikt kunna uppnds &r 2020. Malet Séiker strdlmiljé beddmdes vara nira att uppnas. Ovriga
bedomdes inte kunna uppnas.

I den fordjupade utvarderingen bedomdes malen Frisk luft samt Bara naturlig férsurning ha en
positiv utvecklingstrend. Malen Begrdinsad klimatpaverkan, Myllrande vdtmarker, Ett rikt od-
lingslandskap, Storslagen fjillmiljé och Ett rikt vixt- och djurliv har en negativ utvecklingsrikt-
ning. Resterande miljokvalitetsmal har varken en positiv eller negativ trend.

Utvérderingen visade att det ar langt kvar till att nd de flesta av miljomalen.
Nationell uppféljning ar 2021

I Naturvérdsverkets uppfoljning har endast en beddmning av utvecklingstrenden for respektive
miljokvalitetsmal gjorts.

Malen Frisk luft samt Bara naturlig férsurning har en positiv trend. Malen Begrdnsad klimatpd-
verkan, Levande skogar, Myllrande vdtmarker, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen fjdllmiljo och
Ett rikt véixt- och djurliv har en negativ utvecklingsriktning. Resterande miljokvalitetsmal har var-
ken en positiv eller negativ trend.

Regional uppféljning ar 2020

For Norrbotten har den senaste uppfoljningen av de regionala miljokvalitetsmalen gjorts for ar
2020.

For miljokvalitetsmélen Begrdnsad klimatpaverkan, Skyddande ozonskikt och Séker stralmiljo
gors ingen regional bedomning.

Inget av de 13 miljokvalitetsmal som f6ljs upp pé regional nivd beddmdes kunna nas till &r 2020.
Fyra av malen bedomdes som néra att nas.

Malen Friskluft, Bara naturlig forsurning, Ingen évergddning och Storslagen fjdllmiljo bedoms
vara nira att uppnas. Ovriga bedomdes inte kunna uppnas.

Malen Frisk luft, Levande sjéar och vattendrag, God bebyggd miljo har en positiv utvecklings-
riktning. Mélen Myllrande vatmarker, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen fjdll-
miljé och Ett rikt véixt- och djurliv har en negativ utvecklingsriktning.

Resterande miljokvalitetsmal har varken en positiv eller negativ trend.
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Tabell 3.1 Uppféljning av regionala miljokvalitetsmal i Norrbottens 1an, ar 2020, kéalla: www.sverigesmiljomal.se.

Miljokvalitetsmal Uppnas Utvecklingstrend

Begréansad klimatpaverkan Ingen regional uppféljning Ingen regional uppféljning
(Nej, Nationell uppfoljning) (Negativ, Nationell uppfoljning)

Frisk luft Nira Positiv

Bara naturlig férsurning Nira Neutral

Giftfri miljé Nej Neutral

Skyddande ozonskikt Ingen regional uppféljning Ingen regional uppféljning
(Ja, Nationell uppfélining) (Neutral, Nationell uppfoljning)

Saker stralmiljo Ingen regional uppféljning Ingen regional uppféljning
(Ndra, Nationell uppfoljning) (Neutral, Nationell uppfoljning)

Ingen 6vergddning Nira Neutral

Levande sjoar och vattendrag Nej Positiv

Grundvatten av god kvalitet Nej Neutral

Hav i balans samt levande kust | Nej Neutral

och skargard

Myllrande vatmarker Nej Negativ

Levande skogar Nej Negativ

Ett rikt odlingslandskap Nej Negativ

Storslagen fjalimiljo Nira Negativ

God bebyggd miljo Nej Positiv

Ett rikt vaxt- och djurliv Nej Negativ

Positiv: Utvecklingen i miljon dr positiv.
Neutral: Det gdr inte att se en tydlig riktning for utvecklingen i miljon.
Negativ: Utvecklingen i miljon dr negativ.

3.3 De nationella transportpolitiska malen

Riksdagen har faststéllt nationella transportpolitiska mal. Det dvergripande malet for svensk
transportpolitik dr att sékerstélla en samhélls-ekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transport-
forsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Detta har preciserats i ett Funktionsmal
och ett Hinsynsmal.

I miljobeddmningen gors dven oversiktlig beddmning av hur nollalternativet respektive planfor-
slaget forhaller sig till de transportpolitiska méalen och i synnerhet till Hénsynsmalet.

3.3.1 Hansynsmalet

Hénsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa som ar viktiga aspekter i ett hallbart trans-
portsystem. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

3.3.2 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgéinglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet
med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns

transportbehov.
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4 Miljobedomningens avgransningar

Lénstransportplanens miljobedomning har avgransats till de fragor som paverkar urvalet av atgér-
der i planen utifrén den betydande miljopéverkan som kan bli f6ljden av enskilda objekt eller den
sammantagna effekten av en viss atgardstyp. Planens sammantagna miljokonsekvenser bedoms
ocksa pa en Oversiktlig niva.

Syftet med en avgransning &r att koncentrera arbete med miljobedémningen pa de fragor som ar
mest relevanta for den aktuella planen eller programmet. Utgdngspunkten for att bedoma vad som
kan vara betydande miljopaverkan i ldnstransportplanen ar vilka miljdutmaningar som transport-
sektorn har ett stort delansvar for att 16sa och hur urvalet av atgérder i planen kan paverka dessa.
Avgransningen behandlar vad miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla samt dess omfattning
och detaljeringsgrad.

Innehallet i en ldnstransportplan framgér av 3—4 §§ forordningen (1997:263) om Lénstransports-
planer for regional transportinfrastruktur. Beddmningsanalysen utgar fran de nationella, tillika
regionala miljokvalitetsmalen samt hur miljosituationen i lanet forhaller sig till dessa. Sérskild
hinsyn har daé tagits till transportsystemets betydelse for miljosituationen.

4.1 Avgransning i sak

I 6 kap. 2 § miljobalken listas olika delar av miljon for vilka effekter ska beskrivas. Dessa brukar
bendamnas miljoaspekter och har olika ursprung och &r av olika karaktér. Milj6aspekterna &r i
nagra fall dven uppdelade i delaspekter.

4.2 Fokusomraden
Fokusomradena dr en hopslagning av flera miljoaspekter och ér valda utifran de miljdomraden
som kan anses vara mest relevanta att beskriva i planens miljokonsekvensbeskrivning.

Dessa fokusomraden foljer den avgriansning som har gjorts i avgrdnsningen av miljobedémningen
for den nationella, transportslagsovergripande infrastrukturplanen, 2022-2033.

De fokusomraden dér en betydande paverkan bedomts kunna ske genom planens genomférande
ar:

e Klimat

e Landskap

e Hilsa och livskvalitet

e Hushéllning av resurser

Enligt miljébalken ska dven klimatanpassning omfattas i miljobedomningen. I figur 4.1 redovisas
miljoaspekter och delaspekter for respektive fokusomréde.
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Fokusomraden Miljéaspekter och delaspekter
Klimatpéaverkan
Klimat - Trafikens klimatpdverkan
- Infrastrukturhallningens klimatpaverkan
Upplevelse av land- e e
Landskap pp Naturmiljo Kulturmiljo
skap
Hal hli Minniskors hidlsa
alsa och ivs- | _ Byller och vibrationer :
kvalitet _ Trafiksikerhet Befolkning Luft
- Fysisk aktivitet
Hushéllning med naturre-
Hushallning av | Mark - Areella ni- Vatten surser . Jord, Forore-
resurser ringar - Skyddade omraden | nade omraden
- Material inkl. massor, energi
och ravaror
Klimatanpassning

Figur 4.1. Fokusomraden, aspekter och delaspekter, kélla: Trafikverket, Miljbkonsekvensbeskrivning av forslag till nation-
ell plan for transportinfrastrukturen 2022 — 2033.

4.2.1 Fokusomrade Klimat

Klimatpéaverkan ar den enskilda aspekt som av manga anses vara den mest relevant vad géller
transportsystemet. Klimatfragan handlar dels om klimatpaverkan frén trafik och infrastrukturen,
dels hur statlig transportinfrastruktur kan bidra till omstéllning och anpassas till ett samhalle dar
klimatmalen nas.

Aspekten Klimatpaverkan dr indelad i delaspekterna:
o Trafikens klimatpaverkan
o Infrastrukturhallningens klimatpéaverkan.

Klimatanpassning tillhor inte fokusomrade klimat da det handlar om infrastrukturens anpassning
och formaga att std emot ett fordndrat klimat. Klimatanpassning hanteras fortsittningsvis som en
separat miljoaspekt.

4.2.2 Fokusomrade Landskap
Transportinfrastrukturen och trafiken har omfattande péverkan pa det omgivande landskapet in-
klusive dess natur- och kulturvirden. Atgirder i planforslaget har eller kan ha stor betydelse.

Fokusomradet &r indelat i aspekterna:
e Landskap
e Naturmiljo

o Kulturmilj6é

GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 18 (38)

4.2.3 Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Transportsystemet har betydelse for effekter pd manniskors hélsa, och statlig transportinfrastruk-
tur dr en del. Till hélsa och livskvalitet hor till exempel trafikbuller, luftféroreningar, méjligheten
till fysisk aktivitet genom sédker gédng och cykel samt hur olika delar av befolkningen berors av
planen.

Fokusomradet 4r indelat i aspekterna:
e Minniskors hidlsa
e Befolkning
o Luft

Maénniskors hélsa &r indelat i delaspekterna:

e Buller och vibrationer
e Trafiksidkerhet
e Fysisk aktivitet

4.2.4 Fokusomrade Hushallning av resurser

Atgirder i den statliga transportinfrastrukturen innebiir, direkt och indirekt, anvéindning av resur-
ser. Det handlar om anvédndning av energi och material, men ocksa anvéndning av eller paverkan
pa mark som &r av virde for andra intressen och niringar eller som ar skyddade.

Fokusomradet &r indelat i aspekterna:

e Mark, areella ndringar

e Vatten

e Hushallning med naturresurser
e Jord, fororenade omraden

Hushallning med naturresurser ar indelad i delaspekterna:

e Skyddade omraden
e Material inkl. massor, energi och ravaror

4.2.5 Klimatanpassning
Utmaningen att 4stadkomma ett robustare system handlar bland annat om att infrastrukturen
maste klimatanpassas for att konsekvenserna av extrema vadersituationer ska minska.

Klimatanpassning innebar att anpassa samhallet till dagens och framtidens klimat. Begreppet de-
finieras 1 Trafikverkets bedomningsgrunder som den statliga infrastrukturens férméga att st emot
effekter av klimatforandringar. Det handlar om att skapa robusta och icke storningskansliga an-
laggningar.

I forsta hand bedoms fysiska atgirder det vill sdga investering, vidmakthéllande och trimningsat-

gérder.
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SMHI:s klimatscenario dr utgangspunkten for hur omgivningen kommer att forandras och paver-
kas av klimatforandringar. I bedomningen av lanstransportplanen atgarder bedoms hur dessa for-
andringar paverkar planens atgarder och om planens atgérder i tillrackligt hog grad har tagit hojd
for klimatforédndringarna i omgivningen.

4.3 Avgransning i rum

Den miljobedémning och effektbeskrivning som gors i planen fokuserar pa de atgirder som pla-
nen har rddighet 6ver och har fokus pa Norrbottens lédn. Det innebér att redovisningen av bety-
dande miljopaverkan inte ér en generell effektbeskrivning utan dr fokuserad till de delar som be-
doms paverkas av lanstransportplanens atgéarder.

Region Norrbotten bedomer att lanstransportplanen inte kan antas medfora betydande miljopaver-
kan 1 grannldanderna Norge och Finland. Motivet for detta ar att planerade dtgarder bedoms ha en
forsumbar paverkan pa transporter i dessa ldnder och dven en forsumbar positiv och negativ mil-
jopaverkan.

4.4 Avgransning i tid

Enligt kap. 6 § 2 miljobalken ska effekter pd miljon identifieras och beskrivas pé kort, medellang
och lang sikt. Den betydande miljopaverkan som under planperioden ska identifieras och beskri-
vas ska inkludera sekundira, kumulativa, samverkande, permanenta och tillfilliga samt positiva
och negativa effekter pa kort och lang sikt. Vilka tidsgrianser som ska sittas for olika effektbe-
démningar beror pé vad som é&r relevant och rimligt.

Miljobedomningen kommer i forsta hand att omfatta miljoeffekter som uppstéar under den aktuella
planperioden och med kort sikt avses planperiodens slut ar 2033.

Eftersom miljoeffekter av investeringar och dtgérder kan stricka sig langre 4n till planperiodens
slut, ska miljobedomningen behandla effekter sa 1angt det ar relevant och rimligt dven efter ar
2033. Darfor foreslas att bedomningar pa langre sikt, dir sa &r relevant, gérs mot prognosaret

2040.
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5 Bedomningsgrunder

I arbetet med miljobedomningen har Trafikverkets bedomningsgrunder for den nationella trans-
portplanen anvints som underlag och i viss méan anpassats till lanstransportplanen. Bedomnings-
grunderna togs ursprungligen fram under ar 2012, vidareutvecklades under ar 2017 och har ytter-
ligare vidareutvecklats i arbetet med nationella transportplanen 2022-2033.

Beddmningsgrunderna syftar bland annat till att:

e Utgora avgransning av miljdaspekterna (6 kap. § 2 MB) som ér relevant for ldnstransport-
planen.

e Redovisa systematik och pa sé sitt ge transparens 1 hur planens miljopaverkan bedoms.
e Utgora ett stod for de sakomradesexperter som genomfor miljobedémningen.

En del av beddmningsgrunderna &r hur respektive aspekt definieras, avgrénsas och preciseras for
den aktuella tillimpningen. Definition, avgrdnsningar och preciseringar tar sin utgdngspunkt i lag-
stiftade samhéllsméal och andra samhélleliga policys som kopplar sévil till transportsystemet som
miljo- och hallbarhetsomradet.

Bedomning gors i form av en riktningsférandring utifran positiv, ingen respektive negativ miljo-

paverkan. Negativ miljopaverkan innebér att en atgird leder i negativ riktning gentemot styrande
malen.

5.1 Bedomningskriterier Klimat

Fokusomrade Klimat
Miljoaspekt Styrande mal Bedémningskriterier
Klimatpaverkan - Hénsynsmalet - Paverkan pa mingden personbils- och last-
- Trafikens klimat- - Begrinsad klimatpaverkan bilstrafik i fordonskilometer.
paverkan - Etappmal klimat 2030 - Péverkan pa energianvindning per fordon-
- Infrastrukturhall- skilometer.
ningens klimatpé- - Paverkan pé energianvéndning vid byg-
verkan gande, drift och underhall av infrastruktur.
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5.2 Bedomningskriterier Landskap

Fokusomrade Landskap

- Levande sjoar och vatten-
drag

- Levande skogar
- Ett rikt odlingslandskap

Miljoaspekt Styrande mal Bedomningskriterier

Landskap - Hénsynsmaélet - Kovalitet pa vatten och vattenforhallan-
Naturmiljé - God bebyggd miljo den ur ekologisk synpunkt.
Kulturmiljé - Rikt- viixt och djurliv - Péverkan pé skyddsvérda omréden.

- Paverkan pa forekomst av livsmiljoer.

- Paverkan pa den naturliga, inhemska bi-
ologiska mangfalden.

- Paverkan pa infrastrukturens egna kul-
turmiljovarden respektive god skotsel
av dessa vérden.

5.3 Bedomningskriterier Halsa och livskvalitet

Fokusomrade Halsa och livskvalitet

Miljoaspekt Styrande mal Bedémningskriterier

Hilsa - Héansynsmalet hélsa - Antalet personer exponerade for bullerni-

- Buller och vibrationer - God bebyggd miljé véer hogre an riktvirden for buller.

- Trafiksikerhet - Frisk luft - Péverkan pé forekomst av omradden med

- Fysisk aktivitet - Bara naturlig forsurning hog' b udm%lj .okaihtet.

Befolkning - Fysisk aktivitet i transportsystemet.

Luft - Tillgdngligheten med kollektivtrafik, till
fots och med cykel till utbud och aktivite-
ter.

- Vigtransportsystemets totala emissioner av
NOx och partiklar (PM10).
- Halter av NO2 och inandningsbara partik-
lar i tétorter.
- Antalet personer exponerade for halter dver
MKN i tétorter.
- Atgirden péaverkar trafiksikerheten for gi-
ende, cyklister och mopedister.
- I vilken utstrickning det blir mer attraktivt
att gd och cykla relativt andra fardsétt.
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5.4 Bedomningskriterier Hushallning av resurser

Fokusomrade Hushallning av resurser

Miljoaspekt

Styrande mal

Bedomningskriterier

Mark, areella naringar
Vatten

- Dricksvattenforsorjning
- Ekologiska virden

- Fléden och nivéer

- Avsnorda vattenomra-
den

Hushallning med naturre-

surser

- Omraden utpekade med
stod av 7 kap. MB och
riksintressen enligt 3
eller 4 kap. MB

- Material inkl. massor,
energi och ravaror

- Ekosystemtjanster och
gron infrastruktur

Jord, fororenad jord

- Hénsynsmaélet

- Grundvatten av god kva-

litet

- Levande sjoar och vat-
tendrag

- Levande skogar
- Ett rikt odlingslandskap
- En giftfri miljo

- Paverkan pa kvalitet pa vatten ur ett
dricksvattenforsorjningsperspektiv.

- Paverkan pa bakgrundshalt sulfidjordar.
- Paverkan pa areella néringar.

- Paverkan pa uppkomsten och hanteringen
av avfall.

- Paverkan av fororenade omraden.

5.5 Klimatanpassning

Klimatanpassning
Aspekt Styrande mal Bedémningskriterier
Planens mojlighet/formaga | - Trafikverkets strategi - Planen skapar forutsattningar for effektivt
att skapa forutsattningar forklimatanpassning arbete med klimatanpassning.
for effektwt arbete klimat- - Planen forebygger negativa foljder av kli-
anpassning. matets paverkan genom att skapa robusta
Planens mgjlighet/féormaga anldggningar.
till att forebygga negativa - Planen hanterar effekter av klimatets pa-
foljder av klimatets genom verkan.
att skapa robusta anlagg-
ningar.
Planens mojlighet /for-
méga att hantera effekter
av klimatets paverkan
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5.6 Bedomningsskala
En vérdering av hur atgérdsforslagen i planen bidrar eller motverkar méluppfyllelse gors i en fyr-
gradig skala. Om en vérdering inte har gjorts for en viss aspekt s& anges det med “Ej bedomt”.

Bedomningsskalan foljer i stort samma beddmningsskala som nyttjas i miljobedomningen for
Nationell transportplan 2022-2033, men har i viss man anpassats till ldnstransportplanen.

- Bidrar till miluppfyllelse

‘ Planforslaget bidrar till maluppfyllelse men innebdr inte att mal uppfylls.

(+) Majlighet/potential att bidra till maluppfyllelse

Planforslaget kan mojliggora bidrag till maluppfyllelse. Men det rdder osdkerhet om bidraget
kommer att realiseras, osdkerheter kring var och hur dtgdrder kommer att genomforas, osdker-
heter om dtgdrders effekt eller osdkerhet om samhdllsutveckling.

(-) Osiikerhet innebir risk for att maluppfyllelse motverkas

Osdkert om planforslagets effekter dr sddan att det finns risk for att de motverkar mdluppfyllelse.
Kan utgoras av osdkerheter kring genomforande av dtgdrder, osdikerheter om dtgdrders effekter
eller osdkerheter om annan samhdllsutveckling.

- Motverkar méluppfyllelse

‘ Planforslaget ger effekter som verkar i motsatt riktning som behévs for att nd mdlen.

X Ej bedémd

Aspekten ir inte bedomd pé grund av olika osékerheter, t.ex. genomforande, omfattning och ut-
formning.

5.7 Kumulativa och sekundara effekter

Kumulativa effekter mellan olika miljoaspekter beskrivs i1 forekommande fall i miljokonsekvens-
beskrivningen. Ambitionen dr att samverkande effekter mellan planforslagets olika atgérder
fangas genom underlag for dtgérders lokalisering och typ, i den utstrackning atgirdernas plane-
ringsldge mojliggora att sadan kunskap finns.

Samverkan med atgérder i andra planer, t.ex. kommunala planer, hanteras inte.

Sekundéra effekter hanteras i den utstrackning som underlaget medger och ingér i aspekterna
ovan. Den mest relevanta sekundéra effekten dr genererad trafik av planens atgirder. Utveckl-
ingen i transportsystemet och i samhillet i 6vrigt beror i stor utstrdckning pa sddant som ligger
utanfor lénstransportplanen, sdésom samhéllsutveckling, teknik och beslutade styrmedel.
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6 Alternativhantering

I miljobalken (6 kap. 11 §) foreskrivs att en MKB ska innehélla en identifiering, beskrivning och
beddmning av rimliga alternativ med hénsyn till planens eller programmets syfte och geografiska
rackvidd. I Naturvardsverkets viagledning formuleras detta sa har: “Med rimliga alternativ med
hdnsyn till den geografiska réckvidden menas olika alternativa sdtt att uppnda mdlen med planen
eller programmet”.

I denna miljébedomning innebér alternativ inte kompletta alternativa planforslag. For denna typ
av plan tillsammans med givna forutséttningar ldmpar det sig béttre att forma alternativ inom ra-
men for planforslaget.

6.1 Nollalternativ/iJamforelsealternativ

I kap. 6 § 11 miljobalken anges att miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla en beskrivning
av miljoforhallandena och miljons sannolika pdverkan om planen, programmet eller &ndringen
inte genomfors (vanligen kallat nollalternativ, framskrivet nulidge eller jamforelsealternativ).

I denna lanstransportplan anvands fortsattningsvis bendmningen Jimforelsealternativ som ocksa
foljer den bendmning som anvinds i den nationella transportplanen 2022-2033.

Jamforelsealternativet beskriver en framtida situation ar 2040 med dagens infrastruktur samt med
investeringar inom den innevarande lanstransportplanen for 2018-2029 som byggstartat fore den
1 januari 2022. Endast normalt drift och underhall pé transportinfrastrukturen utfors dérefter.

6.2 Miljoutvecklingen i Jamforelsealternativet

Vigtrafiken bedoms fortsatt 6ka under perioden 2022 - 2033 och en 6verflyttning till buss och
jérnvég begrinsas ndr inga ytterligare kollektivtrafikatgarder genomfors. I kombination med ute-
blivna satsningar pa géng- och cykelatgirder leder detta till 6kade utsldppsméangder fran végtrafi-
ken.

Forbattringar av trafiksékerheten sker genom férdigstéllande av végatgirder péa véag 97, etapp 2,
S6dra Sunderbyn- Sévast och viag 373 Svensbyn- E4, etapp 2, Vitsand-Svensbyn som paborjats i
foregdende planperiod. Avsaknaden av Gvriga trafiksdkerhetsatgirder i kombination med den
okade trafikmédngden innebér att trafiksdkerheten generellt forsdmras eller forblir pa i stort samma
niva som idag. Detta resulterar i att efterstrdvade positiva effekter for hinsynsmalen sikerhet,
miljo och hélsan inte kan uppnas.

6.2.1 Klimat

Moderniseringen av bilparken med effektivare motorer bidrar till att minska koldioxidutsldppen
och fortsatt 6kad andel elfordon, laddhybrider, fossilfria branslen, m.m. under planperioden kan
medfora minskning av klimatpaverkande utslidpp. Bilarnas medellivslingd pé 15 - 20 ar fordrojer
dock de positiva effekterna och de positiva effekterna bedéms dock under perioden som légre 4n
utsléppen fran den trafikokning som sker i kombination med uteblivna satsningar for kollektivtra-
fik och géng- och cykelatgérder.

6.2.2 Landskap

Jamforelsealternativet innebér att ingen ny infrastruktur tillkommer eller att nagon stdrre om-
byggnad paborjas samt att den befintliga behaller nuvarande standard. Det innebér att transportsy-
stemets paverkan pa landskapet dr oférdndrat jaimfort med foregdende planperiod.
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Den bedémda trafikkningen kan i vissa delar innebéra att barridreffekten av infrastrukturen for-
starks nagot. Ingen ytterligare paverkan pa landskapet sker i samband med fardigstdllande av vig-
atgarder pa viag 97, etapp 2, Sodra Sunderbyn- Sdvast och vdg 373 Svensbyn- E4, etapp 2, Vits-
and-Svensbyn.

6.2.3 Halsa och livskvalitet

I likhet med ovanstaende resonemang inom fokusomrade Klimat om teknikutveckling med 6k-
ning av t.ex. andelen elfordon och laddhybrider men totalt sett indé en dkad trafikméngd sa be-
doms luftfororeningar och partiklar att 6ka under perioden. Likasé beddms generellt bullerniva-
erna att 6ka nagot da trafikméngden 6kar samt uteblivna atgérder i syfte att trafiken flyttas fran
titortsmiljoer. Aven de uteblivna satsningarna inom kollektivtrafik, gdng- och cykeltgirder samt
pa det kommunala vignétet dr negativt for miljo och hilsa da mojligheterna till fysiskt aktivitet
inte forstarks. Med motsvarande resonemang sa kvarstar eller 6kar bristerna for trafiksdkerheten
for oskyddade trafikanter.

6.2.4 Hushallning av resurser

Inga nya markomréaden tas i ansprak varfor paverkan pa areella néringar som rennéring, jord- och
skogsbruk inte fordndras. Inte heller berdrs skyddade omraden av markintrdng. Inga stora energi-
kravande massforflyttningar behdver utforas eller nyttjande av massor for byggande sker. Endast
nyttjande av material och massor f6r normalt drift- och underhall sker.

6.2.5 Klimatanpassning
Jamforelsealternativet bedoms innebér sdmre klimatanpassning eftersom inga atgirder férutom
normala drift- och underhallsatgirder genomfors.

6.3 Studerade alternativ

Identifiering och kommunernas prioritering av brister gors i de arliga dialoger som Trafikverket
har med lanets kommuner. Prioriteringen av en atgérd ska primért bygga pa tidigare identifierade
brister och behov enligt upprittade atgardsvalsstudier.

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen tillimpas:

1. Téank om - Gverviga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt va-
let av transportsétt.

2. Optimera - genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen.

3. Bygg om - innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.

Processen fran att en brist identifieras till dess att objektet tas med i lanstransportplanen borjar
med att kommunen pétalar bristen till Trafikverket som gor en bedomning om en atgirdsvalsstu-
die (AVS) behdver upprittas. Brister och behov identifieras med utgingspunkt fran fyrstegsprin-
cipen och dérefter utreds vilka atgérder som krévs for att komma till ritta med bristen/bristerna.
Beroende pa prioriteringsinriktning och vilken nivé pé tilldelade medel kan nya objekt ldggas in i
samband med revidering av transportplanerna. Frén det att en brist patalas till dess att den kan at-
gérdas kan det droja vildigt manga ar. Detta till f6ljd av l&nga tider for hantering av planfragor
samt framfor allt till f61jd av begrdnsade medel.

GALLER FOR VERKSAMHET DOKUMENT-ID VERSION
[Galler for verksamhet] A 0.1
PUBLICERINGSDATUM ANSVARIG UPPRATTAD AV

[Publiceringsdatum Quickpart] M M



Sida 26 (38)

Atgirder inom Fyrstegsprincipens steg 1 och steg 2 ligger i huvudsak utanfor Linstransportpla-
nens ramverk och hanteras inte i miljobedomningen.

Tyngdpunkten i planforslaget ligger pé steg 3-atgirder betridffande antalet objekt, medan de storre
investeringsobjekten dr steg 4-atgarder.

Planforslaget har en huvudinriktning pa vidmakthallande och forbattring av befintlig vaginfra-
struktur med en tydlig trafiksédkerhetsinriktning.

I Lanstransportplanen ingar foljande stora namngivna objekt (>50 MSEK):
o Vig97, Etapp 2, S6dra Sunderbyn- Savast
e Vig 373 Svensbyn- E4, Etapp 2, Vitsand- Svensbyn

samt fOr atgdrdsomradena:

e Statligt vagnit
o trafiksdkerhetshojande atgirder
o gang- och cykelatgiarder
o kollektivtrafikatgdrder
e Statlig medfinansiering till
o kommunala végnitet
o kollektivtrafik
o enskilda véigar
e Planeringsutrymme
o Utvecklingsatgirder

6.3.1 Stora namngivna objekt

Vég 97, etapp 2 Sodra Sunderbyn- Sdvast

Vig 97 sammanbinder Lulea-Jokkmokk och &r en viktig 1dnk mellan kust och inland samtidigt
som vigen ir betydelsefull for kopplingarna i det s.k. fyrkantsomradet (Luled-Boden-Alvsbyn-
Pited). Mellan Lulea- Boden sker idag en omfattande arbetspendling och med den pagaende indu-
strietableringen i Boden kommer en betydande 6kning av trafiken ske, for savil gods- som per-
sontrafik.

Det har sedan 2007 pagatt en etappvis ombyggnad av vdg 97 mellan Luled och Boden dér det
overgripande syftet ér att hoja trafiksidkerhet och framkomlighet. Denna etapp, etapp 2, mellan
S6dra Sunderbyn och Sévast ansluter till etapp 1 pa vig 97, Gammelstad-Sunderby sjukhus samt
till etapp 3 pa vdg 97, Sévast-Boden som fardigstélldes hosten 2012.

I och med férdigstillandet av etapp 2 under 2021 &r hela strackan métesfri och tack vare en lang-
siktig satsning i ldnstransportplanen kan vigen mota det 6kade kapacitetsbehovet pa strickan.
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Vag 373, etapp 2 Vitsand- Svensbyn

Vig 373 utgdr en viktig transportled frén inland till kust och pendlingen till och frén Pitea frén
omkringliggande kommuner 6kar. Véigen dr smal och trafiksékerheten ar 14g. Avsaknaden av
géng- och cykelvég gor att oskyddade trafikanter delar utrymmet med fordonstrafiken. Syftet med
atgdrden dr att oka trafiksékerheten och forbattra den regionala tillgéngligheten.

Etapp 1, E4-Vitsand, har byggts om till métesfri vdg under ar 2015-2016. I och med fardigstillan-
det av etapp 2 som beréknas till 2023 dr hela strickan E4-Svensbyn métesfri.

6.3.2 Gang- och cykelatgarder pa det statliga vagnatet

Framkomlighet, trygghet och trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter ar otillfredsstéllande pa
flera strickor i ldnet. Bristen pa tillgdnglighet gor att korta resor 1 hog grad sker med bil vilket
inte dr forenligt med mélet om ett hallbart resande. Satsningar pa gang- och cykeldtgéirder r ett
viktigt medel i arbetet med att astadkomma ett hallbart resande och forbattrad sékerhet for oskyd-
dade trafikanter.

Prioriterade atgérder:
e Vig 582, Alvik-Selet, Luled
e Vig 750, Buddbyn-Svartbyn, Boden
e Vig99, Ikano-Bjorka, Haparanda
e Vig 616 Giddvik, Luled
e Vig 580 Mattsund, Luled
e Vig 796 Overkalix
e Vig 395 Autio-Erkheikki, Pajala

e Mindre géng- och cykelatgirder
Prioriterade, ej finansierade brister som kan genomforas i slutet av planperioden eller i nédstkom-
mande planperiod:

e Vig 99 Pajala-Mertapalo, Pajala

e Vig 709 Risogrund-Vikmanholmen-Karlsborg, Kalix
e Vig 99/E45 Karesuando, Kiruna

o Vig 860 Kullen, Gillivare

e Vig 822/EAS, Nattavaaravigen, Géllivare

e Vig97, Harads, Boden

o Vig 97, Vittjarv-Kusan, Boden

o Vig 968, Rutvik-Kyrkbyn, Luleé

e Vig 501, Svensbyn, Pitea

e Vig 575/575.1, Rosvik, Pited
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e Vig 936, Javre, Pitea
e Vig 98/836/E10, Brinna (Grelsbyn)- Svartbyn, Overkalix

6.3.3 Trafiksdkerhetsatgarder langs det statliga vagnatet

Behovet av mindre trafiksdkerhetsatgirder langs lanets vagnat ar mycket stort och effekterna av
atgirderna bedoms hoga da de ofta sker omkring titbebyggda omraden eller vid konfliktpunkter
for att till exempel astadkomma trafiksékrare korsningar och cirkulationsplatser men dven sékrare
Overfarter for friluftsliv och vissa rastplatsétgérder kan vara aktuella. Prioriterade atgérder i pla-
nen utgdrs huvudsakligen av anldggande av cirkulationsplatser och korsningsatgérder.

Prioriterade atgérder:
e Vig 616/968 Cirkulationsplats Gédddvik Luleé
e Vig 95 Cirkulationsplats Silvermuseet Arjeplog
e Vig 95 Cirkulationsplats Jarnvdgsgatan Arvidsjaur
o Vig95/582 Cirkulationsplats Alvik Lulea
e Vig Timmerleden Hallgrens korsning, Pitea

e Mindre trafiksdkerhetsatgarder

Prioriterade, ¢j finansierade brister som kan genomforas i slutet av planperioden eller i ndstkom-
mande planperiod:

e Vig 94 genom Alvsbyn
e Vig 94 Planskild passage Alvik, Luled
e Vig Timmerleden, Pitea

6.3.4 Kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet

Léngs det statliga vignitet utvecklas kollektivtrafiken kontinuerligt och foréndringar av hallplat-
ser och méingden passagerare forindras och dirmed ocksa behovet av insatser. Atgérderna 4r
manga ganger koppling till trafiksdkerheten i anslutning till hallplatser. Med en stéarkt kollektiv-
trafik forbéttras mojligheterna till ett klimatsmart resande som minskar bilberoendet.

Exempel pé atgérder som kan goras ér standardhdjning och tillgdnglighetsanpassning av hallplat-
ser, utveckling av bytespunkter (t.ex. pendlarparkeringar) och atgérder for effektivare omlopp
som minskar kortider, exempelvis forbattrade vandplatser for bussar i linjetrafik.

6.3.5 Statlig medfinansiering till kommunala vagnatet
Medfinansiering till det kommunala végnétet bestar framst av atgérder for trafiksdkerhet, miljo,
kollektivtrafik och géng- och cykel.

6.3.6 Statlig medfinansiering till kollektivtrafik

Atgirderna for kollektivtrafik handlar frimst om &tgérder inom det kommunala vignitet dér at-
girderna innebér anpassning och vidareutveckling lings kollektivtrafikstrak. Hallplatsatgérder in-
kluderar bade anldggning av nya hallplatser och upprustning av existerande hallplatser, exempel-
vis genom bekvémlighetsatgérder sdsom vindskydd. Andra atgérder kan vara anslutningsvégar
till/frén hallplatser som forbéttrar tillgéngligheten for fotgéngare och cyklister samt forbattrade
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biljett- och informationssystem. Kollektivtrafikens anpassning for personer med olika funktions-
hinder &r ocksa inkluderad i detta omrade.

6.3.7 Statlig medfinansiering till enskilda vagar

Atgirder inom detta omride syftar till att framforallt stéirka kapaciteten och birigheten pa det en-
skilda vignétet. Malsittningen &r att utfora dessa atgirder i samband med att andra atgérder utfors
pa vignatet 1 ndromradet och darmed kunna erhélla ett kostnadseffektivt byggande.

6.3.8 Utvecklingsatgarder

Ett atgdardsomrade for utvecklingsatgérder avser att snabbt kunna mota séval naringslivets som
samhdllets behov i den stora omstéllningen for att nd klimatmélen som pagar i Norrbotten. Med
utvecklingsatgirder avses framst atgiarder som kan hoja transporteffektiviteten i transportsystemet
och snabbt svara upp till de behov som uppstér som en del av att klara omstéllningen. Utveckl-
ingen gar i snabb takt och analysen om hur transportsystemet kommer att paverkas saknas fortfa-
rande i stora delar.

Prioriterade utvecklingsatgarder som kan behovas tidigareldggas:
e Vig 505 Ny anslutning Haraholmen, Pitea
e Vig 97 korsning Travbaneleden, Boden
e Vig 831/Kullenvdgen Gillivare
Prioriterade, ¢j finansierade, atgérder i slutet av planperioden eller i ndstkommande planperiod:
e Vig 97, korsningar och trafikplatser, Luled-Boden (trimningsatgirder)

o Korsningar/vagar, Boden, generellt utifrin samhéallsomstillning (trimningsatgérder Bo-
denomradet)

o Korsningar/vagar, Géllivare, generellt utifran samhéllsomstillning (trimningsatgirder
Gallivareomradet)

6.3.9 Planeringsutrymme

Planeringsutrymme omfattar hantering av framforallt brister i planens senare del dér olika typer
av atgarder identifieras i atgardsvalsstudier. Planeringsutrymme avser ocksa kunna hantera even-
tuella kostnadsfordyringar av framforallt storre pagaende projekt eller tillkommande atgérder till
foljd av fordndrade forutséttningar.

Prioriterade identifierade brister:
e Vig 95, strikanalys, AVS pagar
e Vig 99, strikanalys, AVS pagar
e Vig 374, Ojebyn-Arnemark, Motesfri vig
e Vig 94 Antnis-Alvsbyn, Motesfri vig
e Vig 580 Kallax-Mattsund-Antnés, Gang- och cykel

e E4-Lulea Airport, Viganslutning
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7 Miljobedomning

I avsnittet redovisas miljobedomningen for ldnsplanens foreslagna atgérder.

7.1 Stora namngivna objekt - Vag 97, Etapp 2

Projektet vig 97 Etapp 2, Sodra Sunderbyn — Sévast, ér i stort sett helt fardigbyggt och finns med-
tagen i den nu uppdaterade lanstransportplanen eftersom en avrakning gors under planens forsta
fem ar av i forskott redan upparbetade medel. For projektet finns en upprattad miljokonsekvens-
beskrivning for vigplanen samt for dvriga anmélningar och tillstaindsansokningar enligt miljobal-
ken. Miljobedomning fran lanstransportplan 2018-2029 kvarstar darfor men har anpassats till de
uppdaterade beddmningsgrunderna.

Investeringsatgirden bedoms bidra till ett langsiktigt héllbart transportsystem. Ombyggnaden till
motesfri vig gors 1 befintligt ldge. Nya trafikplatser tar jordbruksmark och skogsmark i ansprak.
Dessutom byggs ett parallellviignit som ocksé tar mark i ansprak. Atgirden forbittrar trafiksiker-
heten for bil-, cykel- och gangtrafikanter. Dessutom beddms atgérden ge effekter i form av 6kad
trygghet och minskad barridreffekt d& sékra passager for gang- och cykeltrafikanter ger mojlig-
heter till 6kade fysiska kontakter vilket bidrar till social hallbarhet. Daremot gynnas fordonstrafi-
ken i ett pendlings- och godsstrdk da hastigheten pé strdckan 6kar vilket bidrar till 6kade utslapp
och atgdrden bidrar ddrmed inte till en positiv klimatpaverkan.

7.2 Stora namngivna objekt - Vag 373, Etapp 2

Projektet vig 373 Etapp 2, Svensbyn - E4, pagér och berdknas férdigstillas inledningsvis i plan-
perioden. For projektet finns uppréttad miljokonsekvensbeskrivning for vigplanen samt for 6v-
riga anmélningar och tillstdindsansokningar enligt miljobalken. Miljobeddmning frén lénstrans-
portplan 2018-2029 kvarstar ddrfér men har anpassats till de uppdaterade beddmningsgrunderna.

Atgirden ger en 6kad trafiksikerhet bade for fordons trafik och for oskyddade trafikanter. Vidare
paverkar atgirden den ekologiska hallbarheten negativt i synnerhet pa grund av intrang pa land-
skap och barridreffekter for djur- och naturliv samt viss paverkan pa natur- och kulturmiljovér-
den. Atgirden bedoms ge positiva bidrag avseende medborgarnas resor och néringslivets trans-
porter till f6ljd av restidsvinster. Eftersom éatgérden gynnar fordonstrafik och 6kade utslépp bidrar
atgdrden dérmed inte till en positiv klimatpaverkan.

7.3 Gang- och cykelatgarder pa det statliga vagnatet

Ingen bedémning gors pa objektniva.

Atgirderna innebir positiva konsekvenser for klimatpaverkan d forutsittningarna for en dver-
flyttning fran biltrafik till gdng- och cykeltrafik forbattras. Minskad biltrafik innebér minskad be-
lastning fran utslépp fran biltrafiken. Aven trafiksikerheten for oskyddade trafikanter okar da
mojligheten att fardas sdkert forbattras och da sdkra passager anlaggs.

Atgirderna innebir positiva effekter for fysisk aktivitet d& forutsittningarna for gdng- och cykel-
trafik forbattras.

Mojligheter for 6kad gang- och cykeltrafik innebér ocksé att mojligheterna for minskad biltrafik
oOkar och att utslépp till luft och bullerstdrningar minskar. Storsta effekterna av detta uppstar inom
mer titbyggda omraden.
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Troligen liten och begrinsad paverkan pa naturmiljoer och kulturmiljéer eftersom markintranget
vanligen dr begrinsat och gors i anslutning till befintliga vigar.

Minskad biltrafik i titorter innebér att goda mojligheter till forbéttrad luftkvalitet.

Gang- och cykelatgirderna har goda forutsattningar for att kunna klimatanpassas, bland annat ge-
nom att trummor och broar dimensioneras med for att klara 6kade framtida nederbérdsméngder.

7.4 Trafiksakerhetsatgarder langs det statliga vagnatet
Ingen bedémning gors pa objektniva.

Atgirderna bedoms inte innebéra patagliga effekter for klimatpaverkan, men viss risk for negativ
klimatpéverkan finns om atgirder som gynnar biltrafik genomfors. Likasé bedoms intrang och ne-
gativa konsekvenser for natur och kulturmiljé som begransade &ven om visst utdkat vigomrade
krévs.

Atgirderna innebir positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation da mojligheterna for sikra
passager och tillgéingligheten till friluftsomraden dkar. Aven for hélsa och befolkning uppstér po-
sitiva konsekvenser da risken for trafikolyckor minskar men mgjligen kan .

Troligen en mindre paverkan pa landskapet, naturmiljoer, kulturmiljéer eftersom markintrénget
vanligen gors i anslutning till befintliga vigar men det &r osdkert i vilken omfattning som atgér-
derna kan bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljder och kulturmiljder. Aven resursbe-
hov i form av behov massor och hantering av massor medfor osékerheter for hur atgérderna kan
bidra till att mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgirderna har goda forutsittningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
dimensioneras for att klara framtida 6kade nederbdrdsméangder.

7.5 Kollektivtrafikatgarder pa det statliga vagnatet

Ingen bedomning gors pé objektniva.

Atgirderna innebir positiva konsekvenser for klimatpaverkan da forutsittningarna for en dver-
géng fran biltrafik till nyttjande av kollektivtrafik stirks. Aven trafiksikerheten for oskyddade tra-
fikanter forbéttras da sékrare hallplatser anlaggs och forbattrad tillganglighet till hallplatser moj-
liggors.

Troligen liten och begrénsad paverkan pé naturmiljoer och kulturmiljder eftersom markintranget
vanligen dr mycket begrinsat och gors i direkt anslutning till befintliga végar, befintliga gang-
och cykelvigar samt befintliga hallplatser.

Minskad biltrafik i tatorter innebér att goda mojligheter till forbattrad luftkvalitet.

Behov massor och hantering av massor ér vanligen forhallandevis litet varfor atgérderna troligen
beddms i viss man kunna bidra till att mél for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgirderna har goda forutsittningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
och broar dimensioneras for att klara 6kade framtida nederbordsméngder.
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7.6 Statlig medfinansiering till kommunala vagnatet
Ingen bedomning gors pé objektniva.

Atgirderna medfor positiva konsekvenser for klimatpaverkan da forutsittningarna for en dver-
géng fran biltrafik till gdng- och cykeltrafik samt nyttjande av kollektivtrafik stirks. Aven trafik-
sikerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

Atgirderna 4r ocksé gynnsamma for fysisk aktivitet vilket &r positivt ur hilsosynpunkt. Atgirder
som syftar till 6kad géng- och cykeltrafik samt 6kat nyttjande av kollektiv trafik medfor goda for-
utséttningar for minskade utslépp till luft och dédrmed forbattrad luftkvalitet.

Troligen en mindre paverkan pa naturmiljéer och kulturmiljoer eftersom markintranget vanligen
gors 1 anslutning till befintliga vigar men det &r osékert i vilken omfattning som atgirderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljder och kulturmiljder. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfor osékerheter for hur atgirderna kan bidra till att
mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgirderna har goda forutsittningar for att kunna klimatanpassas, bland annat genom att trummor
och broar dimensioneras for att klara 6kade framtida nederbordsméngder.

7.7 Statlig medfinansiering till kollektivtrafik

Ingen bedomning gors pé objektniva.

Atgirderna innebir positiva konsekvenser for klimatpaverkan da forutsittningarna for en dver-
géng fran biltrafik till nyttjande av kollektivtrafik stirks. Aven trafiksikerheten for oskyddade tra-
fikanter forbéttras da sékrare hallplatser anlaggs.

Minskad biltrafik i titorter innebér att goda mojligheter till forbéttrad luftkvalitet.

Troligen en mindre paverkan pa naturmiljéer och kulturmiljoer eftersom markintranget vanligen
gors 1 anslutning till befintliga vigar men det &r osékert i vilken omfattning som atgarderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljder och kulturmiljder. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfor osékerheter for hur atgiarderna kan bidra till att
mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

Atgirderna har forutsittningar for att kunna klimatanpassas.

7.8 Statlig medfinansiering till enskilda vagar
Ingen bedémning gors pa objektniva.

Atgirderna har liten betydelse for minskad klimatpaverkan och bedéms dérfor i mindre man
kunna bidra till att mal for minskad klimatpaverkan uppfylls. Atgirden ir svarbedomd men be-
doms kunna innebéra positiva effekter for areella naringar, framforallt for skogsbruk, men dven i
viss man for renndring och jordbruk eftersom det innebér bade vidmakthallande och forbéttringar
av végar.

Atgirderna har vissa forutsittningar for att kunna klimatanpassas.

I 6vrigt gors inga bedomningar.
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7.9 Utvecklingsatgarder

Ingen bedomning gors pé objektniva.

Atgirderna dr gynnsamma for minskad klimatpaverkan och utslépp till luft d& det bland annat
omfattar sddana atgérder som avser att hdja transporteffektiviteten i transportsystemet. Men ef-
tersom det dven innebér 6kade trafikméngder sa ér det osdkert om de positiva effekterna véiger
over och kan bidra till att klimatmal uppfylls. Okad trafikmingd innebér ocksé mer utslépp till
luft och o6kat trafikbuller.

Troligen en mindre paverkan pa naturmiljoer och kulturmiljder eftersom markintranget vanligen
gors 1 anslutning till befintliga vigar men det &r osékert i vilken omfattning som atgéarderna kan
bidra till att uppfylla mal for landskap, naturmiljder och kulturmiljder. Aven resursbehov i form
av behov massor och hantering av massor medfor osékerheter for hur atgiarderna kan bidra till att
mal for mark, vatten, resurser och jord uppfylls.

710 Planeringsutrymme
Ingen bedomning gors pé objektniva.

Forutsattningar for minskad klimatpéverkan och for att atgérder kan klimatanpassas bedéms fin-
nas. I 6vrigt gors inga beddmningar.
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8 Samlad miljobedomning

I det hér avsnittet gors en sammanfattande bedomning i tabellform, se figur 8.1.

Bedémningen av betydande miljopaverkan ar en helhetsbedomning av planen, inte av de enskilda
objekten. Miljobedomningen genomfors pa ett generellt plan och visar endast en 6versiktlig be-
domning av objektens miljopaverkan. En lanstransportplan striacker sig 6ver sa lang tid, och in-
kluderar objekt i ménga olika stadier, att en rittvisande och helt korrekt miljobedomning &r svar
att genomfOra. Att jamfora miljoeffekterna av ett objekt som ar klart att bygga och fardigutrett
med ett objekt som &nnu ér 1 ett tidigt utredningsskede ger inte ett helt korrekt resultat.

Det finns dessutom osdkerheter kring planens senare skede och utfallet av den som ar beroende pa
omvérldsfaktorer och mycket svarbedomda delar att det inte dr mojligt att pa nagot sétt exakt fast-
stélla planens paverkan.

Pé grund av dessa faktorer redovisas en beddmning av planens inriktning och miljopaverkan.

Transportplanens atgirder har inriktning pa klimatanpassning och okad trafiksdkerhet. Samman-
taget bedoms transportplanens atgérder kunna bidra till att mél for framforallt klimatpaverkan,
luft, hélsa, befolkning och trafiksakerhet uppfylls.

Ett antal av objekten och atgdrdsgrupperna gynnar biltrafik och innebér dkade utsldpp till luft och
dérmed dven okad klimatpaverkan. Likasa innebir flertalet objekt ett 6kat markansprak som kan
innebédra negativa effekter for naturmiljo och landskap varfor det rader osdkerhet kring graden av
méluppfyllelse som planen kan bidra med.

Jamforelsealternativet bedoms motverka maluppfyllelse av for klimatanpassning, hélsa och luft
samt innebér sdmre klimatanpassning.
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Halsa och Hushallning av re-

Sl sl livskvalitet surser

Samlad miljobedémning —
Lanstransportplan Norrbotten 2022-2033

(+) Mbjlighet/potential att bidra till maluppfyllelse. Planforslaget
kan majliggora bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osakerhet om bi-
draget kommer att realiseras, osakerheter kring var och hur atgarder
kommer att genomféras, osékerheter om atgarders effekt eller osaker-
het om samhallsutveckling.

(<) Osakerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas.
Osakert om planforslagets effekter ar sadan att det finns risk for att de
motverkar maluppfyllelse. Kan utgoras av osakerheter kring genomfo-
rande av atgarder, osakerheter om atgarders effekter eller osakerheter
om annan samhallsutveckling.

Hushallining med naturresurser

Klimatpaverkan
Landskap
Naturmiljo
Kulturmiljo

Halsa

Befolkning

Luft

Mark

Vatten
Klimatanpassning

X Ej bedémt.

Stora vagobjekt, vag 373 Svensbyn-E4, Etapp 2: Vits-

and-Svensbyn, Pited

Stora vagobjekt, vag 97 Etapp 2: Sédra Sunderbyn-

Sévast

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- V&g 582 Alvik-Selet, Lulea

Vag 750 Buddbyn-Svartbjérnsbyn, Boden

Vag 99 lkano-Bjorka, Haparanda

Vag 616 Gaddvik, Lulea

Vag 580 Mattsund, Lulea

Vag 796 Overkalix

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala

Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i

slutet eller i ndstkommande planperiod

Trafiksékerhetsatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- Vag 95 Cirkulationsplats Silvermuseet, Arjeplog

- Vag 95 Cirkulationsplats jarnvagsgatan, Arvidsjaur

- Vag 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik, Lulea

- Vag 95/582 Cirkulationsplats Alvik, Lulea

- Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Kollektivtrafikatgarder l1angs det statliga vagnatet

Statlig medfinansiering

- Bidrag till kommunala vagnatet

Statlig medfinansiering

- Kollektivtrafik

Statlig medfinansiering

- Enskilda vagar

Utvecklingsatgarder

- Vag 505 ny anslutning Haraholmen, Pitea

- Vag 97 Korsning Travbaneleden, Boden

- V&g 831/Kullenvagen, Gallivare

- Namngivna, prioriterade, €j finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Planeringsutrymme

(+) X X X X X X X X X X | (+)
Jamforelsealternativet - @@ | . +) . @HlHlIHIH]! O

Figur 8.1 Samlad bedémning av Lénstransportplanens miljépaverkan.
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8.1 Maluppfyllelse miljokvalitetsmal
For tydligheten redovisas gors dven en sammantagen beddmning om lénstransportplanens at-
géirdsforslag har potential att bidra till maluppfyllelse av de nationella miljokvalitetsmalen, se Fi-

gur 8.2.

Linstransportplanen bedoms sammantaget kunna bidra till att flera av miljokvalitetsmdlen upp-

flls.

Planens potential

Miljokvalitetsmal att bidra till Kommentar

maluppfyllelse

Begrinsad klimat- Ja I planen foreslas dtgérder som gynnar gang- och cykeltrafik samt kollektiv-

paverkan trafik och medfor béttre forutsittningar for minskad biltrafik. Men &ven ét-
géirder som innebér dkad trafik foreslds varfor den sammantagna effekten &r
svér att bedéma.

Frisk luft Ja I planen foreslas dtgirder som gynnar gang- och cykeltrafik samt kollektiv-
trafik och medfor battre forutsattningar for minskad biltrafik framforallt i té-
torter. Men dven atgdrder som innebér dkad trafik foreslas varfor den sam-
mantagna effekten ar svar att bedoma.

Bara naturlig for- Tveksamt Planens atgirder har liten paverkan pa den totala trafikméngden och darmed

surning dven pa utsldpp med forsurande paverkan.

Giftfri miljo Ja For vdgatgirder som berdr beldggning med tjdrasfalt eller omraden sulfidjor-
dar sker sérskild hantering for att minimera risken for negativ paverkan pa
miljon.

Skyddande ozon- Ej relevant Miélet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

skikt

Séker stralmiljo

Ej relevant

Mélet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

kvalitet

Ingen dvergddning Tveksamt Planens atgarder har liten paverkan pa den totala trafikméngden och dédrmed
dven pa utsldpp med som kan ha en 6vergddande péverkan.

Levande sjoar och Ja Atgirder som berdr vattendrag gors med hinsyn till att vandringshinder ska

vattendrag atgirdas och att miljokvalitetsnormer inte ska motverkas.

Grundvatten av god Nej Inga riktade atgérder for att skydda vattenforekomster med betydelse for

dricksvattenforsorjning foreslas.

Hav i balans samt
levande kust och
skdrgard

Ej relevant

Miélet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

djurliv

Myllrande vatmar- Ja Planens atgirder bedoms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad natur-

ker mark i ansprak.

Levande skogar Ja Planens atgirder bedéms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad skogs-
mark i ansprak.

Ett rikt odlingsland- Ja Troligen har planens atgérder mindre paverkan pa odlingslandskap och kul-

skap turmiljoer.

Storslagen fjall- Ej relevant Malet bedoms inte vara relevant for transportsektorn.

miljo

God bebyggd miljo Ja I planen foreslas atgirder som innebar minskat buller och mindre utslapp till
luft i bebyggelsemiljoer samt forbéttrade mojligheter att nyttja kollektivtra-
fik.

Ett rikt véxt- och Tveksamt Planens atgarder bedoms i mindre omfattning ta tidigare opaverkad natur-

miljo i ansprék. Inga riktade atgdrder i form av faunapassager foreslas.

Figur 8.2 Lénstransportplanens potential att bidra till uppfyllelse av miljékvalitetsmal.
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8.2 Maluppfyllelse transportpolitiska mal

For tydligheten redovisas gors en sammantagen beddmning om lénstransportplanens atgardsfor-
slag har potential att bidra till att de transportpolitiska méalen uppfylls. I miljokonsekvensbeskriv-
ningen bedéms maluppfyllelse enbart for Hinsynsmaélet.

Transportplanens atgirder syftar huvudsakligen till att forbéttra trafiksdkerheten, innebér 6kade
mdjligheter for fysisk aktivitet da flera atgarder syftar till att forbéttra mdojligheterna for gdng- och
cykel. Planens atgérder som mojliggor en 6vergéng fran fordonstrafik till gang- och cykeltrafik
eller kollektivtrafik &r gynnsamma ur ett hilsoperspektiv da minskad fordonstrafik innebar mins-
kat trafikbuller och utslapp till luft.

Liinstransportplanen bedoms sammantaget kunna bidra till att hinsynsmdlet uppfylls.
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9 Kallor

Miljokonsekvensbeskrivning av nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033,
Arendenummer: TRV 2021/79143, 2021-11-30, Trafikverket.

e Samradsunderlag avgransningssamrad, Strategisk miljobedomning av revidering av gél-
lande nationell plan, Trafikverket, 2021-06-01.

e Tillsammans for Norrbottens framtid, Atgérdsprogram for miljo, energi och klimat, 2018-
2020, Léansstyrelsen Norrbotten.

e Miljémalen, Arlig uppfoljning av Sveriges nationella miljomal 2021— Med fokus p4 stat-
liga insatser, rapport 6968, mars 2021, Naturvardsverket.

e Miljokvalitetsmal, www.sverigesmiljomal.se.

e 17 globala mal for en hallbar utveckling (kélla: www.globalamalen.se).

e Norrbotten Regional arlig uppfoljning (RAU) 2019, Linsstyrelsen Norrbotten.
e Norrbotten Regional arlig uppféljning (RAU) 2020, Linsstyrelsen Norrbotten.
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