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Forord

Forord skrivs av Regionala utvecklingsndmndens ordférande.
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Sammanfattning

Léanstransportplanen ar framtagen pa uppdrag av staten och ar, tillsammans
med Trafikverkets nationell plan, en del av den langsiktiga planeringen av
infrastrukturinvesteringar. I Norrbottens 14n dr det Region Norrbotten som
har uppdraget att uppritta och faststilla linsplanen. Regionernas uppdrag att
ta fram Lanstransportplaner och dess inriktning beskrivs i infrastrukturpro-
positionen ” Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sve-
rige”, proposition 2020/21:151 samt i regeringens direktiv rskr. 2020/21:409.

Med utgéngspunkt i uppdraget har Region Norrbotten tagit fram ett forslag
till lanstransportplan for perioden 2022-2033. Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2022-2033 upprittas av Trafikverket. Uppdragens
forutsittningar beskrivs 1 infrastrukturpropositionen och i direktivet.

Malet med lénstransportplanen &r att utifran Norrbottens forutsittningar ut-
veckla och upprétthélla bade goda och héllbara transporter i lénet. Det 6ver-
gripande syftet med att ta fram en linstransportplan ar att identifiera atgérder
och satsningar som kan bidra till att uppna mal och planer pa internationell,
nationell och regional niva samt att ge underlag for att prioritera dessa.

Lénstransportplanen visar hur férdelningen av medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjorts och hur dessa prioriteringar motiveras. Planen
innebér att planera och prioritera investeringar i transportsystemet i Norrbot-
tens lén.

Planens medel fordelas pa olika prioriterade atgérdsomrdden som ska ses
som en inriktning pa utfallet 6ver hela planperioden. Den ekonomiska ramen
for Norrbottens ldn for 2022—-2033 har i regeringens direktiv tilldelats 931
miljoner kronor. Efter Trafikverkets avrakning till f6ljd av hog upparbetning
av medel for ldnstransportplanen 2018-2029, har totala ekonomiska ramen
justerats till 551 miljoner kronor for aren 2022-2033 ar. Den laga medelstill-
delningen innebdr att under inledande ar kommer endast de pdgdende namn-
givna objekten att slutféras och redan beslutade objekt att genomforas. Ti-
digast ar 2028 kommer genomférandet av prioriterade objekt att kunna ater-
upptas samt mojlighet till statlig medfinansiering i kommunala végnitet, kol-
lektivtrafik och till enskilda végar. Slutligt besked om den ekonomiska ra-
men for ldnstransportplanen 2022-2033 fattas av regeringen under 2022 och
dérefter kan regionfullmaktige faststélla planen.

P& uppdrag av regeringen har Trafikverket dessutom analyserat behovet av
atgarder i transportinfrastrukturen med anledning av storre foretagsetable-
ringar i Norrbottens och Visterbottens ldn. Analysen visar att patagliga trafi-
kokningar kommer att paverka regionalt statliga vdgar. [ utredningen konsta-
teras att nuvarande finansiella ramarna i de regionala lénstransportplanerna
ger ett mycket begrinsat utrymme for nya atgirder. For att sdkerstélla ge-
nomforande av de foreslagna atgérderna foreslés att en extra satsning till de
regionala planerna provas.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17
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2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2033 | Summa | Andel

Stora vagobjekt 153 28 %

Vag 97, S Sunderbyn-Savast mo- 60,2
tesseparering

Vag 373, Vitsand-Svensbyn mo- 92,8
tesseparering, Pitea

Gang- och cykel statligt vagnat 56,2 10 %

Vag 582, Alvik-Selet, Lulea 7

Vag 750, Buddbyn-Svartbyn, Bo- 16,7 20
den

Vag 99, lkano-Bjoérka, Haparanda 10

Vag 616 Gaddvik, Lulea 16,9 10

Vag 580 Mattsund, Luled 8,5

Vag 796 Overkalix 7

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala 21,7

Mindre gang- och cykelatgarder 0 2 4 6

Trafiksdkerhet statligt vagnat 79,6 14 %

Vag 616/968 Cirkulationsplats 20,6
Gaddvik Lulea

Vag 95 Cirkulationsplats Silvermu- 211
seet Arjeplog

Vag 95 Cirkulationsplats Jarnvags- 14
gatangatan Arvidsjaur

Vag 95/582 Cirkulationsplats Alvik 18
Luled

Mindre trafiksdkerhetsatgarder 0 4 2

Kollektivtrafik statligt vagnat 0 3 6 9 2%

Statlig medfinansiering 81 15 %

Effektivisering av kommunala vag- | 0 20 40 60 11 %
natet

Kollektivtrafik 0 2 4 6 1%

Enskilda vagar 0 4 8 12 2%

Utvecklingsatgarder 10 %

Vag 505 Ny anslutning Harahol- 31,5
men, Pitea

Vag 97 korsning Travbaneleden, 12,7
Boden

Vag 831/Kullenvagen Gallivare 12

Planeringsutrymme 1 10 40 51 9 %

TOTALT 183,6 153,3 213,8 550,7
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1 Lanstransportplan 2022-2033
1.1 Bakgrund

Regionernas uppdrag att ta fram Léanstransportplaner och dess inriktning be-
skrivs i infrastrukturpropositionen ” Framtidens infrastruktur — hallbara inve-
steringar i hela Sverige”, proposition 2020/21:151 och i direktivet rskr.
2020/21:409.

Lénstransportplanen upprittas vanligtvis vart fjédrde ar, med en planeringspe-
riod pa tolv ar. Ansvarig for framtagande av planen i Norrbotten &r regionala
utvecklingsndmnden och planen faststills av regionfullméktige. Foregéende-
plan géller for perioden 2018-2029 och ersitts av den hér planen for peri-
oden 2022-2033. Den regionala lanstransportplanen innehéller investeringar
i regionala statliga vigar for person- och godstransporter samt i kollektivtra-
fik, cykel och trafiksékerhet. Lanstransportplanen innehéller dven statlig
medfinansiering av atgarder pa det kommunala viagnitet och eventuell samfi-
nansiering av atgéirder i nationella transportplanen (Nationell trafikslagsdver-
gripande plan for utveckling av transportsystemet for perioden 2022-2033)

Lanstransportplanen och nationell transportplan antas samtidigt i parallella
processer. Den nationella transportplanen omfattar investeringar pd de nat-
ionella vdgarna, investeringar i statliga jairnvégar, drift och underhall av stat-
liga végar och jérnvigar, trimnings- och miljoatgdrder samt bérighetsdtgir-
der. Trafikverket dr den myndighet som ansvarar for att ta fram forslag till
nationellplan samt att genomfora atgérder i bdde den nationella transportpla-
nen och lanstransportplanen.

Lénstransportplanen visar hur fordelningen av medlen for perioden ser ut,
vilka prioriteringar som gjorts och hur dessa prioriteringar motiveras. Planen
innebdr att planera och prioritera investeringar i transportsystemet i Norrbot-
tens lén.

1.2 Underlag, mal och inriktning

Viktiga utgangspunkter for forvaltning och utveckling av transportplane-
ringen &r regeringens direktiv infér kommande planeringsperiod 2022-2033.
Planeringen av atgérder &r ett viktigt instrument for att nd de nationella
transportpolitiska méalen. Transportinfrastrukturen och anvindningen av den
paverkar dven andra nationella mal sdsom klimat- och miljomaél, internation-
ella klimatoverenskommelser samt EU-maél. Utdver de nationella malen for
infrastrukturen finns &ven regionala mal fastlagda i den regionala utveckl-
ingsstrategin (RUS), regionala trafikforsorjningsprogrammet samt det reg-
ionala energi- och klimatprogrammet.

Den regional systemanalys for Norrbotten och Visterbotten som tagit fram
infor planperiod 2018-2029 har regionala mal for transportsystemet formule-

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17
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rats. Aven inom det storregionala samarbetet mellan de sju nordligaste reg-
ionerna, Botniska korridoren, har en systemanalys tagits fram infor nuva-
rande planperiod och ér ett underlag till vilket lanstransportplaner kopplas
och som inspel till framforallt nationella atgirdsplaneringen.

Utgéngspunkter for Region Norrbottens arbete med atgiardsplaneringen:

1. Att via insatser i transportinfrastrukturen inom ramen for lanstransport-
planens atgdardsomraden bidra till en transportinfrastruktur som uppfyller
de uppstillda funktionskraven och de regionala prioriteringarna.

2. Utgangspunkten for lanstransportplanen for 2022-2033 ér att priorite-
ringen av objekt i foregéende lénstransportplan 2018-2029 ligger fast. Ju-
stering gors avseende tider, kostnadsbeddmningar/prisnivajusteringar och
nya effektbedomningar. Det innebér ocksa att vissa objekt kan komma att
falla bort pd grund av resultatet av senare genomforda utredningar, exem-
pelvis om det inte anses ha en tillrdcklig maluppfyllelse.

3. Léanstransportplanen 2018-2029 ligger som grund for planen 2022-2033.

4. Fordelning av medel i planen mellan ”Storre namngivna objekt” och olika
atgdrdsomraden samt fordelningen mellan &tgidrdsomraden utvirderas in-
for ny planperiod.

5. Trafikverket ska utgora ett stod i arbetet genom expertkunskap, underlag,
dialog och samverkan. Arbetet ska vara langsiktigt och ha god framfor-
hallning for planer och planeringsunderlag som krévs for atgarder inom
de olika atgérdsomraden samt arbeta for ett kvalitetsséikrat underlag frén
kollektivtrafikmyndigheten och kommuner for statlig medfinansiering.

6. Utover arbetet med den egna lidnstransportplanen ingér det att fora en dia-
log med Trafikverket avseende den nationella planen som ocksa ska fast-
stéllas for samma planperiod.

1.3 Genomforande och uppfdljning

Léanstransportplanen faststélls av regionfullméktige efter Regeringens god-
kénnande av planen. Regionala utvecklingsnimnden godkénner planen infér
redovisning till Regeringen och tar eventuella tilliggsbeslut for Trafikver-
kets genomforande av planen. Underlag till tilliggsbeslut kan vara utred-
ningar som genomfors i dialog med kommuner, ldnsstyrelser eller andra ak-
torer.

Region Norrbottens kontinuerliga dialog med Trafikverket och kommu-
nerna:

e Samverkansmdten om genomforande av lansplan hélls med Trafik-
verket med jémna mellanrum enligt dverenskommen struktur.

e Dialog om brister och behov, omvirldsbevakning och synkronise-
ring av kommunal och regional utveckling av infrastruktur med
kommunerna genomfors arligen dar Trafikverket ansvarar for kom-
munbesoken. Trafikverket redovisar arligen en sammanstéllning av
kommundialogerna till ansvarig tjdnsteperson pa Region Norrbotten.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17
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e Vid minst fyra tillfallen per ar sker dialog om infrastruktur pa Till-
vaxtberedningen som dr Region Norrbottens och Norrbottens kom-
muners gemensamma beredning i regionala tillvéxtfragor.

e Dialog om infrastruktur sker d&ven inom befintliga konstellationer,
exempelvis Regionalt forum, natverk for kommunchefer och region-
ens arliga kommunbesok

e Samverkan kring gemensamma planeringsunderlag, regionala och
kommunala trafikstrategiska inriktningar for en gemensam inrikt-
ning och samplanering. Region Norrbotten kallar till méten med
kommuner, Trafikverket och Lansstyrelsen flera tillfdllen per ar.

I processen med framtagandet av lénstransportplanens ar Trafikverket invol-
verad och bistar med de underlag som Region Norrbotten behover i arbetet
med planen. Underlag till planen och de prioriteringar som behéver goras
hiamtas fran relevanta utredningar samt i dialog med kommunerna, lanssty-
relse, kollektivtrafikmyndighet, niringsliv och andra relevanta aktorer. Ett
viktigt underlag ar Trafikverkets arliga dialoger med kommunerna och né-
ringsliv kring brister och behov samt prioriteringar av atgarder. Trafikverket
tillsammans med Region Norrbotten har dven aterkommande dialog med
kollektivtrafikmyndigheten kring brister och behov samt prioriteringar av at-
gérder.

Inf6r framtagandet av den hér lénstransportplanen har Region Norrbotten ge-
nomfort ett inledande informationsméte i februari 2021, kring processen for
framtagandet av lénstransportplanen. Trafikverket deltog &ven med inform-
ation kring processen for framtagandet av den nationella planen. Till motet
bjods samtliga kommuner in samt Norrbottens kommuner och lansstyrelsen.
Kommunerna har sedan erbjudits méjlighet till enskilda dialogmdten med
Region Norrbotten tillsammans med Trafikverket.

Trafikverket genomf6r den plan som Region Norrbotten har beslutat om och
i en genomforandeplan som utgér bade fran nationell plan och ldnstransport-
plan redovisas planerade atgirder och de effekter som de ger i hela transport-
systemet de kommande sex aren. Genomforandeplanen, som redovisas arli-
gen, syftar till att skapa forutsittningar for en béttre samplanering som un-
derldttar for kommuner, foretag och organisationer som ett underlag for de-
ras planering.

Region Norrbotten har en kontinuerlig dialog med Trafikverket for ett effek-
tivt genomforande av planen med uppfoljning av bland annat planeringspro-
cess, kostnadsutveckling, mojlighet till samfinansiering vid andra atgérder
samt nya brister och behov. Dessutom sker samverkan i andra regionala ut-
vecklingsfragor som har en koppling till transportinfrastrukturen.

Trafikverket redovisar arligen en uppfoljning hur genomforandet av 1dns-
transportplanen fortskrider. Regionala utvecklingsndmnden informeras arli-
gen om planens genomf6rande samt beslutar om de arsvisa prioriterade med-
finansieringsobjekten.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17
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2 Forutsattningar

2.1 Trender i transportsystemet

Nar samhaéllet utvecklas fordndras behoven i transportsystemet. Trender i
transportsystemet dr fordndringar som sker specifikt i transportsystemet och
har sin grund i globala megatrender. I Trafikverkets omvérldsanalys fran
2018 beskrivs fem megatrender: digitalisering, urbanisering, globalisering,
hallbar energiomstillning samt samhéllssikerhet och sérbarhet. Trender i
transportsystemet ar fordndringar som sker specifikt i transportsystemet och
har sin grund i megatrenderna. De fem transporttrender paverkar forutsétt-
ningar for utvecklingen av transportsystemet bade internationellt, nationellt
och regionalt.

Nedan gors en beskrivning av transporttrenderna och lianstransportplanens
mojlighet att méta den utveckling som sker i samhéllet och de fordndringar
som sker i omvérlden.

Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat transportsystem.
Med hjélp av ny teknik gér utvecklingen mot allt hogre grad av automation i
transportsystemet. Informationsméngderna okar, vilket kommer att kunna ge
nya typer av beslutsstdd och tjdnster. Genom detta kan effektivare 16sningar
véxa fram, men det kan &ven behdvas styrning fran samhéllets sida for att sa-
kerstilla att anvindandet av den nya tekniken bidrar till de transportpolitiska
maélen.

I denna utveckling ar sékerhet och integritet sirskilt viktiga aspekter att be-
akta.

Investeringar genom lanstransportplanen for att mota den har utvecklingen
kan vara till exempel realtids- och informationssystem for kollektivtrafiken
eller olika typer av ITS-16sningar (intelligenta transportsystem) i atgirdspla-
neringen. Det kan handla om till exempel smarta trafiksignalsystem till vari-
abla hastighetsskyltar.

Kraven pa fossilfrihet och minskade utslapp skarps

Behovet av att minska utsldppen av vixthusgaser &r alltjimt en dominerande
fréga i debatten om hur transportsystemet ska utvecklas. Allt stérre krav
stélls frin olika aktorer pa att transportsystemets klimatpéverkan ska minska
och fossila drivmedel fasas ut. Tuffare politiska styrmedel ses som en forut-
sattning, men &r svart att fi politisk enighet om.

Utmaningen kring klimatfrdgan kan motas av 6kade satsningar i ldnstrans-
portplanen pa hallbara transporter samt mer effektivt utnyttja den infrastruk-
tur och det transportsystem som finns. Detta kan ske genom till exempel att
satsa mer pé gang, cykel och kollektivtrafik samt prioritera de forsta tvé ste-
gen i fyrstegsprincipen. For Norrbottens lén, med en liten marknadsandel
kollektivtrafik, bidrar dessa atgirder i begransad omfattning till miljoeffekter
i forhallande till andra atgérder som bidrar till en fossilfri omstéillning. I ett
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miljoperspektiv dr atgirderna som lénstransportplanen kan mota framforallt
motiverade i de mer titbefolkade omrédena. Atgirderna bidrar snarare till en
okad effekt pa den sociala aspekterna sdsom tillgénglighet, hélsa, sékerhet,
trygghet och barns trygga skolvégar och fritid.

Fortsatt tryck pa hog tillganglighet och goda
transportmaéjligheter
Befolkningsokning, ekonomisk utveckling och urbanisering, tillsammans
med 6kad vilfird och global handel, bidrar till ett kat tryck pa transportsy-
stemet — bade vad géller personresor och godstransporter. Samtidigt stélls
allt hardare krav pa hallbar tillgénglighet, sdsom krav pé fossilfrihet samt
jémstélldhet, minskade ekonomiska klyftor och ett transportsystem for alla.
Detta paverkar och stiller nya krav pé sévél samhéllsplaneringen som ut-
vecklingen av teknik och nya tjdnster.

De statliga ekonomiska medlen som finns for utveckling av det regionala
véignétet 1 Sverige dr de begridnsade medlen som finns i lanstransportplanen.
Samtidigt 6kar behoven av investeringar i lénet utifrén trenderna kring hall-
bara transporter inte minst kopplat till den stora gréna industriomstéllning
som sker 1 norra Sverige som ska bidra till bade Sveriges och EU:s klimat-
mal. [ det statliga vignitet finns bristande standard utifrén trafiksdkerhet och
framkomlighet i minga strék och med den snabba samhillsomstéllning som
sker 1 Norrbotten kommer bristerna i transportsystemet att forstérkas. Det le-
der till att det blir viktigt med prioriteringar i ldnstransportplanen mellan
olika omriden samt prioriteringar av utveckling av vigstrdk samt hitta verk-
tyg for att utnyttja den infrastruktur som finns mer effektivt. Samtidigt finns
en risk att lanstransportplanens begransade medelstilldelning inte kan mota
den utveckling som sker i hela geografin och ett transportsystem for alla.

Transportsystemet integreras alltmer i samhallsutvecklingen
Flera av de stora samhéllsutmaningar vi stir infor kréver insatser frdn ménga
olika aktdrer inom olika omraden. Utmaningarna handlar till exempel om
klimatpéaverkan, bostadsforsorjning, arbetsmarknad, integration, jamstalld-
het, sédkerhet och trygghet samt transportférsorjning i hela landet. Det blir
allt tydligare att utvecklingen av transportsystemet har en central roll for att
mota flera av dessa utmaningar.

I ett lansplaneperspektiv betyder trenden att samhéllsutmaningarna blir allt-
mer integrerad i planens mél och inriktning som grund for prioriteringar.
Sambhéllsplaneringens komplexitet gor det darfor sarskilt viktigt med sam-
verkan mellan olika samhallsaktdrer for att hitta gemensamma l6sningar i ett
systemperspektiv snarare dn utifran vighallaransvar. Syftet ar att tillsam-
mans skapa en gemensam malbild for ett attraktivt och héllbart samhélle som
varje aktor kan bidra till. Transportsystemets betydelse i samhéllsutveckl-
ingen blir sérskilt tydligt i och med de utmaningar som bade Norrbotten och
Visterbotten stér infor, med en kraftigt 6kande befolkning for att klara kom-
petensforsorjningen.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17
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Okade krav pa samhillssikerhet och robusta transportsystem
Ett fungerande transportsystem &r en viktig del for att andra funktioner i
samhéllet ska fungera. Kraven okar pa att kunna upprétthalla funktional-
iteten i systemet dven vid extrema vadersituationer och vid hojd beredskap. I
takt med okad digitalisering i transportsystemet okar dven behovet av in-
formationssékerhet och sdkerhetsskydd. Allt fler kénner sig ocksé otrygga att
réra sig 1 transportsystemet. Rddslan att utsdttas for brott eller terrordad kan
paverka ménniskors vanor.

Trenden kopplar till ett flertal fragor i1 infrastrukturplaneringen och &r sar-
skilt aktuell med regionens arktiska klimat som forutspas drabbas allra vérst
av klimatfordndringar. Som en del av Arktis kopplar dven trenden till sam-
hallssdkerhet och beredskap. Forandrade vaderférhallanden har en tydlig
koppling till drift- och underhallsfragor. Dér har inte ldnsplaneupprittaren en
primir roll utifrén vad ldnsplanepengarna kan anvéndas till men &r en viktig
fraga for kommunerna for till exempel investeringar i gang- och cykelvigar.
Ett utvecklat robust transportsystem knyter dven an till dtgdrdsomradet for
enskilda vigar for att stodja behov som uppstar av till exempel extrema vé-
dersituationer. Nér digitaliserade 16sningar for kollektivtrafiken okar blir
denna trend en allt viktigare del att beakta for att kunna utveckla kombinat-
ionsresor och for punktlighet i kollektivtrafiken.

2.2 Forutsattningar i Norrbotten

Norrbottens 1dn utgor en fjardedel av landets yta och langa avstand stiller
stora krav pa transportsystemet, savil inom regionen, inom Sverige och ut-
anfor landets grianser. Samtidigt har lanet en néra koppling till vara grannlén-
der med landsgréns mot bdde Norge och Finland men dven som en del av
Arktis, Barents, Nordkalotten och Ostersjdregionen. Regionen #r en del av
Sapmi och Europas urbefolkning, samerna, ar viktiga for regionens utveckl-
ing och historia. Over landsgréinserna sker transporter av malm, sjémat,
farskvaror samt granshandel, arbetspendling, socialt och kulturellt utbyte och
resor for friluftsliv och turism.

De nationellt viktiga transportstraken Malmbanan, Stambanan genom 6vre
Norrland é&r tillsammans med E4 och E10 pulséddern for gods- och persontra-
fik som knyter ihop norra Sverige, norra Norge och norra Finland med sddra
Sverige och 6vriga Europa. E45 fyller en viktig funktion for inlandet som
tillsammans med riksvig 95 forbinder inlandet med kusten. Luled hamn é&r
en av landets fem stdrsta hamnar som &r en viktig nod i transportkedjan for
gruv- och stalindustrin tillsammans med Narviks hamn.

For skogsindustrin startar transporten i det finmaskiga vignétet och gér i
vést-Ostlig riktning till vidareforadling eller omlastning till jirnvég eller sjo-
fart. Kalix hamn hanterar skogsprodukter och Pitea hamn ar en viktig nod for
transport av skogsprodukter, vindkraftverk och husmoduler.

Flygplatserna i regionen utgor viktiga noder i transportsystemet for langvéga
resor och byten mellan transportslag. De langa avstanden och avsaknaden av
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alternativa transportslag gor att flygtrafiken har funktion som interregional
kollektivtrafik samtidigt som tillgéingligheten till 6vriga Sverige och vérlden
kan sikerstillas. Aven flyget stér infor en fossilfri omstillning dir en elektri-
fiering av flyget kan fa en betydelse for utveckling av regional flygtrafik.
Lulea Airport dr en av landets storsta flygplatser och regional knutpunkt for
langvdga personresor. I Arvidsjaur har flygplatsen en viktig funktion for né-
ringslivet och den biltestnédring som har starkt utveckling och behov av inter-
nationella flygforbindelser. Flygplatserna i Kiruna och Géllivare har en vik-
tig funktion for kompetensforsorjningen till sdvél néringslivet som offentlig
sektor samt dessutom for den starka besoksnéringen i regionen. Pajala flyg-
plats har en viktig funktion for tillgéngligheten i regionen for medborgare,
néringsliv och for besoksnéringen. Flygplatser finns dven i Skellefted samt i
Finland med betydelse for regionens tillgédnglighet.

Idag saknas mojligheten till snabba persontransporter pé jarnvig som binder
samma de storre orterna ldngs norra Sveriges kuststrdk. Byggnationen av
Norrbotniabanan mellan Umed och Skellefted har startat och planeringen for
fortséttning till Lulea har paborjats. Enligt Trafikverkets planering kommer
banan vara fardigstalld till Skelleftea &r 2030. Dessutom pégar ett arbete for
att intensifiera ett fardigstéllande av hela strickan till Luled infor aktuell
planperiod. Med Norrbotniabanan fardigstélld till Luled skapas forutsétt-
ningar till effektiva persontransporter som bidrar till stérre arbetsmarknads-
regioner i hela regionen.

Sedan 2012 &r Haparandabanan fardigstélld och pa finska sidan pagér nu ar-
betet med att elektrifiera jarnvégen till Torned och Haparanda. Sedan 1 april
2021 trafikeras banan av persontrafik till Haparanda och med elektrifiering
pa finsk sida skapas goda mojligheter for persontrafik till Uledborg. I per-
sontagtrafiksystemet har Boden station en viktig nodfunktion for utveckl-
ingen av effektiva bytesmojligheter.

Basindustrin och naturtillgadngarna &r ursprunget till industrins utveckling
och lanets styrkor som ocksa starkt bidragit till Sveriges vilfard. Samtidigt
har lénet andra styrkor kopplat till besdksnéringen, testindustri och renniring
med natur, kultur och det arktiska klimatet som utgdngspunkt.

Pé kort tid har Norrbotten tillsammans med Vésterbotten utvecklats till ett
centrum for den grona omstéllningen. I Norrbotten sker nu stora investe-
ringar for framstillning av fossilfritt stal och i Skellefted pagar byggnationen
av batterifabriken Northvolt. Tillgdngen till gron energi 4r en forutsittning
och i Norrbotten etableras nu Europas storsta landbaserade vindkraftspark i
Markbygden.

Expansionen stiller stora krav pd samhallet och inte minst transportsystemet
att mota det framtida behoven for hallbara transporter av bdde gods och per-
sontransporter. En stor utmaning ar tidsperspektivet och bristen pd kapacitet
1 transportsystemet. Den grona omstéllningen stéller ocksa krav pa ett hall-
bart samhéllsbyggande for att méta de behov som utvecklingen skapar. Ett

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 14 (70)

snabbt fardigstillande av Norrbotniabanan &r avgorande for mojliggora héll-
bara och effektiva gods- och persontransporter. I nirtid finns dven utma-
ningar i befintligt transportsystem for att hantera framforallt 6kade gods-
transporter.

ain
7 TRAFIKVERKET
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Figur 2.1 Transportstrak i Norrbottens och Vasterbottens lan. Kalla Trafikverket

2.3 Befolkning och befolkningsutveckling

Idag bor 249 600 personer i Norrbotten, pa en yta som &r en fjardedel av
Sveriges yta. Storre delen av befolkningen bor i ndrheten av kusten och Lu-
ledregionen med cirka 173 000 invénare i kommunerna Pited, Luled, Alvs-
byn, Boden och Kalix som é&r den storsta arbetsmarknadsregionen norr om
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Uppsala. Andra starka och viktiga centra &r Malmfélten, Arvidsjaur och Ar-
jeplog samt Ostra Norrbotten dir befolkningen i Tornedalen pa bade svensk
och finsk sida har en gemensam historia och kulturarv. Norrbotten &r ocksa
en del av Sapmi som utgdr det landomrade dir samerna lever och bor, fran
ryska Kolahalvon i oster till Norge i vést och Dalarna i sdder.

De senaste 25 aren har Norrbottens befolkning minskat med 6,6 procent.
Storsta minskningarna har skett i Pajala, Overkalix och Overtorned medan i
Lulea och Pited har befolkningen 6kat. Enligt SCB:s senaste prognos till
2040 berdknas befolkningen minska med 12 900 personer (-5,2 procent). Av
lanets 14 kommuner dr det endast Lulea dér befolkningen véntas 6ka med
1800 personer och befolkningen 6ver 80 &r kommer att 6ka med drygt 7000
personer. Norrbotten dr det 1&n med storst andel médn 1 befolkningen och be-
riknas ocksa vara det 2040. Norrbotten dr ocksé bland det 1in som har hogst
medelélder.
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Figur 2.2. Dagens befolkningstathet Norrrbottens 1&n och Vasterbottens lan. Kalla: Region Norr-
botten

Den snabba industriella utvecklingen som nu sker i norr innebér en stor ut-
maning for att 16sa kompetensforsorjningen dér behovet av arbetskraft till
regionen behdver ske genom en befolkningsdkning. Till skillnad mot SCB:s
prognoser beddms Norrbotten och Visterbottens befolkning att kunna dka
med 50 000 till 100 000 personer till 2035 nér de stora grona etableringarna
ar en forutséttning. Med utgédngspunkt i de stora investeringarna som nu sker

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN

REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 16 (70)

och ett antagande om en kraftig befolkningstillvéxt har Byggforetagen Reg-
ion Nord analyserat behovet av bostadsbyggande i Norrbotten och Véster-
botten. Som grund till underlaget redovisat en bedémning av befolkningsut-
vecklingen i kommunerna Boden, Luled, Pitea, Kiruna, Gillivare, Skelleftea
och Umea.

Tabell 2.1 Beddmd befolkningsutveckling i kommuner i Norrbotten och Vasterbotten fran 2020
till 2070. Kalla: Byggforetagen Region Nord

Antal invanare | 2020 2030 2040 2070
Boden 28 000 31000 34 000 40 000
Lulea 78 000 86 000 94 000 140 000
Pitea 42000 44 000 47 000 55 000
Kiruna 23 000 25000 27 000 31000
Gallivare 17 000 20 000 22 000 25000
Skelleftea 73 000 90 000 100 000 135 000
Umea 130 000 150 000 173 000 200 000

2.4 Bostadsmarknad och bostadsforsorjning
Norrbotten star infor en omstéllning av industrin och stora etableringar plan-
eras i ldnet som innebdér att lanets befolkning behdver vixa. Bostadsforsorj-
ningen och goda boendemiljoer har en betydelse for att samhéllet ska kunna
utvecklas, och attraktiva livsmiljoer dr en forutséttning for att manniskor ska
vilja bositta sig pa en plats. I flera kommuner pagar ett aktivt arbete med
framtagning av riktlinjer for bostadsfoérsorjning och strategiska planerings-
fragor har fatt en 6kad betydelse i linet de senaste aren. I regeringsuppdraget
om étgirder med anledning av de stora industrietableringarna visar analysen
att 6kad arbetspendling med bil, kollektivtrafik, tdg och flyg ar en forutsitt-
ning for kompetensforsorjningen till de nya etableringarna. I Kiruna och
Gillivare pagér en omfattande samhéllsomvandling nér gruvnéringen ut-
vecklas.

Byggforetagen Region Nord analys baserat pa en befolkningsutveckling i
Norrbotten och Visterbotten som okar med 100 000 personer fram till 2040
skulle innebéra att behovet av bostéder vixer explosionsartat. Den totala
byggvolymen fordubblas och 100 000 nya bostidder behover byggas. Till
2030 berdknas den érliga byggtakten av bostéder fordubblas mot dagens.
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Befolkningsutveckling 2020-2040
2020
525 000

Arlig byggtakt av bostéder i Norrbotten och Vasterbotten 2020-2040

2020 2400 per ar
2030 5000 per ar

Figur 2.3 Bedomd befolkningstillvéxt och behov av bostadsbyggande i Norrbotten och Vaster-
botten. Kalla: Byggféretagen Region Nord

2.5 Pendling och regionforstoring

Forutséttningar for att bo, leva och verka skiljer sig at mellan olika delar av
lanet men i sin helhet karaktériseras regionen av l&nga avstand och restider
till samhéllsservice, utbildning och arbete. Langa avstdnd innebér ocksa
langa restider for blaljusverksamhet. Centraliseringen i regionen dkar, vilket
skapar ldngre avstand for till exempel akuta transporter dir framkomligheten
oavsett arstid dr viktig. Detta forstirker skillnader i social héllbarhet i ett
geografiskt perspektiv for boende i regionens olika delar och regionala ojam-
likheter 1 Sverige. I en region med ldnga avstand dr minskade restider en vik-
tig forutséttning for samhéllsutveckling, battre pendlingsmdjligheter, kompe-
tensforsorjning och kulturutbyte. Det dr ocksa en forutséttning for storre ar-
betsmarknadsregioner som ger norrbottningen mdjlighet till en bredare ar-
betsmarknad. Vignitet ar glest och flera storre vagar saknar alternativa pa-
rallella végstrickor. Vid avbrott fir detta stora konsekvenser for restiden.

Regionforstoringen i savil Norrbottens 14n som Visterbottens lén har inte
skett i samma takt som i Ovriga Sverige. Ungefar 50 procent av arbetsresorna
i dr 5 km eller kortare, medan denna andel ligger pa 35 procent i vriga riket.
De begrinsade mojligheterna att pendla i regionen &r sannolikt en av orsa-
kerna till den begriansade regionforstoringen. Avstanden till titorterna i reg-
ionen &r relativt glesa, men avstdnden inom orterna ar 4ndé forhallandevis
sma pé grund av orternas storlek.

Idag bor storre delen av befolkningen i kustomradet dér de storre orterna lig-
ger som ett parlband langs Norrlandskusten. Avstandet mellan orterna i
Norrbotten och Visterbotten gor att restiderna blir langa vilket tydligt av-
speglas i ett litet pendlingsutbyte mellan orterna i de bada ldnen. I stréket dr
buss den kollektivtrafik som erbjuds och savil Pitea som Skelleftea saknar
jarnvigsanknytning. Utveckling av jarnvigsinfrastrukturen och en utbyggd
jarnvég langs med Norrlandskusten innebédr betydande restidsvinster med
positiva restidseffekter dven i anslutande strak.
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Lulearegionen med kommunerna Luled, Pited, Alvsbyn, Boden och Kalix ir
den stdrsta regionen norr om Uppsala sett till antalet invénare och arbets-
pendlingen inom regionen dr omfattande. Kommunerna har dock olika forut-
sattningar for arbets- och studiependling bl.a. beroende pé var arbetsplat-
serna ér belédgna, var i kommunen invénarna bor och vilka cykel- och kollek-
tivtrafikmojligheter som finns.

Med malpunkter som exempelvis Lulea tekniska universitet och 14ns-sjukhus
i Sunderbyn sker den storsta inpendlingen till Luled. Lanssjukhuset med spe-
cialistfunktioner och Norrlands storsta forlossningsavdelning ar en viktig
mélpunkt for lanets medborgare. Norrlands universitetssjukhus i Umead, har
ett upptagningsomrade for avancerad specialist-sjukvard i de fyra nordligaste
lanen som omfattar ndrmare en miljon personer och en yta storre dn halva
Sverige. Storsta arbetspendlingen sker mellan Luled och Boden med ca 4500
som arbetspendlar totalt i bdda riktningarna. Kiruna och Géllivare &r de orter
dir invanarna ar-betspendlar minst i hela landet. I 14nets Ostra del sker en be-
tydande ar-betspendling 6ver landsgriansen till Finland

En 6vervdgande andel av alla arbetsresor i Norrbottens 14n sker med bil, 65
procent av de boende i de storre kommunerna respektive 70 procent av de
boende i de mindre kommunerna tar bilen till jobbet. Mellan 20 och 30 pro-
cent av arbetsresorna sker med cykel och mindre dn 5 procent med kollektiv-
trafik. Mén arbetspendlar till annan kommun i storre utstrdckning &n kvinnor
samt star for en storre andel av bilresorna och har ocksé en ldngre fardlangd
med bil. Kvinnor gér eller cyklar till arbetet i hdgre utstrackning och anvén-
der kollektivtrafik mer frekvent. De som arbetspendlar till Stockholm gor det
framforallt med flyg.
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Figur 2.4 Pendling mellan kommuner, 1&n och andra lander. Kalla: Region Norrbotten

2.6 Naringsliv och arbetsmarknad

Naéringslivet 1 norra Sverige har stor betydelse for hela Sveriges tillvdxt och
grona omstéllning. Klimatomstéllningen och de globala klimatmalen driver
pa de stora investeringarna som summeras till 1070 miljarder de ndrmsta 20
aren. Basindustrierna stéller om for en koldioxidfri produktion och LKAB
genomfor en omfattande satsning pa ca 400 miljarder kr i Malmfiélten de
nirmsta 20 dren medan H2GS satsar pa fossilfri stélframstéllning i Boden. I
Skellefted investerar Northvolt i en ny batterifabriksanldggning. Tillgdngen
till gron energi ar en viktig forutsattning och i Markbygden i Pitea byggs nu
Europas storsta landbaserade vindkraftspark.
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Produktion och transportmdjligheter av hogt tonnage har stor betydelse for
att EU ska sdkra sin forsorjning av rdvaror. Malm, skog, och vattenkraft ar
basnédringar och hit riknas &dven besoksnéringen. Utveckling av fornybar
energi, biltestverksamhet och rymdindustrin &r exempel pa andra expansiva
niringar. Universiteten ar betydelsefulla for naringslivets utveckling och glo-
bala konkurrenskraft samt bidrar till kompetensforsorjningen i arbetsmark-
nadsomrédet. Med gruvbranschen och skogsnéringen som motor har lénet en
hog tillvéxt, stora investeringar pa vag och lag arbetsloshet. Norrbottens
bruttoregionalprodukt i férhéllande till folkméngd, BRP per capita, ar nést
storst i landet ar efter ar. Arbetslosheten ar 14g och lonenivan hog jamfort
med andra lan.

Den starka dominansen av gruv- och stalindustrin skapar ocksa en ensidig
arbetsmarknad som kan himma utvecklingen nir kompetent och driftig ar-
betskraft sugs upp av gruvbolagen. Det i sin tur hdmmar utvecklingen av ett
bredare néringsliv och en bredare arbetsmarknad. Utbildningsnivén &r lagre i
Norrbotten jaimfort med landets som helhet och hogre utbildning viljs bort,
framforallt av mén, till formén for vilbetalda jobb i gruvindustrin.

Satsningar pa den grona industrin med miljardinvesteringar i lanet innebar
hogre krav pa kunskap for foretagens konkurrenskraft. Med den expansiva
utveckling som sker kommer tillgangen pa arbetskraft att vara en utmaning
for foretagen samtidigt som den nya tekniska utvecklingen bidrar till konkur-
renskraft.

Attraktiva samhillen dar skolor med hog kvalitet, kulturutbud, fritidsaktivi-
teter, diversitet samt god infrastruktur for olika transporter och bostéder
kommer vara efterfragat och en forutséttning for samhéallsutvecklingen i hall-
bar riktning.

2.7 Framtida trafik

Trafikverket tar fram prognoser for framtida trafik enligt etablerade modeller
som tar hansyn till historisk trafikutveckling, planerade atgérder och forvén-
tad utveckling av faktorer som befolkning, ekonomisk utveckling, bréinsle-
kostnader, med mera.

Prognoserna ér ett viktigt verktyg och utgor grunden for planering av atgér-
der i transportinfrastrukturen och underlag for samhéllsekonomiska analyser.
Dessutom behover planeringen ocksa ta hansyn till mal och 6nskad utveckl-
ing liksom den pégéende samhillsutvecklingen.

Efterfragan av transporter drivs framforallt av ekonomisk utveckling, befolk-
ningsutveckling och kostnadsforéndringar for resor och transporter.

Persontransporter

Trafikverket berdknar i sina prognoser att persontrafiken forvéntas 6ka med
28 procent till &r 2040 totalt i riket. Resandet med tag forvintas 6ka med 53
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procent och med bil 27 procent. Drygt 70 procent av allt resandet utgdrs av
bilresor.

Godstransporter

Godstransporter forvintas enligt Trafikverket prognos 6ka med drygt 50 pro-
cent till &r 2040 totalt i riket, vilket dr en hog takt historiskt. Sjofarten for-
véntas Oka kraftigt medan den arliga tillvéxten for vigtransporter beddms bli
ldgre. Aven jirnvigstransporterna forvintas 6ka stort nir kapaciteten i jérn-
végsnitet genom kapacitetshojande atgirder genomfors i nu gédllande plan.

Under 2021 aviserades ett antal stora etableringar i Norrbotten som kommer
att ha en betydande paverkan pa savil person- som godstransporterna till ar
2040. I de prognoser som ligger som underlag for transportplaneringen
2022-2033 saknas den utveckling som sker i norra Sverige.
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3 Mal och planer som paverkar
lanstransportplanen

Léanstransportplanen dr ett medel for att uppna savél internationella, nation-
ella som storregionala och regionala mal samt strategier.

Internationella mal och strategier

Agenda 2030 Barnkonventionen Fit for 55 EU mobility strategy

TEN-T férordning CEF forordning

Nationella mal och strategier Storregionala mal och strategier

Tran_s_port- Infrastrukturpropositionen Botniska korridoren
politiska
malen Regeringens direktiv Systemanalys Norrbotten och Vaster-

botten
Miljé- och
klimatmal

Regionala mal och Lanstransport-

strategier P plan

Regional trafikstrategi

SR Arktisk politisk plattform
Trafikforsorjningsprogram

Vagar till hallbar utveckling

Energi- och klimatpro-

gram : . Smart specialiseringsstrategi
Regional utvecklings-
V\ strategi /v

De huvudsakliga mal som styr inriktningen for ldnstransportplanen 2022—
2033 aterfinns i:

e Regeringens direktiv och tillhérande nationella transportpolitiska
mal
e Den regionala utvecklingsstrategin for Norrbotten
e Regional systemanalys for Norrbotten och Visterbotten
e Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for kollektivtrafiken i
Norrbottens ldn
Den nationella planen har stor betydelse for Norrbotten och de prioriterade
satsningarna under planperioden paverkar behoven och prioriteringarna i
lanstransportplanen.

3.1 Internationella mal och strategier

3.1.1 AGENDA 2030

Det internationella hallbarhetsarbetet priglas av FN:s 17 globala héllbarhets-
mal i Agenda 2030. De globala mélen definierar det hallbara samhéllet och
omfattar de olika hallbarhetsaspekterna. De &r kvantifierade och tidsatta for
att visa att det behdvs ett hogre tempo i férdndringen. De ar hogt prioriterade
av den svenska regeringen.
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Ett av de globala malen i Agenda 2030 handlar om jémstdlldhet. Det ingéar
ocksa i Sveriges funktionsmal om tillgédnglighet och handlar om att trans-
portsystemet ska vara jaimstéallt, det vill séga likvirdigt svara mot kvinnors
respektive méins transportbehov.

For att konkretisera de transportpolitiska malen och samtidigt sammanfatta
vad de globala malen betyder for transportsystemet i Sverige, har Trafikver-
ket samlat 10 aspekter och 14 mal i Malbild 2030 for transportsystemet.
Inom 10 prioriterade aspekter har transportsystemet en avgdérande betydelse
for att bidra till ett héllbart samhélle. For flera av dessa har riksdag och rege-
ring satt mal till ar 2030, till exempel mal for klimatpaverkan, aktivt resande,
miljokvalitetsmal, trafiksikerhet eller tillgénglighet i hela landet. For andra
aspekter har Trafikverket foreslagit mal till &r 2030. (Ur Trafikverkets rap-
port “Inriktningsunderlag inf6r transportinfrastrukturplaneringen for peri-
oden 2022 — 2033 och 2020-2037”).

3.1.2 Barnkonventionen

Sedan arsskiftet 2019/2020 dr Barnkonventionen lag i Sverige. Den innebéar
bland annat att i alla frigor som r6r barn ska det som anses bést for barnen
beaktas i forsta hand. Alla ménniskor upp till 18 &r &r barn. Att barnkonvent-
ionen &r lag dkar kraven pa transportplaneringen och pa att transportsystemet
maéste beakta barns och ungdomars varierande trafik- och transportbehov

3.1.3 Europeiska mal och strategier

Den grona given dr EU:s nya tillvixtstrategi sedan 2019, och &r en viktig del
i EU:s strategi for genomforande av Agenda 2030 och de globala utveckl-
ingsmaélen. Mélbilden ér ett klimatneutralt EU till &r 2050, och den grona gi-
ven omfattar omradesspecifika strategier for EUs omstéllning till en modern,
resurseffektiv och konkurrenskraftig ekonomi dér det inte finns nagra netto-
utslépp av vixthusgaser ar 2050, dir den ekonomiska tillvaxten har frikopp-
lats fran resursforbrukningen och déir inga méanniskor eller platser [dmnas ut-
anfor.

Baserat pa den grona given presenterade Europeiska kommissionen i decem-
ber 2020 en ny strategi for hallbar och smart mobilitet (Sustainable and
Smart Mobility Strategy). Strategin ersétter den tidigare Fardplanen for ett
gemensamt transportomrade fran 2011 (den sa kallade “’vitboken”). Strategin
lagger grunden for hur EU:s transportsystem kan genomgé en gron och digi-
tal omvandling och bli mer motstandskraftigt mot framtida kriser. Enligt den
europeiska grona given kommer resultatet att bli en minskning av utsldppen
med 90 % fram till 2050, med hjilp av ett smart, konkurrenskraftigt, sikert,
tillgdngligt och ekonomiskt 6verkomligt transportsystem. Bland annat ska
det transeuropeiska transportnitet vara fardigstéllt till &r 2050, godstrafik pa
jarnvig ska vara fordubblad och i stort sett samtliga personbilar, latta lastbi-
lar, bussar och nya tunga fordon &r koldioxidneutrala.
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Den nuvarande europeiska energi- och klimatlagstiftningen utgéar fran malet
om en minskning av vaxthusgasutslappen med 40 procent till &r 2030, jam-
fort med 1990-ars nivaer. Under 2021 har kommissionen presenterat ett lag-
stiftningspaket med forslag for att dndra klimatmalet. Det nya malet ligger
nu pa en minskning med 55 procent av vixthusgasutsldppen till 2030. Pake-
tet, ”Fit for 557, omfattar flertalet &ndringsforlag av nuvarande energi- och
klimatlagstiftning och en del nya forslag pa lagstiftning och finansiering.

Ett viktigt mal for EU:s transportpolitik &r att mojliggora den inre mark-
naden genom ett vl fungerande hallbart, multimodalt och grénsdverskri-
dande transportsystem. Det transeuropeiska transportnitverket TEN-T
(Trans-European Transport Network) &r det viktigaste instrumentet. TEN-T
bidrar till att 6ka den ekonomiska, sociala och territoriella sammanhéll-
ningen mellan alla medlemsstater och deras regioner, savil som utanfor EU.
TEN-T ar multimodalt och detta innebér att alla trafikslag (vég, jarnvég, sjo-
fart, flyg) inkluderas. Dessutom &r viktiga omlastningsterminaler definie-
rade. Hela TEN-T &r uppdelat i ett stomnét, som ska uppfylla en viss stan-
dard ar 2030, och en overgripande niva, som ska ha en viss standard ar 2050.

Det viktigaste verktyget for genomforandet av TEN-T nitet dr Connecting
Europe Facility (CEF), fonden for ett sammanliankat Europa, som definierar
de korridorer som ska prioriteras med bidrag fran olika EU-fonder. Sedan en
justering av stomnétskorridorerna omfattning 2021 har korridorerna Skandi-
navien-Medelhavet samt Nordsjon-Ostersjon forlingts norrut. Skandina-
vien—Medelhavet har forlingts till/frdn Orebro och Stockholm via Umeé och
Lulea till Narvik i Norge och Uledborg i Finland. Korridoren Nordsjon-Os-
tersjon har forléngts fran Helsingfors till Luled.

- European | TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
Commissian ot NETW OORS

TEN-T CORE NETWORK CORSNO0

e

Figur 3.1 TEN-T stomnétskorridorer. Kalla: Europeiska kommissionen
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Norrbotniabanan, som en del i den Botniska korridoren, och en saknad lank i
korridoren Skandinavien- Medelhavet &r numer en del av stomnétskorrido-
ren Skandinavien-Medelhavet. Arbetet med planeringen av strackan Déva-
Skellefted som pagatt sedan 2018 har varit mojligt tack vare finansiering fran
CEF tillsammans med finansiering fran Lénstransportplanerna i Norrbotten
och Visterbotten.

3.2 Nationella mal

3.2.1 Nationella mal for miljé och klimat

Det dvergripande mélet for miljopolitiken dr att till nésta generation ldmna
Over ett samhaélle dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka dkade
milj6- och hélsoproblem utanfér Sveriges granser. De svenska klimatmalen
ar en del 1 miljomalssystemet och de dr 4ven en central del i Sveriges arbete
med att leva upp till klimatavtalet frén Paris.

Miljomal:

Miljopolitiken utgar fran de nationella miljokvalitetsmalen och det generat-
ionsmal for miljéarbetet som beslutats av riksdagen. Miljomalen ar en viktig
utgdngspunkt for Sveriges nationella genomférande av FN:s Agenda 2030
med sina 17 globala mal for hallbar utveckling. Miljokvalitetsmal beskriver
det miljotillstand i den svenska miljon som miljdarbetet ska leda till och ge-
nerationsmalet anger inriktningen for den samhillsomstillning som behdver
ske inom en generation for att nd miljokvalitetsmalet. Miljomalen kopplar
dven till andra tvdrsektoriella mél som t.ex. EU:s mél om klimat och energi
samt EU:s energi- och klimatramverk.

Klimatmal:

Begransad klimatpéaverkan ar ett av de sexton miljokvalitetsméalen som riks-
dagen har antagit. Enligt riksdagens precisering dr mélet att den globala me-
deltemperatur6kningen ska begransas till langt under 2 grader Celsius over
forindustriell niva, och anstrangningar goras for att halla 6kningen under 1,5
grader Celsius, vilket &r samma temperaturmal som varldens lander kom
Overens om i Parisavtalet. For att Sverige ska leva upp till Parisavtalet har
riksdagen beslutat om etappmal for gemensamma framtidsbilden.

Klimatmélet for transportsektorn innebér att vixthusgasutsldppen frin inri-
kes transporter, utom inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent sen-
ast 2030 jamfort med 2010. Ska klimatmalet nés behover funktionsmalet i
huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmélet. Med detta avses att den
samlade utvecklingen inom transportsystemet ska leda till att klimatmélet for
transporter nés. Det innebér inte att varje enskild &tgidrd som vidtas i trans-
portsystemet maste bidra till att uppfylla klimatmalet.
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3.2.2 Nationella transportpolitiska mal

Riksdagen har faststillt nationella transportpolitiska mal. Det vergripande
maélet for svensk transportpolitik &r att sékerstdlla en samhéllsekonomisk ef-
fektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgare och né-
ringsliv 1 hela landet.

Detta har preciserats i ett funktionsmal och ett hinsynsmaél. Funktionsmalet
handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och gods. Transportsyste-
met ska ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och an-
vandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska ocksé vara jamstallt genom att likvardigt svara mot kvinnors respektive
méns transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sékerhet, miljo och hélsa som ar viktiga aspekter i
ett héllbart transportsystem. Transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det
ska ocksa bidra till det Gvergripande generationsmaélet for miljo och att mil-
jokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad héilsa

3.3 Infrastrukturpropositionen

Regeringen redovisar infor varje ny planeringsomgang en proposition med
forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for den aktuella
planperioden. Propositionen innehaller forslag till ekonomiska ramar och
véagledning for prioritering av dtgirder i den atgdrdsplanering som foljer ef-
ter riksdagens beslut. Propositionen for planperioden 2022-2033 presentera-
des 16 april 2021 och som sedan har antagits av riksdagen.

Infrastrukturpropositionen for planperioden 2022-2033 bygger pa januariav-
talet, den sakpolitiska 6verenskommelsen mellan Socialdemokraterna, Cen-
terpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona.

Viktiga utgangspunkter i infrastrukturpropositionen &r transportpolitiska ma-
len som #ven inkluderar klimatmalen. Aven fyrstegsprincipen ir en viktig ut-
gangspunkt. Regeringen pekar ocksa ut trafiksékerhet och arbetet med att na

nollvisionen som viktigt.

Den foreslagna ekonomiska ramen innebér en 6kning med ca 20 procent
jamfort med foregdende planperiod och regeringen avser att gillande infra-
strukturplan ska fullf6ljas samtidigt som utrymme for ny satsningar finns. I
enlighet med januariavtalet ndmns i propositionen att en fortsatt utbyggnad
av jarnvégen i norra Sverige och planeringen for att bygga Norrbotniabanan i
sin helhet ska intensifieras.

3.3.1 Fyrstegsprincipen

I infrastrukturpropositionen pekar regeringen ut fyrstegsprincipen som en
viktig utgdngspunkt for utvecklingen av transportsystemet. Fyrstegsprinci-
pen dr ett planeringsverktyg som syftar till att pdverka behovet av transporter
samt valet av transportsitt (steg 1) samt att optimera redan befintlig infra-
struktur (steg 2) framfor att bygga om (steg 3) eller bygga ny infrastruktur
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(steg 4). Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbéttringar i transportsyste-
met ska provas stegvis enligt foljande:

e Det fOrsta steget innebér att Overviga atgérder som kan paverka
transportefterfragan och val av transportstt.

e Det andra steget innebar att Gverviga atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

e Det tredje steget innebér att vid behov dverviaga begransade om-
byggnationer.

o Det fjarde steget innebar att Gverviaga nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgirder, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidi-
gare stegen.

Att planera transportsystemet enligt fyrstegsprincipen forvéntas bidra till
kostnadseffektiva losningar. Alla trafikslag och transportmedel, liksom alla
typer av atgdrder som leder till att mélen nas, ska beaktas. En effektiv 16s-
ning pé ett specifikt problem i transportsystemet kan innefatta atgérder frén
flera av fyrstegsprincipens steg. Syftet ska vara att nd en god hushéllning
med bade ekonomiska medel och naturresurser samt en héllbar samhéllsut-
veckling.

3.3.2 Regeringens direktiv

Regeringen 6verlamnade 23 juni 2021 direktiv om uppdrag att ta fram for-
slag till nationell plan for transportinfrastrukturen och méjlighet att ta fram
lansplan for regional transportinfrastruktur.

Enligt regeringens direktiv ska fyrstegsprincipen vara vigledande for den
fortsatta planeringen. Det ska tydligt framgé hur alla steg, inklusive steg 1-
och steg 2-atgiarder bedomts for de atgarder som foreslas.

Regeringens direktiv lyfter tydligt att prioriteringar ska motiveras och even-
tuella malsynergier och malkonflikter ska beskrivas och hanteras. Planen ska
redovisa dtgiardernas samhéllsekonomiska effekter inklusive icke prissatta
effekter, hur dtgirderna bidrar till de transportpolitiska malen samt klimat-
maélen. Planen ska dven bidra till etappmalet om minskning med 70 % av
vaxthusgasutslapp till ar 2030 samt att ar 2045 &r utsldppen i princip noll for
transportsektorn. Planen ska redovisa i vilken utstrickning den bidrar till att
Oka transporteffektiviteten i samhéllet. Lanstransportplanerna ska mota bety-
dande industriinvesteringars behov samt behov av 6kat bostadsbyggande.
Dessa perspektiv ska vigas tillsammans med de transportpolitiska malen.

Forslaget till Lénsplan ska beskriva vilka effekter olika infrastrukturatgérder
véntas ge pa forutséttningarna for bostadsbyggandet. I direktivet for nation-
ell plan och lénsplaner for &ren 2022-2033 pekar regeringen pa att nationell
plan kan samfinansiera atgirder med lansplanerna for trafiksdkerhetsatgérder
pa regionalt vignit som forkortar restiden pa landsbygden. Till exempel pe-
kar regeringen pa dtgérder sdsom mittseparering eller andra atgiarder som
inte innebdr hastighetssédnkningar men dnda stirker trafiksékerheten.
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I direktivet pekar regeringen ocksé p& mojligheten till samfinansiering mel-
lan nationell plan och lansplanerna for cykelatgirder pa statliga vignétet
som ingdr inom lénsplanernas ansvar.

3.4 Regionala mal och strategier

3.4.1 Regional utvecklingsstrategi(RUS)

Den regionala utvecklingsstrategin Norrbotten 2030 &r ett viktigt styrdoku-
ment for Norrbotten och ldnstransportplanen ér ett medel for att uppna mélen
i strategin som antogs av Regionfullméktige 2019.

De gemensamma Overgripande méalen ar att Norrbotten ska:

e Vara vilkomnande

e Skapa hallbar tillgéinglighet

e Ha en vil fungerande kompetensforsorjning
e Vara innovativt och konkurrenskraftigt

Vigen dit beskrivs med de prioriterade insatsomradena:

e Hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer
e Hallbara transporter och tillgdnglighet
e Flexibel och vil fungerande kompetensforsorjning
e Smarta, hallbara innovationer och entreprendrskap
Av de prioriterade insatsomradena har omréadet hallbara transporter och till-

ginglighet sérskild relevans for lanstransportplanen med indikatorer och ef-
fektmal som direkt relaterar till planen.

Tabell 1. Effektmal och indikatorer for insatsomradet Hallbara transporter och tillganglighet.
HALLBARA TRANSPORTER OCH TILLGANGLIGHET
Effektmal 2030 Indikatorer Nulage
Norrbotten ska bli battre Andelen resande med kollektivtrafik ska 10 % (2017).
pa att mota férvantningar oka till 25 % ar 2030.

pa tiligénglighet Andel av befolkningen som nér centralort

inom 60 minuter med bil respektive kollek-

tivtrafik.
Norrbotten ska stélla om Andelen lastat/lossat gods med lastbil ska = 32 957 000 ton
transporterna for ett mer minska och 6verforas till jarnvag och sjo- (2017).
hallbart samhélle fart.

3.4.2 Regional systemanalys Norrbotten och Vasterbotten

Under 2016 fick Sveriges samtliga regionala planupprattare mojlighet att
uppritta regionala systemanalyser som ett underlag i inriktningsplaneringen
infor atgardsplaneringen 2018-2029. Norrbotten och Visterbotten valde att 1
samverkan uppritta en gemensam regional systemanalys da ldnen har ge-
mensamma mal och syften med transportsystemens funktioner. Lanen har till
stora delar liknande forutséttningar, mojligheter och utmaningar, dar samver-
kan dr en viktig utgangspunkt for att na den gemensamma framtidsbilden.
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Syftet med den regionala systemanalysen &r en vél forankrad utvecklings-
strategi for Norrbottens och Visterbottens transportsystem som ger en tydlig
bild av ldnens bidrag till nationell och internationell utveckling. Liksom in-
for nuvarande planperiod kommer systemanalysen vara en av utgdngspunk-
terna i upprittandet av kommande lanstransportplan vad giller de utma-
ningar som regionen star infor och som transportsystemets olika funktioner
kan mota genom olika satsningar och atgérder. I och med de stora investe-
ringarna i Norrbotten och Vésterbotten som aktualiserats de senaste aren,
kan det finnas behov av andra funktioner i transportsystemet som dnnu inte
ar identifierade.

De nationella transportpolitiska mélen tillsammans med de regionala mélen i
systemanalysen &r utgdngspunkten genom processen att formulera de hogst
prioriterade funktionerna inom transportsystemet som ska bidra till att na
den gemensamma maélbilden for regionen. De regionala malen har sin ut-
gangspunkt i respektive ldns Regionala utvecklingsstrategi samt Regionalt
strukturfondsprogram for investering i tillvéxt och sysselséttning i 6vre
Norrland 2014-2020.

Malet dr atti regionen skapa hallbar tillvaxt och maéjligheter till detta genom att
transportsystemet utvecklas i sina olika delar

Kommunikationer och infrastruktur avgérande for regionens tillvaxt och utveckling

Funktionell och hallbar regionforstoring genom starkt transportsystem for person-
och godstransporter

Starkt transportinfrastruktur — en férutsattning for naringslivets konkurrenskraft
och investeringsvilja

Genom starkt transportinfrastruktur skapas stérre arbetsmarknader, battre tillgang
till utbildning och service, 6kad konkurrenskraft for foretagen samt fortsatt
utveckling av besoksnaringen

Transportinfrastrukturlosningar ska utformas sa att de bidrar till jamstalld,
ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet

Figur 3.2 Regionala mal for transportsystemet.

3.4.3 Regionalt trafikforsorjningsprogram
Trafikforsorjningsprogrammet antogs av regionala kollektivtrafikmyndig-
heten &r 2012. Malen i trafikforsorjningsprogrammet bygger pé tre nyttoper-
spektiv for samhéillet, medborgaren och resenéren.

Trafikforsorjningsprogrammet &r kollektivtrafikmyndighetens dvergripande
styrdokument och anger mal och strategier for dess strategiska arbete. Ef-
tersom investeringar i transportsystemet inom ramen for ldnstransportplanen
paverkar kollektivtrafikens utvecklingsforutséttningar dr det viktigt att mal
och strategier Gverensstimmer.
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Under 2021 har arbetet startat for en revidering av trafikforsorjningspro-
grammet. Liksom géllande lénstransportplan kommer &ven trafikforsorj-
ningsprogrammet att inkludera en héllbarhetsbedomning som del i Region
Norrbottens projekt om ”Vigar till héallbar utveckling”.

3.4.4 Regional trafikstrategi

En regional trafikstrategi for Lulearegionen (Boden, Kalix, Luled, Pited och
Alvsbyns kommuner) har tagits fram 2016 for att kommunerna och dvriga
aktorer ska ha en gemensam grund och gemensamma mal for den trafikpla-
nering som ror regionen. Syftet dr att hitta arbets- och samarbetsformer for
att skapa en mer héllbar region och utveckla tillgingligheten i Luleareg-
ionen. Fokus for trafikstrategin ar arbets- och studiependling i Luleareg-
ionen, dd man pa léngre sikt vill bidra till en forstérkt arbetsmarknadsregion.
Trafikstrategin har tagits fram genom ett samverkansprojekt, dér arbetsgrup-
pen bestétt av representanter frén de fem kommunerna, Trafikverket Region
Nord, Léansstyrelsen Norrbotten, Regionala kollektivtrafikmyndigheten och
Norrbottens lans landsting.

Arbetet med ett forverkligande av strategin pagar i samverkan mellan be-
rorda kommuner.

3.4.5 Norrbottens klimat- och energistrategi 2020-2024 med
sikte mot 2045
Klimat- och energistrategin ska fungera som végledning och stdd for att ut-
veckla och genomfora atgérder for att nd Sveriges klimat- och energimal.
Den ska ocksa fungera som plattform for samarbete i energi- och klimatfra-
gorna mellan lénets aktdrer och peka ut en gemensam riktning for arbetet.
Vidare ska strategin bidra till att tgérder och planer riktas mot samma mal
och utgora ett stod for prioriteringar i arbetet.

Strategin ska vara ett verktyg for att integrera klimat- och energifragorna i
det regionala utvecklings- och tillvéxtarbetet, i miljoprovning, miljotillsyns-
arbetet, samhéllsplaneringen och i arbetet med en infrastruktur som framjar
héllbarhet.

Norrbottens klimat- och energistrategi strdvar mot att 6kningen av jordens
medeltemperatur ska héllas vél under tvd grader. For att nd detta antas
samma mal som géller pa nationell nivé - inga nettoutsldpp av vixthusgaser
4r 2045. Aven vad giller energianviindning antar Norrbotten de nationella
mélnivaerna. Energianvéndning ska vara 50 procent effektivare ar 2030 jam-
fort med 2005 och lénets elproduktion ska vara 100 procent fornybar ar
2040.

Klimat- och energistrategin har tagits fram gemensamt av Lénsstyrelsen i
Norrbottens ldn, Region Norrbotten och Norrbottens kommuner. Strategin
har beslutats av Lansstyrelsen och Region Norrbotten och den ska fungera
som en gemensam strategi med mal och inriktning for det fortsatta klimat-
och energiarbetet inom den egna verksamheten och i samverkan med andra
aktorer i ldnet.
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3.4.6 Smart specialiseringsstrategi

Den naturbaserade ekonomin dr Norrbottens Smart specialiseringsomrade
och utgér fran lénets naturliga forutséttningar for en 6kad diversifiering och
starkare néringsliv. De fem omraden som anses kunna skapa Norrbottens
framtida konkurrenskraft genom smart samhélle &r:

e Arktiska testbdaddar

o Energiteknik

e Rymdteknik

e Kulturella och kreativa naringar

e Besoksndringen

3.4.7 Norrbottens politiska plattform for Arktis
Norrbotten har ett geografiskt ldge med stor politisk betydelse i ett Arktis
med kénsliga miljoer, flera kulturer och ekonomisk potential.

Politiken i Norrbottens kommuner och Region Norrbotten har i en Arktiskt
politisk plattform prioriterat fyra viktigaste omradena for en héllbar utveckl-
ing av Norrbotten 1 Arktis: Global konkurrenskraft, Nya handelsvégar, Hall-
bar samhéllsplanering och Forskning/innovation. En viktig del i strategin &r
att stirka det politiska samarbetet och skapa samsyn med grannlénderna i
strategiskt viktiga fragor.

3.4.8 Storregionala mal och strategier

Samarbetet Botniska korridoren

Det storregionala samarbetet Botniska korridoren péverkar framforallt pa
nationell och internationell niva. Botniska korridoren ér ett samarbete med
regionerna Norrbotten, Véasterbotten, Vasternorrland, Gévleborg, Dalarna
och Orebro 14n som arbetar for att stirka transportinfrastrukturen och for-
bittra forbindelserna mellan Sverige och 6vriga Europa. Den Botniska korri-
doren ér en del av EU:s stomnétskorridor Skandinavien-Medelhavet och
knyter ihop Norge, Sverige och Finland, tillsammans med de anslutande
straken. Samarbetet fokuserar pa jarnvédgskorridorerna, men inkluderar dven
viktiga anslutningar till de andra trafikslagen. De viktigaste atgérderna &r nu
att av EUs stomnétskorridor, delen Botniska korridoren, med Norrbotniaba-
nan, Nya Ostkustbanan och Godsstraket genom Bergslagen, fardigstalls.
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Figur 3.3 Botniska korridoren som del i ScanMed-korridoren. Bild: Samarbetet Botniska korrido-
ren.

Barenssamarbetet

Barentssamarbetet &r ett mellanstatligt samarbete som bedrivs pa nationell,
regional och lokal niva i Sverige, Norge, Finland och Ryssland. Syftet med
samarbetet &r att frimja fred, stabilitet och forbattra méjligheterna till samar-
bete 6ver granserna for att bidra till en hallbar utveckling i Barentsregionen.
Barentssamarbetet dr organiserat i ett antal rad, kommittéer och arbetsgrup-
per inom olika omraden som exempelvis milj6é och klimat, ungdomar, tur-
ism, transporter, raddningstjanst och kultur. Arbetet leds 6vergripande av
Barentsradet (Barents Euro-Arctic Council, BEAC) genom ett roterande ord-
forandeskap mellan de fyra landerna lett av utrikesministrarna. Samarbetet
inom transport- och logistikomréadet leds av styrkommittén for Barents Euro-
Arctic Transport Area (BEATA). Mélséttningen ér att stirka samarbetet och
bidra till ett hallbart transportsystem inom samtliga transportslag i Barents-
regionen och underlitta grainspassager. Inom samarbetet har det genom aren
bedrivits flertal projekt som producerat underlag inom omradet. Ar 2013
upprittades den forsta gemensamma Joint Barents Transport Plan (JBTP)
som kan ses som en gemensam systemanalys inom samtliga transportslag
som identifierar brister och mojligheter inom det gemensamma transportom-
radet med rekommendationer for viktiga samarbetsomraden for att utveckla
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transportsystemet. JBTP uppdateras med jaémna mellanrum, senast 2019 och
ska bland annat anvdndas som ett underlag for den nationella langsiktiga
transportplaneringen.

Figur 3.4 Barentsomradet

3.4.9 Vagar till hallbar utveckling/ Hallbar strukturbild

Vigar till héllbar utveckling r ett projekt som syftar till att bidra i arbetet
med Agenda 2030 och de globala mélen med mélsittningen ett hallbart 14n
med hog attraktionskraft for invanare, inflyttare, besokare och investerare.
Projektet har fyra insatsomraden:

e  Strukturbild

o Kompetensforsorjning

e Finansiering

e Kommunikation och ldrande

Region Norrbotten arbetar i samverkan med andra aktorer for att utveckla
underlag for en hallbar strukturbild, samt att via olika insatser stirka ldnets
langsiktigt hallbara kompetensforsorjning. Det innebér bland annat att ta
fram underlag for kommunernas hallbara samhillsplanering samt att stirka
forutséttningarna for ungas hallbara och cirkuléra entreprenodrskap.

I omradet Strukturbild har under 2021 hallbarhetsanalyser av Lanstransport-
plan 2028-2029 samt Trafikforsorjningsprogram tagits fram.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 34 (70)

4 Lanstransportplanens mal och
inriktning
Lénstransportplanen kan ses som ett verktyg for att uppné mal som formule-
rats 1 andra regionala strategiska dokument samt de transportpolitiska malen
och andra nationella mal som har baring pa transportsystemet. Gemensamt
for majoriteten av de tidigare redovisade malen och planerna som berdr ldns-
transportplanen &r att de visar pa ett behov av investeringar som syftar till
forandrad anvindning av infrastrukturen for att uppna hallbara person- och
godstransporter.

Regionala mal har formuleras for transportsystemet, som f6ljs av ett antal
prioriterade funktioner som beskriver dnskat ldge i transportsystemet pa
langre sikt och konkretiserar mélen. De prioriterade funktionerna behdver
nas for att det Overgripande mélet, och i forlingningen strategiska regionala
mal och nationella mal med béring pa transportsystemet, ska kunna nés.

4.1 Syfte och mal

Malet med lanstransportplanen &r att utifran Norrbottens forutsdttningar ut-
veckla och upprétthélla bade goda och héllbara transporter i ldnet. Det over-
gripande syftet med att ta fram en lénstransportplan &r att identifiera atgédrder
och satsningar som kan bidra till att uppné mal och planer pa internationell,
nationell och regional niva samt att ge underlag for att prioritera dessa.

Léanstransportplanens mal &r att svara upp mot de utmaningar, brister och be-
hov som identifierats i andra relevanta planer och pa de dialogméten som
hallits under processen att ta fram lanstransportplanen. Mélet ar ocksa att ge
végledning vid prioritering av atgérder.

4.2 Strategisk inriktning och prioritering
Léanstransportplanen syftar till att lyfta behovet av resurser i ldnets transport-
system fOr att stérka forutsittningar att bo och verka samt be-sdka Norrbot-
tens lén.

Norrbotten har ett starkt néringsliv som under decennier bidragit till den
svenska tillvixten och vélfdrden. Viktiga tillvixtsektorer &r gruv-, skogs-,
energi- och besoksnéringen samt en véxande tjdnstesektor kopp-lad béde till
de traditionella basnéringarna, besoksnéringen och nya branscher. Lanet har
ocksa en god tillgang i Lulea tekniska universitet med verksamheter pa flera
platser i regionen och ovriga larcentra. Vil utformad infrastruktur och smarta
transportldsningar bidrar till att overbrygga langa avstand, stirka néringsli-
vets forutséttningar, skapa en bredare, samverkande och mera differentierad
arbetsmarknad samt ge ett storre och mera lattillgingligt utbud av utbildning,
service och kultur.

Nu pagar en stark ny industrialisering savél i ldnet som i var omgivning
framforallt kopplat till de traditionella néringarna och tillgangen till gron
energi. Stora industriinvesteringar har under 2021 aviserats. Satsningar som
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kommer att ge ett betydande bidrag for att né klimatmélen och den politiska
ambitionen att Sverige ska ta en ledande roll i klimatomstéllningen dven in-
ternationellt. Dessa satsningar behover fa bra forutsittningar for att utvecklas
genom en transportinfrastruktur som moter be-hoven och mojligheter att
trygga kompetensforsorjningen. Utvecklingen av den nya industrin sker med
snabb etablering. Det innebér att en intensifiering av de stora prioriterade in-
frastrukturatgirderna kommer att krivas for att svara upp mot de investe-
ringar som sker. Dessutom star Norrbotten infor utmaningen att identifiera
nya behov i transportsystemet som en foljd av industrins omstéllning men
dven sambhdllets utveckling. Pa vilket sétt detta paverkar transportsystemet
och paverkar prioriteringar i planer behdver analyseras och kommer att {6l-
jas i det fortsatta arbetet, dar det korta tidsperspektivet for etableringarna ar
en utmaning.

Den sammantagna inriktningen pé lénstransportplanen i sin helhet &r en tyd-
lig fokusering mot atgérder som framforallt bidrar till regional utveckling
och ett hallbart Norrbotten samt en 6kad trafiksidkerhet. Inriktning och for-
delning for planperioden 2022-2033 har samma inriktning som planperiod
2018-2029 med en fordelning motsvarande knappt hélften av utrymmet till
stora namngivna vagobjekt. De namngivna mo-tessepareringsobjekten som
fardigstills under 2021 och 2022 kommer att belasta kommande plan och pa-
verkar mojligt utrymme for stora vigobjekt. Drygt hélften av planens ram
avses fordelas pa atgédrdsomraden for gang- och cykelatgirder, trafiksédkerho-
jande atgarder, kollektivtrafikatgirder i det statliga vignitet samt medfinan-
siering till det kommunala végnitet, kollektivtrafik och enskilda végar. I lik-
het med nuvarande plan avses ocksa en pott for hantering av planeringsut-
rymme. For att hantera industrins och samhéllets snabba omstéllning foreslés
dven ett omrade for utvecklingsatgiarder som kan mota savél néaringslivets
som andra brister och behov.

Som en del i arbetet med lénstransportplanen 2022-2033 kommer héllbar-
hetsperspektivet att analyseras med utgdngspunkt i den héllbarhetsbedom-
ning av nuvarande plan 2028-2029 som pagér och &r en del i ett projekt
”Vigar till hallbar utveckling” som kommer utgora ett underlag till en kom-
mande strukturbild fér Norrbotten. Hallbarhetsintegregering av lénstrans-
portplanen é&r ett [&ngsiktigt arbete for att tydliggdra hallbarhetsperspektiven
1 lanstransportplanen och utveckla analysen av den sociala dimensionen sér-
skilt. Planens inriktning med olika atgérdsomréden skapar forutsittning for
en langsiktig malsattning till 6kad integrering av hallbarhetsperspektiven.

4.3 Lanstransportplanen prioriterade funktioner
Regionala systemanalysen infor atgardsplaneringen for 2028-2029 pekar ut
de hogst prioriterade funktionerna inom transportsystemet som ska bidra till
att nd den gemensamma malbilden for regionen och sammantaget bidra till
jamstdlld, ekonomisk, miljo- och klimatmassig hallbarhet:

e En samspelande region

e Ett samverkande transportsystem
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e Tillgénglighet till Sverige och vérlden

e Kapacitetsstark och robust jarnvig
Lénstransportplanen betydelse for att bidra till de olika funktionerna bedéms
framfGrallt vara En samspelande region och Ett samverkande transportsy-
stem. Atgirder kopplat till dessa funktioner har storst mdjlighet att bidra till
positiv utveckling via ldnstransportplanen. Inom ramen foér den nationella
planen beddms atgérder bidra till utveckling inom samtliga fyra prioriterade
funktioner.

En samspelande region

En samspelande region handlar i stora drag om att transportsystemet inom
regionen och mot angrinsade regioner ska erbjuda de mdjligheter och forut-
sdttningar som krévs for ett fungerande regionalt samspel med syfte att
stirka mdjligheterna till kompetensforsorjning, utbildning och service.

o Befolkningsutvecklingen och kompetensforsorjningen, tva stora utma-
ningar

e RegionfOrstoring ger storre branschbredd och konkurrenskraft

e Vignitet en forutséttning for utveckling av hela regionen

Vikten av att stirka samspelet mellan regionens orter, mot kuststraket och
angransande ldn och lander dér vignatets funktion har en mycket viktig
funktion. Fokus ligger pa framkomlighet och trafiksékerhet dér lénstrans-
portplanen kan bidra till en positiv utveckling.

o Sikerstéll goda mojligheter till regionalt samspel f6r kompetensfor-
sOrjning, utbildning och service.

e Forbittra utbyte av grinsregional samverkan, forstirka mellankom-
munala strdken

Samverkande transportsystem

Funktionen om ett samverkande transportsystem handlar i stora drag om att
smorja transportsystemet i dess omlastnings- och bytespunkter for att erhélla
ett sa funktionellt transportsystem som mojligt dér varje enskild transport el-
ler resa inte ska begrinsas av brister som innebér att man inte véljer det mest
effektiva transportslaget. Det ér viktigt for savdl gods- som persontranspor-
ter.

e En hogproducerande region som dr beroende av vél fungerande transpor-
ter inom samtliga transportslag

o Ett utbyggt jarnvigsnit med effektiva bytespunkter bidrar till att sdkra
kompetensforsorjningen

Lénsplanen ger mojligheter till ett samverkande transportsystem med effek-
tiva omlastnings- och bytespunkter for hela transport- och resekedjan. For
persontransporterna sker dessa genom bidrag till kollektivtrafikanldggningar
i form av till exempel resecentrum och héllplatser men dven i1 kopplingarna
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mot bytespunkterna genom gang- och cykeléatgirder samt vissa vaginveste-
ringar.

e Omlastningsnoder och bytespunkter mellan olika transportslag av hog
kvalitet

e Optimera transportsystemet genom mojligheten att vélja det mest effek-
tiva transportslaget for varje enskild transport

Léansplanens mojligheter till pdverkan inom funktionen 7illgdnglighet till
Sverige och virlden beddms vara av marginell betydelse utan de insatser
som kan ha kopplingar innefattas snarare inom ramen for de tvd ovanstéende
funktionerna.

Aven méjligheten till pdverkan pa funktionen Kapacitetsstark och robust
Jjdrnvdg bedoms ha marginell betydelse i lansplanen utifran lansplanens i
sammanhanget laga medelstilldelning samt starka fokus pa regionala kopp-
lingar. De insatser som kan ha kopplingar till jarnvagssystemet innefattas
framforallt inom ramen for de tva forsta funktionerna. Daremot kan innehél-
let 1 den nationella planen avseende jarnvégssatsningar i regionen komma att
paverka utfallet for ldnsplanen i form av medel kopplat till exempelvis rese-
centrum.

De prioriterade funktionerna behdver nés for att de dvergripande regionala
mélen i systemanalysen och i férlangningen andra strategiska regionala mal
och nationella mal med béring pé transportsystemet, ska kunna nas. De prio-
riterade funktionerna beskriver det dnskade ldget i transportsystemet pa
langre sikt och konkretiserar malet. Tillsammans med strategier for att na dit
ger detta planens inriktning som utgdr prioriteringsgrunder och végledning
for vilka atgérder som ska goras i lanstransportplanen.
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5 Tillstand och brister
5.1 Tillganglighet

Flera av de prioriterade funktionerna handlar om tillgénglighet i strak. Till-
ginglighet dr en resendrs mdjlighet att nd arbetsmarknad, utbildning, service
med mera inom rimlig tid. Brister i framkomlighet och kapacitet péverkar
tillgéngligheten. Trafiksékerhetsbrister kan ocksa péverka tillgéngligheten
om bristande trafiksékerhet paverkar resendrens val av fardvig eller trafik-
slag. Att transportsystemet dr trafiksékert for alla att anvénda &r en aspekt av
transportsystemets hallbarhet.

Stréken inkluderar bade regional och nationell infrastruktur och ddrmed han-
teras vissa brister inom ramen for nationell plan for transportsystemet som
tas fram av Trafikverket. Regionalt viktiga malpunkter som resecentrum,
hogskolor och sjukhus nés oftast via kommunala gator och végar, vilket dven
kan gélla for hamnar, godsterminaler och flygplatser. For arbetspendling ar
resecentrum och andra viktiga bytespunkter en del i helheten.

Forutsittningarna utifran tillgdnglighet och restid varierar i olika delar av la-
net. I ett nationellt och interregionalt perspektiv sker resor i ldnet framforallt
i starka strak i nord-sydlig riktning samt mot angrénsande lander i Ost-véstlig
riktning. Inomregionalt sker resor i starka strdk ldngs kusten och langs strak
som binder samman kust med inland. Langa restider praglar flera av lanets
kommuner dédr malet om grundldggande tillgédnglighet inte uppfylls.

5.2 Tillstand och brister i regionala vagnatet

For den infrastruktur som berdr lanstransportplanen i forsta hand, lansvé-
garna, sd handlar de dvergripande bristerna pa vignatet i ett strakperspektiv
om att manga strackor har for lag standard pa delstrackor och tilldten hastig-
het. Det dr vanligt med bristfalliga omkdrningsmojligheter. Framkomlig-
heten forsdmras nér tung trafik blockerar vigbanan utan mdjlighet till om-
korning. Vanligt pa de regionala strdken &r att de har smala korfilt, daliga
siktforhallanden som paverkar trafiksdkerheten. Generellt sett dr behoven av
forbattringar i det regionala vignitet med koppling till nationella mél om tra-
fiksékerhet omfattande, bade vad géller trimningséatgirder, om- och nybygg-
nation samt drift- och underhallsatgérder.

En viktig utgdngspunkt for dtgirdsplaneringen for satsningar i lanstransport-
planen ar Funktionellt prioriterat vignét. Funktionellt prioriterat vignat &r de
regionala och nationella vigar som knyter ihop ldnet och skapar en grundlag-
gande tillgidnglighet i vigtransportsystemet for tatorter och landsbygd. Det
utpekade végnitet utgér Norrbottens forbindelse mot omvérlden och ar de
végar som fyller en viktig regional funktion. Funktionellt prioriterat vignét
ar en klassificering av vigar och sammanvéigd bedomning av vigarnas bety-
delse utifrén olika funktioner, trafikutveckling och betydelse utifran till ex-
empel kollektivtrafik och tung trafik. E4, E10 och E45 ingér i den nationella
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planeringen. Resterande regionala végar i det funktionellt prioriterade vigna-
tet har prioriterade funktioner i ett transportsystemperspektiv.

De stora industrietableringarna och industriutvecklingen som pagar i lanet
men ocksa i Visterbotten och bade Norge och Finland kommer medféra be-
hov av atgirder pa savil nationella som regionala vignéitet. Behoven handlar
bade om dkade godstransporter och persontransporter i den tidigare delen av
planperioden. Redan under byggtiden 2023-2026 tillkommer en stor del
godstransporter och en fortsatt hdg takt pa byggandet av den nya tekniken
planeras péga till 2040 for dérefter avta. En planerad produktionsstart vid
verksamheterna 2024-2027 innebér 6kade godstransporter och persontrans-
porter kopplat till produktion.

b

By
Ty ey

Figur 5.1. Funktionellt prioriterat vagnat i Norrbottens lan. Kalla: Trafikverket

5.3 Tillstand och brister i det kommunala vagnatet
Brister och behov av investeringar i det kommunala végnétet i framforallt ta-
torterna. Det har sin grund i befolkningsutveckling och dédrmed olika behov
av utveckling och omvandling av olika omraden for verksamheter och bo-
stadsbyggande.
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Stora industrietableringar pagéar nu i Norrbotten och med det en samhéllsom-
vandling som Okar behoven av investeringar i det kommunala vignétet. Un-
der de kommande aren planeras for ett kraftigt 6kat bostadsbyggande i flera
av lanets kommuner for att mota det 6kade kompetensbehovet med anled-
ning av foretagsetableringar och utveckling som sker. Gang- och cykelvégar,
anslutning till kollektivtrafik, hallplatser samt miljo- och tillgénglighetséat-
gérder inom tétorter bidrar till en attraktiv bostadsmiljo och mojlighet till ett
héllbart resande.

Statlig medfinansiering till kommunerna dr en viktig atgérd som kan séker-
stéllas i lanstransportplanen dér behovet av investeringar i det kommunala
végnitet kan antas 6ka utifrin kommunernas planering for bostadsbyggande
och verksamheter.

5.4 Trafiksakerhet pa vag

Utifran tillgdnglig data kommer avsnittet kompletteras med data uppdelat pa
kvinnor och mdn samt om mojligt dven i dldersgrupper dd detta inte redovi-
sas i Trafikverkets sammanstdllning.

Trafikverket har gjort en sammanstéllning av trafiksékerhetsldget i Trafik-
verket Region Nord. Trafikverket Region Nord bestar av det geografiska
omrédet Norrbottens och Visterbottens 14n. Med utgdngspunkt i samman-
stdllningen beskrivs trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och specifikt utveckling
och utfall f6r Region Nord och Norrbottens lén.

Trafiksdkerhet, dess konsekvenser och mdjliga 16sningar ingér i de globala
hallbarhetsmalen, Agenda 2030, och dr néra kopplade till andra héllbarhets
utmaningar, sdsom klimatforandringar, hilsa, jamlikhet, fattigdom och
ménskliga rittigheter. Den breda hallbarhetsagendan bidrar till att minska
antalet omkomna och skadade i vagtrafiken. Antalet omkomna i végtrafiken
ska halveras mellan 2020 och 2030.

Etappmalet till &r 2020 innebar nationellt att maximalt 220 personer fick om-
komma och hogst 4100 skadas allvarligt i vagtrafiken &r 2020. For Region
Nords del innebar det ett bidrag med maximalt 17 omkomna och 422 allvar-
ligt skadade. Till &r 2030 ska antal omkomna minska till max 133 och max 3
100 allvarligt skadade.

Under ar 2020 omkom 204 personer i véagtrafiken i Sverige och 12 i Region
Nord. Vilken paverkan pandemin har haft for trafiksdkerhetsutvecklingen ar
svért att med sikerhet kunna berdkna. For Region Nord visar utfallet att
etappmaélet har antalet omkomna natts fér 2020 men inte for medelutfallet
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2016-2020. Antal omkomna har minskat sedan utgdngsaren 2006-2008.

Antal
18 Genomsnittligt antal omkomna per
ar under delperiodema ar 2006-
6 2008, &r 2010-2015 och

4r 2016-2020 | Norrbottens lan
respektive Vasterbottens [3n.

14 Kalla: Trafikverket.
12
10
8
[}
4
Ar 2006-2009
m Ar 2010-2015
a m Ar 2016-2020

Norrbottens lan Vésterbottens lan

5]

Figur 5.2 Genomsnittligt antal omkomna per ar under delperioder i Norrbottens 1an respektive
Vasterbottens Ian. Kalla: Trafikverket

Under etappmalsperioden 2007-2020 har antalet omkomna mer &n halverats
(60 procent) trots att trafiken har 6kat med néstan 8,5 procent och befolk-
ningen med 10 procent. De kategorier dir det skett storst minskning av antal
omkomna dr personbilar och gdende.

Antal

a0 nidvandig utveckling fram till
Kalla: Trafilkverket.
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Figur 5.3 Antal omkomna i vagtrafikolyckor samt nédvandig utveckling fram till ar 2020 i Trafik-
verket Region Nord. Kalla: Trafikverket

Antalet omkomna och skadade i végtrafiken paverkas av i huvudsak tre fak-
torer: systematiskt trafiksdkerhetsarbete, omvarldsfaktorer samt inverkan av
slumpmassig variation. Bland framgéngsfaktorerna mérks tydligt att utveckl-
ingen av sikrare vigar, fordon och miljoer for fotgingare har gett effekt. Ut-
vecklingen av antalet allvarligt skadade ligger dock i nivd med att n& malet
om allvarligt skadade. Pakorda fotgingare och singelolyckor med cykel do-
minerar bland de oskyddade trafikanterna. For oskyddade trafikanter syns
déremot ingen storre forbattring. Av alla allvarligt skadade i vigtrafiken ér
drygt hilften cyklister dér nivan pé allvarligt skadade cyklister har legat
kring 2 000 sedan 2006. Det pekar pa att det behovs mer fokus pa gang- och
cykelvégar, sdkra gdng- och cykelpassager, drift och underhall samt cykel-
hjdlmsanvéndning.
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Norrbottens lén &r det 1&n som har hogst antal omkomna per 100 000 inva-
nare med 6,1 personer, nistan dubbelt s manga som for riket. Befolknings-
sammansattning, befolkningstéthet, bilanvéindning och nyttjande av kollek-
tivtrafik har ett visst samband med trafiksdkerhet.

Det gor att Norrbottens 14n, liksom Vésterbottens 1dn och Jamtlands l&n ut-
sétts for en storre risk att omkomma végtrafiken an trafikanter som fardas i
mer titbefolkade regioner. Norrbottens l4n har en &ldrande befolkning och
en stor andel personer dver 65 ar vilken dr den aldersgrupp med storst risk
att omkomma i végtrafiken. Norrbottens 14n har ocksa en storre paverkan av
arstidsvariationer generellt med snorika vintrar och ljusa sommarnétter som
avspeglas i utfallet for omkomna per ménad. Relativt lagt antal omkomna
under mars-april och ett hogt antal under juni-juli jamfort med det nationella

utfallet.
Karthild 4. Visualisering av nuidge galionds
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Figur 5.4 Nu gallande utbyggnad och beslutade strackor av métesseparerad vag samt forslag
till hastighetsanpassning till 80 km/h utifran vagarnas utformning i Trafikverket Region Nord.
Kalla: Trafikverket

Trafikverket genomfor en systematisk anpassning av hastighetsgrinser till
végarnas utformning som innebér att végar utan motesseparering och med
trafikfloden 6ver 2000 fordon per dygn far en hogsta hastighet om 80
km/tim. Trafikverkets genomfOrande av justerade hastighetsgrénser med ut-
fasning av 90 km/h till 80 km/h fram till 2025 innefattar ca 430 mil av det
statliga vignitet (>2000 ADT). Det beriiknas minska antalet omkomna med
7 personer per ar. Ytterligare ca 120 mil statlig vég till 2025 beddms fa hojd

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 43 (70)

hastighetsgréns genom motesseparering, vilket berdknas minska antalet om-
komna med 9 personer per ar. Det har skett en positiv utveckling av 6kad an-
del motesseparering. Motesseparering bedoms minska dodsrisken med 80
procent.

Under perioden 2016-2020 har 30 mil véig hastighetssédkrats i Norrbotten och
Visterbotten. Av statliga vdgar med hastigheten éver 80 km/tim i Norrbotten
och Visterbotten dr 37 mil mdtesseparerad statlig vidg och 503 mil ej motes-
separerad. Sedan 2010 har antalet mil med motesfrivag 6kat med cirka sex
mil medan antalet mil som fétt nedsatt till 80 km/tim eller ldgre har varit un-
gefdr 50 mil.

97% Andel trafikarbete pi
4. 98% mdtesseparerad vig med
4000 hastighet Gver 80 km/Atim
- 4r 2010-2020 uppdelat per
23% region. Kalla: Trafikverkel.
f&%
. e Region N
44% - egion Mord

——— Region Mitt
e Region Stockholm

Region Syd
s Region Vst
Region Ost
0% = Mainivé &r 2020
2010 2m 2012 2013 2014 2015 206 2017 2018 2019 2020
Ar

Figur 5.5 Andel trafikarbete pa métesseparerad vag med hastighet éver 80 km/tim ar 2010-2020
uppdelat per Trafikverksregion. Kalla: Trafikverket

Norrbottens och Visterbottens ldn har lagsta andel pa motesseparerad vig
med hastighet 6ver 80 km/tim som tillsammans med en lagre biltesanvand-
ning och en sdmre hastighetsefterlevnad &n landet som helhet bidrar till att
lanen sticker ut till antalet omkomna per 100 000 invanare.
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6 Atgardsplan

Atgirdsplanen beskriver hur linstransportplanens ekonomiska ram har prio-
riterats och fordelats pa atgiardsomraden samt férdelning av medel mellan
olika transportslag.

Forslaget till atgdrdsplan foljer en rullande planeringsprocess. Den ér indelad
i namngivna objekt for byggstart ar 1-4, namngivna brister ar 5-8 och de
dérpa foljande aren 7-12. Investeringsobjekt inom respektive atgérdsomrade
identifieras for planens inledande ar for att under plan-periodens senare del
snarare beskriva brister och behov dn konkreta atgirder. Valet av atgéird be-
stdms senare i processen vilket skapar flexibilitet for att kunna fanga upp nya
brister och behov. Under planens forverkligande kan omsténdigheter uppsta
som innebdr att prioritetsordningen kan komma att &ndras.

6.1 Fordelning i planen

Den ekonomiska ramen for Norrbottens 1dn for 2022—2033 har i regeringens
direktiv tilldelats 931 miljoner kronor. Efter Trafikverkets avriakning till
f6ljd av hog upparbetning av medel for lanstransportplanen 2018-2029, har
totala ekonomiska ramen justerats till 551 miljoner kronor for aren 2022-
2033 &r fordelas Over aren i enlighet med tabellen nedan.

Tabell 6.1: Den preliminara arliga férdelningen i miljoner kronor av den totala planeringsramen
om 551 miljoner kronor. Kalla: Trafikverket

Ar | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033

Milj

ke 10 10 10 10 10 34 78 78 78 78 78 78

I genomforandet av lénsplanerna varierar upparbetade ekonomiska medel
mycket relativt den budget som finns i ldnsplanerna. Det innebér att i vissa
planer har mer medel dn planerat upparbetats och i andra giller motsatsen.
Norrbottens 1dn har under aren 2018-2021 haft en hég upparbetningen av
medel i samband med genomforandet av motessepareringsatgarder pa viag 97
och vidg 373. Kraftiga kostnadsokningar samt Trafikverkets uteblivna moj-
lighet att godta kommunal forskottering for objektens genomférande har
medfort ett mycket begrdnsat ekonomiskt utrymmet i kommande planperiod.

Trafikverket har valt att gora avrakningen under planens forsta fem ar vilket
innebér en tilldelning med endast 10 miljoner kronor per ar. Det innebér att i
princip samtliga objekt i nu géllande plan 2018-2029 senareléggs, inklusive
potter for statlig medfinansiering till kommunala végnétet, kollektivtrafik
och enskilda végar. Det innebér ocksé att utrymmet for att ta in nya objekt i
planen for 2022-2033 &r mycket begrinsade. Under ar 2027-2028 beddms
arbete med objekten kunna aterupptas samt fran 2028 utbetalning av statlig
medfinansiering.
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Planen har en inriktning med olika prioriterade dtgardsomraden:

Stora namngivna védgobjekt (>50 milj kr)

Statligt vignat
o trafiksdkerhetshojande atgirder
o gang- och cykelatgarder
o kollektivtrafikatgarder

Statlig medfinansiering till

o kommunala végnitet
o kollektivtrafik
o enskilda vigar

Planeringsutrymme

Utvecklingsétgérder

I kommande plan kommer de pdgdende namngivna objekten att slutféras och
redan beslutade objekt att genomforas. Resterande medel fordelas pa dvriga
atgardsomraden med atgarderna som dr generellt sma och effektiva i ta-
tortsnira omraden och med en stor geografisk spridning. Atgirdsomraden
for statlig medfinansiering innebér mojlighet till effektivisering i det kom-
munala véagnétet d& det géller gdng- och cykelatgirder, trafiksékerhet och
kollektivtrafikatgdrder samt till enskilda vdgar. Dessutom medel for plane-
ringsutrymme for brister i planens senare del samt hantering av eventuella
kostnadsfordyringar.

For att hantera industrins snabba omstéllning foreslas &dven ett omréde for ut-
vecklingsatgiarder som kan méta savél naringslivets som andra brister och
behov. Atgirder avser att hoja effektiviteten i transportsystemet som snabbt
kan svara upp mot den utveckling som lénet star infor dér sma atgirder kan
skapa stor nytta. D4 analysen om hur transportsystemet kan komma att pa-
verkas fortfarande saknas och kdnnedom om var behoven uppstar kan atgér-
derna omfatta samtliga atgirdsomraden och eventuellt &ven medfinansiering
av nationell plan.

Atgirderna inom de olika omradena &verlappar till viss del. Det finns exem-
pelvis relativt omfattande gang- och cykelatgéirder inom de storre vigobjek-
ten samt inom medfinansiering till kommunala vignatet.

Planen dr en ekonomisk planering och en inriktning pa vad som ska goras,
dér till exempel vissa ingdende objekt &r i ett tidigt skede i planeringsstadiet.
Det innebér att det under planens forvekligande kan uppsta omsténdigheter
sdsom Overklagningar eller kostnadsférdyringar som innebér att prioritets-
ordningen kan komma att dndras eller att objekts forutspddda genomforande
foréndras.

Fordelningen mellan &tgidrdsomraden innebér en ligre andel pa namngivna
vigobjekt under planperioden medan upparbetning &ren 2018-2021 daremot
har en storre andel p&d namngivna vigobjekt jAimfort med beslutad fordelning.
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Atgirdsomradena gng- och cykel och trafiksikerhetsatgirder lings det stat-
liga végnitet har fordelats en négot storre andel av planens medel da objekt
inom dessa omraden inte kunde prioriteras under 2018-2021.

De namngivna vagatgirderna i ldnstransportplanen omfattar totalt 153 miljo-
ner kronor dar métesseparering viag 97 S6dra Sunderbyn- Sdvast samt vig
373 Vitsand-Svensbyn &r beslutade i tidigare plan. Namngivna végobjekt &r
storre vigombyggnationer dér atgirder omfattar bade vig, kollektivtrafik
och cykel. Planen innehaller ocksa mindre kollektivtrafikatgérder, 2 procent,
och mindre trafiksékerhetsatgdrder, 14 procent, pa det regionala statliga vig-
nitet. 22 procent av planen anvinds for gang- och cykelatgirder dir alla ob-
jekt utom vég 395 Autio- Erkheikki finns med i tidigare plan. Tio procent
gér till utvecklingsatgérder dér atgirder kopplat till industrietableringar och
samhéllsomvandlingen. 60 miljoner kronor, 28 procent, 14ggs pé att medfi-
nansiera kommunal infrastruktur och 2 procent pa enskilda vigar samt 1 pro-
cent pa kollektivtrafik. I planen finns 51 miljoner kronor som inte &r forde-
lade pa étgéirder och potter och kommer anvidndas som ett planeringsut-
rymme och buffert for att hantera kostnadsfordandringar eller akuta behov el-
ler mindre &tgérder.
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Tabell 6.2. Fordelning per atgardsomrade och prioriterade objekt under planperioden. Andel av
ekonomisk ram efter avrakning, totalt 551 miljoner kronor.

2022-2025 | 2026-2029 | 2030-2033 | Summa | Andel

Stora vagobjekt 153 28 %

Vag 97, S Sunderbyn-Savast moé- 60,2
tesseparering

Vag 373, Vitsand-Svensbyn méo- 92,8
tesseparering, Pitea

Gang- och cykel statligt vagnat 56,2 10 %

Vag 582, Alvik-Selet, Luled 7

Vag 750, Buddbyn-Svartbyn, Bo- 16,7 20
den

Vag 99, lkano-Bjorka, Haparanda 10

V&g 616 Gaddvik, Luled 16,9 10

Vag 580 Mattsund, Luled 8,5

Vag 796 Overkalix 7

Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala 21,7

Mindre gang- och cykelatgarder 0 2 4 6

Trafiksdkerhet statligt vagnat 79,6 14 %

Vag 616/968 Cirkulationsplats 20,6
Gaddvik Lulea

Vag 95 Cirkulationsplats Silvermu- 211
seet Arjeplog

Vag 95 Cirkulationsplats Jarnvags- 14
gatangatan Arvidsjaur

Vag 95/582 Cirkulationsplats Alvik 18
Lulea

Mindre trafiksakerhetsatgarder 0 4 2

Kollektivtrafik statligt vagnat 0 3 6 9 2%

Statlig medfinansiering 81 15 %

Effektivisering av kommunala vag- | 0 20 40 60 11 %
natet

Kollektivtrafik 0 2 4 6 1%

Enskilda vagar 0 4 8 12 2%

Utvecklingsatgarder 10 %

Vag 505 Ny anslutning Harahol- 31,5
men, Pitea

Vag 97 korsning Travbaneleden, 12,7
Boden

Vag 831/Kullenvagen Gallivare 12

Planeringsutrymme 1 10 40 51 9 %

TOTALT 183,6 153,3 213,8 550,7
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I figur 6.1 visas férdelningen av pengar mellan atgérdsomraden baserat pa
den avréknade ekonomiska ramen som ér totalt 551 miljoner kronor for plan-
perioden. I figur 6.2 visas fordelning baserat pa den av Regeringen tilldelade
ekonomiska ramen innan Trafikverkets avrikning for 6verskjutande uppar-
betning under perioden 2018-2021. Avrakningen avser kostnader inom &t-
girdsomrade namngivna vagatgirder som da kommer belasta planperioden
2022-2033.

Lanstransportplan 2022-2033, fordelning per atgardsomrade

baserat pa avraknad ram, 551 miljoner kr
1%
2%
= Statlig medfinansiering kommunal vag
= Statlig medfinansiering enskilda vagar
m Statlig medfinansiering kollektivtrafik
2%
= Utvecklingssatgarder

= Planeringsutrymme

= Namngivna vagobjekt
= Trafiksdkerhet statlig vag
= Gang- och cykel statlig vag

= Kollektivtrafik statlig vag

Figur 6.1 Fordelning mellan atgardsomraden for lanstransportplanen 2022-2033 baserat pa Tra-
fikverkets avrakning, total ram 551 miljoner kronor.

Lanstransportplan 2022-20233, fordelning per atgardsomrade
baserat pa Regeringens ram, 931 miljoner kr

1%

1%

= Namngivna vagobjekt

m Trafiksdkerhet statlig vag
= Gang- och cykel statlig vag
1% \ = Kollektivtrafik statlig vag

= Statlig medfinansiering kommunal vag
= Statlig medfinansiering enskilda vagar
= Statlig medfinansiering kollektivtrafik

= Utvecklingssatgarder

= Planeringsutrymme

Figur 6.2 Fordelning mellan atgardsomraden i Lanstransportplan 2022-2033 baserat pa tilldelad
ram fran Regeringen, totalt 931 miljoner kronor.
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Lanstransportplan 2018-2029, utfall 2018-2021,

3% totalt 713,9 miljoner kr
0,3%

|~ 0,4% = Namngivet vagobjekt

1%

\

m Gang- och cykel statlig vag

= Trafiksdkerhet statlig vag

= Medfinansiering kommunal vag
= Medfinansiering kollektivtrafik

= Medfinansiering enskilda vagar
= Brister

m Of6rutsedda kostnader

Figur 6.3 Lanstransportplan 2018-2029, utfall(prognos 2021) 2018-2021 férdelning per atgards-
omrade. Totalt 713,9 miljoner kronor. Inget utfall Brister och Oférutsedda kostnader.

I figur 6.4 visas fordelningen av medel mellan trafikslag. En atgérd har oftast
inte enbart effekter eller nytta pé ett trafikslag. I storre vigombyggnationer
som exempelvis motessepareringsobjekt dven atgdrder for kollektivtrafik och
oskyddade trafikanter.

Lanstransportplan 2022-2033, fordelning per
trafikslag

m Vagatgarder

m Kollektivtrafikatgarder

= Gang- och cykelatgarder

m Medel som inte gar att harleda
3% _/ till trafikslag

Figur 6.4 Lanstransportplan 2022-2033, foérdelning mellan trafikslag.

Fordelat pé trafikslag laggs cirka 300 miljoner, 55 procent, pa stora motesse-
pareringsatgirder, mindre trafiksékerhetsatgirder samt medfinansiering av
enskilt vigniat. 15 miljoner, 3 procent, 1aggs pa kollektivtrafikatgirder dér &t-
girderna framst bestar av héllplatsatgirder, bytespunkter eller dtgirder som
exempelvis okar effektiviteten for busslinjetrafik. 22 procent eller 124 miljo-
ner kronor av planens medel 14ggs pa gang- och cykelatgirder. 20 procent av
medlen i planen kan inte hérledas till ett sérskilt trafikslag beroende pa vilka
objekt kommunerna soker stod for inom atgirdsomradet for medfinansiering
kommunala végnitet. Storre vigombyggnationer kommer ocksa innehalla at-
garder for kollektivtrafik och cykel, liksom att atgirder i trafiksdkerhetspot-
ten kan komma att gynna kollektivtrafikresenérer och oskyddade trafikanter.
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6.2 Prioriterade atgarder

Kapitlet innehaller en redovisning av dels de namngivna investeringsobjek-
ten och dels dtgérder i de olika atgérdsomradena som ingar i planen. Planen
omfattar en period pa tolv ar som vanligtvis revideras vart fjarde ér. Priorite-
ringarna i planen utgar fran de padgéende och utpekade objekten i planen
2018-2029 samt de objekt dér atgirdsvalsstudier(AVS) eller andra utred-
ningar pagar eller planeras och typ av dtgérd dnnu inte har beslutats. Plane-
ringsprocessens tre faser, utgér fran planeringsmognad. Objekt under planpe-
riodens forsta fyra ar, fas 1, dr klara for genomf6rande och objekt i fas 2 pla-
neras utforas eller paborjas under aren 2026-2029. I planens fas 3 nimns pri-
oriterade brister dir exempelvis atgirdsvalsstudie pagar eller kan komma
starta under planperioden och eventuell dtgird genomforas ar 2030-2033 be-
roende p4 kommande prioriteringar.

6.2.1 Planering av infrastruktur

Identifiering och kommunernas prioritering av brister gors i de érliga dialo-
ger som Trafikverket har med ldnets kommuner. Prioriteringen av en atgérd
ska primért bygga pé tidigare identifierade brister och behov enligt upprit-
tade atgirdsvalsstudier.

Processen fran att en brist identifieras till dess att objektet tas med i léns-
transportplanen borjar med att kommunen patalar bristen till Trafikverket
som gor en bedémning om en atgirdsvalsstudie(AVS) behdver upprittas.
Brister och behov identifieras med utgdngspunkt fran fyrstegsprincipen och
dérefter utreds vilka atgirder som krévs for att komma till rétta med bris-
ten/bristerna. Beroende pa prioriteringsinriktning och vilken niva pa tillde-
lade medel kan nya objekt ldggas in i samband med revidering av transport-
planerna. Fran det att en brist patalas till dess att den kan atgérdas kan det
droja véldigt manga ar. Detta till f61jd av 1dnga tider for hantering av plan-
frigor samt framfor allt till f61jd av begridnsade medel.

6.2.2 Namngivna vagobjekt

Under tidigare planperioder har det genomforts stora satsningar pé att hoja
trafiksékerhet och framkomlighet l&ngs regionalt viktiga strk. Projekt som
ofta dr mycket kostsamma och svéra att hantera med den begransade ekono-
miska ram som planen hanterar. Tva motessepareringsobjekt har genomforts
under planperioden 2018-2029 och fardigstills under planperiodens borjan.
Fler strackor har brister nir det géller trafiksédkerhet och framkomlighet som
kan innebéra behov av métesseparering men inga atgiardsvalsstudier har
gjorts for ytterligare stréckor.

Namngivna vagatgirder star for 153 miljoner kronor, 28 procent, av planens
medel efter Trafikverkets avrakning av upparbetade medel. Avrikningen
motsvaras av kostnader kopplade till namngivna végatgirderna som totalt &r
533 miljoner kronor. Baserat pad Regeringens tilldelade ram stdr namngivna
vagatgarder for 57 procent av den tilldelade ramen.
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Vig 97, etapp 2 Sodra Sunderbyn- Siivast

Vig 97 sammanbinder Lulea-Jokkmokk och &r en viktig lank mellan kust
och inland samtidigt som végen ar betydelsefull fér kopplingarna i det s.k.
fyrkantsomradet (Luled-Boden-Alvsbyn-Pited). Mellan Lulea- Boden sker
idag en omfattande arbetspendling och med den pagaende industrietable-
ringen i Boden kommer en betydande 6kning av trafiken ske, for saval gods-
som persontrafik.

Det har sedan 2007 pagétt en etappvis ombyggnad av vag 97 mellan Luleé
och Boden dér det dvergripande syftet ar att hoja trafiksékerhet och fram-
komlighet. Denna etapp, etapp 2, mellan S6dra Sunderbyn och Sévast anslu-
ter till etapp 1 pé vig 97, Gammelstad-Sunderby sjukhus samt till etapp 3 pa
vig 97, Sévast-Boden som férdigstélldes hosten 2012.

I och med fardigstéllandet av etapp 2 under 2021 ar hela strackan motesfri
och tack vare en langsiktig satsning i lénstransportplanen kan vigen mota det
okade kapacitetsbehovet pa strackan. Total kostnad for etapp 2 &r berdknad
till 599 miljoner kronor varav ca 222 miljoner kronor har finansierats via
nationell plan. Planen kommer att belastas med 60 miljoner kronor pé grund
av upparbetade kostnader under aren 2018-2021.

Vig 373, etapp 2 Vitsand- Svensbyn

Vig 373 utgodr en viktig transportled fran inland till kust och pendlingen till
och frén Pited fran omkringliggande kommuner 6kar. Vagen dr smal och tra-
fiksdkerheten dr 1ag. Avsaknaden av gang- och cykelvég gor att oskyddade
trafikanter delar utrymmet med fordonstrafiken. Syftet med atgérden ar att
oka trafiksdkerheten och forbéttra den regionala tillgdngligheten.

Etapp 1, E4-Vitsand, har byggts om till métesfri vdg under ar 2015-2016. 1
och med fardigstillandet av etapp 2 som berdknas till 2023 &r hela strackan
E4-Svensbyn moétesfri. Kostnaden for etapp 2 dr beréknad till 263 miljoner
kronor varav ca 82 miljoner kronor kommer att har finansieras via nationell
plan. Planen 2022-2033 kommer att belastas med 93 miljoner kronor.

6.2.3 Gang- och cykelatgarder statligt vagnat

Framkomlighet, trygghet och trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter ar
otillfredsstéllande pé flera strackor i ldnet. Bristen pa tillgdnglighet gor att
korta resor 1 hog grad sker med bil vilket inte ar férenligt med malet om hall-
bart resande eller mélet for aktiv mobilitet; att minst 25 procent av alla per-
sontransporter ska ske med gang-, cykel- eller kollektivtrafik &r 2025.

Regeringens cykelstrategi uttrycker att gang- och cykelbanor ar viktiga i
transportinfrastrukturen for 6kad trafiksékerhet. Forbattrade mojligheter for
minskat bildkande pa korta avstand &r ocksa ett viktigt led i klimatomstall-
ning samt bra for folkhéilsan.
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I lénets landsbygder ér den statliga végen ofta den enda lokala gatan och ut-
formad utifrén att genomfartstrafiken ska kunna passera effektivt. Vagrum-
met saknar ofta en anpassning med sékra gang- och cykelstrék, liksom pas-
sager och dvergangar. Sékerheten for oskyddade trafikanter ar ldg och moj-
ligheten till cykelpendling ar begrénsad pa grund av blandtrafik med motor-
fordon och fa eller inga parallella védgar. Detta pdverkar mindre orter och by-
ars attraktivitet och mojlighet till utveckling for sdvél boenden som besdkare
dér behov att korsa véigen dven finns for det rorliga friluftslivet. Dessa pro-
blem forvérras vintertid pa grund av morker och snovallar som minskar vig-
banans bredd och medfor siktproblem.

Cykelvigar har en viktig funktion for arbetspendling och skolresor med cy-
kel men fungerar ocksd som en séker infrastruktur for att genomfora kortare
resor lokalt eller vidare med andra fairdmedel som buss eller tig. Behovet av
cykelatgérder ar stort i ldnet och ndgot som lédnets kommuner ofta lyfter som
viktigt for savil landsbygder som i och néra anslutning till titort. Atgirder
genomfors vid behov efter rekommendation i &tgérdsvalsstudier och i dialog
med Trafikverket och berérda kommuner.

I planen omfattar gdng- och cykelatgirder pé det statliga vagnétet 124 miljo-
ner kronor vilket motsvarar 22 procent av planens medel efter avrikning.
Baserat pa Regeringens tilldelade ram motsvarar dtgérderna 13 procent.

For planperioden redovisas ett antal storre prioriterade objekt men under
planperioden kan andra objekt komma att prioriteras beroende pa forandrade
samhallsforutsittningar, planeringsprocessens utfall eller mojlighet till sam-
finansiering i samband med andra atgérder eller annan medfinansiering. Un-
der planperioden avsitts medel fér mindre gédng- och cykelatgirder som ex-
empelvis kan stirka kopplingen till kollektivtrafik eller 6ka trafiksdakerheten
i korsningspunkter med biltrafik. For planperioden redovisas identifierade
prioriterade men ej finansierade brister som é&r tdnkbara atgérder i ndstkom-
mande planperiod. Prioritering sker nar medel finns tillgéngliga och utifran
da radande lage vilket gor att helt nya behov kan ha uppkommit infér nést-
kommande planperiod.

Samtliga prioriterade finansierade objekt kommer kunna byggstarta tidigast
2028 forutom vag 582, Alvik-Selet, som genomfors 2022-2023 som samfi-
nansiering med barighetsatgérder.

Prioriterade namngivna objekt 2022-2033:

e Vig 582, Alvik-Selet, Luleé

e Vig 750, Buddbyn- Svartbjorsbyn, Boden
e Vig 99 Ikano- Bjorka, Haparanda

e Vig 616, Giddvik, Luleéd

e Vig 580, Mattsund, Luled

e Vig 796 Overkalix

e Vig 395 Autio-Erkheikki, Pajala
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Prioriterade, ej finansierade, brister i nistkommande planperiod:

e Vig 97, Harads, Boden

e Vig97, Vittjarv-Kusan, Boden

e Vig 860 Kullen, Gallivare

e Vig 822/EAS, Nattavaaravédgen, Géllivare

e Vig 709 Risdogrund-Vikmanholmen-Karlsborg, Kalix

e Vig 99/E45 Karesuando, Kiruna

e Vig 968, Rutvik-Kyrkbyn, Lulea

e Vig 580 Kallax-Mattsund-Antnés, Lulea

e Vig 99 Pajala-Mertapalo, Pajala

e Vig 501, Svensbyn, Pitea

e Vig 575/575.1, Rosvik, Pited

e Vig936, Javre, Pited

e Vig 98/836/E10, Brinna (Grelsbyn)- Svartbyn, Overkalix
6.2.4 Trafiksdkerhetsatgarder statligt vagnat
Behovet av mindre trafiksékerhetsatgérder langs ldnets vagnat d4r mycket
stort och effekterna av atgérderna beddms hoga da de ofta sker omkring tét-
bebyggda omraden eller vid konfliktpunkter for att till exempel astadkomma
trafiksdkrare korsningar, cirkulationsplatser, sékrare overfarter for friluftsliv

sésom skidakare, slidhundsekipage och sndskotrar. Aven vissa rastplatsét-
gérder kan vara aktuella inom atgidrdsomradet.

For perioden redovisas ett antal planerade projekt som berdknas utforas un-
der planperiodens senare del forutom cirkulationsplats Gadddvik (lagakraft
2019-06-21) som planeras for byggstart 2022. Totalt finns 80 miljoner kro-
nor, 14 procent, avsatta under planperioden.

Planomgéngen inkluderar dven mindre, ej namngivna trafiksikerhetsatgérder
fordelat med en miljon kronor per ar fran 2028-2033.

For planperioden redovisas identifierade prioriterade men e¢j finansierade
brister som &r tdnkbara atgirder i nastkommande planperiod. Prioritering
sker nir medel finns tillgdngliga och utifran da radande ldge vilket gor att
helt nya behov kan ha uppkommit infér ndstkommande planperiod.

Prioriterade namngivna objekt 2022-2033:

e Vig 616/968 Cirkulationsplats Gdddvik Lulea

e Vig 95 Cirkulationsplats Silvermuseet Arjeplog

e Vig 95 Cirkulationsplats Jarnvigsgatangatan Arvidsjaur
e Vig95/582 Cirkulationsplats Alvik Lulea

e Vig Timmerleden Hallgrens korsning, Pitea

Prioriterade, ej finansierade, brister i nistkommande planperiod:

e Vig 94 genom Alvsbyn
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e Vig 94 Planskild passage Alvik, Lulea
e Vig Timmerleden, Pited

6.2.5 Kollektivtrafikatgarder statligt vagnat

Ett av de transportpolitiska malen &r att uppna ett jimlikt och jamstéllt trans-
portsystem. Det huvudsakliga malet for allmén kollektivtrafik &r att uppna en
6kad marknadsandel av de motoriserade resorna som genomfors. For att 6ka
tillgdngligheten till kollektivtrafiken behover atgarder goras for att fler ska
ha sdker tillgang till bytesnoder som héllplatser och stationer. En infrastruk-
tur i form av hallplatser och végar till och fran dessa som éar fysiskt tillgdng-
liga skapar mojlighet att kombinera olika transportslag, vilket stiarker kollek-
tivtrafikens attraktivitet ur ett hela resan-perspektiv med kunden i fokus. For
att stirka kollektivtrafikens attraktivitet i hela ldnet samt for att effektivisera
trafikeringen behovs darfor dtgarder av mindre karaktir som stiarker hela re-
san. Atgirderna som planeras ska hoja trafiksikerhet och tillginglighet till
kollektivtrafikens hallplatser och bytespunkter. Atgirderna kan oftast ge-
nomforas utan att ta fram végplan.

Exempel pa atgédrder som kan goras:
¢ Standardhgjning och tillgdnglighetsanpassning av héllplatser
e Utveckling av bytespunkter, till exempel pendlarparkeringar

e Atgirder for effektivare omlopp som minskar kortider, exempelvis forbitt-
rade vandplatser for bussar i linjetrafik

Atgirdernas kostnad i planen ir 9 miljoner kronor for hela planperioden och
motsvarar 2 procent av planens ram. Atgirder inom &tgirdsomradet kan ge-
nomforas tidigast fran 2028 da 1,5 miljon kronor fordelats arligen. Priorite-
ring av dessa mindre kollektivtrafikatgirder kommer att genomforas i det 16-
pande samarbetet med Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten,
Trafikverket och Region Norrbotten.

6.2.6 Statlig medfinansiering

Objekt som ligger pa det kommunala végnitet kan fa statlig medfinansiering
frén planen med upp till 50 procent. Hér finns medel till kollektivtrafikatgér-
der liksom till trafiksdkerhets-, milj6-, och cykelatgérder. Kommunerna kan
ansdka om medel enligt férordning om statlig medfinansiering till vissa reg-
ionala kollektivtrafikanldggningar m.m. (SFS 2009:237). Genom ett arligt
ansokningsforfarande kan kommunerna ansdka om medel. Ansdkningar be-
handlas och prioriteras av Region Norrbotten tillsammans med Trafikverket.
Trafikverket fattar beslut om atgéarder och meddelar Region Norrbotten och
kommunerna under véren. For statlig medfinansiering pé enskilt vagnét ar
ansokningsperioden dppen aret runt. Ansdkningsprocessen skoter Trafikver-
ket och har dialog om forslag till beslut med Region Norrbotten nir ansok-
ningar har inkommit.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 55 (70)

Sedan 2019 har mojligheten att ansdka om statlig medfinansiering pausats
och kommer att &terupptas forst 2028. Kraftiga kostnadsdkningar foér genom-
forandet av motesfri vig samt Trafikverkets uteblivna mojlighet att godta
kommunal forskottering for objektens genomforande har medfort ett mycket
begriansat ekonomiskt utrymmet i kommande planperiod.

Kommunala vagnatet

Medfinansiering till det kommunala végnétet bestar framst av atgérder for
trafiksdkerhet, miljo, kollektivtrafik och gang- och cykel.

Atgirdsomradets budget i planen uppgar till 60 miljoner kronor fordelat pa
10 miljoner kronor per ar fran 2028. Lansplanen medfinansierar atgarderna
inom omradet med max 50 procent vilket innebér att den totala volymen pa
investeringarna uppgar till minst det dubbla. For perioden prioriteras objekt
arligen efter ett samrad utifrn kommunernas behov.

Lénets kommuner kan sdka medfinansiering av atgérder pa kommunal infra-
struktur i enlighet med férordning SFS 2009:237 om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar med mera. Prioritering av
vilka kommunala atgérder som ska fa medfinansiering sker i en arlig process
i dialog med kommuner och Trafikverket. Atgérderna bor ligga i linje med
lansplanens overgripande mal samt dvriga relevanta regionala och nationella
maél och planer. Satsningarna pé att dka tillgénglighet till skolor och koppla
ihop kollektivtrafik med andra transportmedel béttre kan med fordel goras
med hjilp av denna pott.

Kollektivtrafik

Medfinansiering for kollektivtrafik handlar framst om atgérder inom det
kommunala végnitet dér atgidrderna innebdr anpassning och vidareutveckl-
ing léngs kollektivtrafikstrék. Hallplatsatgérder inkluderar bdde anldggning
av nya héllplatser och upprustning av existerande héllplatser, exempelvis ge-
nom bekvamlighetsatgirder sdsom vindskydd. Andra atgirder kan vara an-
slutningsvégar till/fran hallplatser som forbattrar tillgdngligheten for fot-
géngare och cyklister samt forbattrade biljett- och informationssystem. Kol-
lektivtrafikens anpassning for personer med olika funktionsvariationer &r
ocksa inkluderad i detta omrade.

Atgirdsomradets budget i planen uppgér till 6 miljoner kronor fordelat pé 1
miljoner kronor per ar fran 2028.

Enskilda vagar

Atgirder inom detta omréade syftar till att framforallt stiirka kapaciteten och
barigheten pa det enskilda vagnétet. Malsdttningen ar att utfora dessa atgér-
der 1 samband med att andra atgirder utfors pa vignétet i niromradet och
diarmed kunna erhalla ett kostnadseffektivt byggande.
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Atgirdsomradets budget i planen uppgér till 12 miljoner kronor fordelat pa 2
miljoner kronor per &r fran 2028. Samtliga objekt krdver ddremot medfinan-
siering med minst 30 procent och maste vara statsstodsberittigade vagar.

6.2.7 Utvecklingsatgarder

Ett atgirdsomrade for utvecklingsatgirder avser att snabbt kunna mota savél
nadringslivets som samhéllets behov i den stora omstéllningen for att na kli-
matmalen som pagér i Norrbotten. Medlen for utvecklingsatgérder avses
frimst anvindas for finansiering eller medfinansiering av atgarder som kan
hoja transporteffektiviteten i transportsystemet och snabbt svara upp till de
behov som uppstér som en del av att klara omstéllningen sdsom mindre &t-
géirder exempelvis for 6kad framkomlighet och trafiksékerhet i korsningar.
Utvecklingen gér i snabb takt och analysen om hur transportsystemet kom-
mer att paverkas saknas fortfarande i stora delar. Hittills okénda atgérder
som ér av regional betydelse kan mdjliggdras genom medel fran utveckl-
ingsatgérder. D4 kéinnedom saknas om var behoven kommer uppsté kan at-
girderna omfatta samtliga atgardsomraden och dven samfinansiering av ob-
jekt i nationell plan som é&r av regional betydelse.

I planen avsitts totalt 56 miljoner kronor till utvecklingsatgirder under plan-
perioden vilket motsvarar 10 procent. Samtliga nu identifierade prioriterade
namngivna atgérder i atgardsomradet kan tidigast utféras 2027-2028 till f6ljd
av den laga medelstilldelningen i planen. Med anledning av utvecklingen i
lanet 4r en tidigareldggning av utforandet onskvérd.

Prioriterade namngivna objekt 2022-2033:

e Vig 505 Ny anslutning Haraholmen Pited
e Vig 97/Travbaneleden Boden
e Vig 831/Kullenvidgen Géllivare

Prioriterade, ej finansierade, brister i nistkommande planperiod:

e Vig 97 korsningar och trafikplatser, Lulea-Boden(Trimningsatgér-
der)

e Korsningar/viagar, Boden, Generellt utifran samhéllsomstillning
(Trimningsétgérder Bodenomradet)

o Korsningar/vagar, Géllivare, Generellt utifran samhillsomstéllning
(Trimningsétgérder Géllivareomradet)

6.2.8 Planeringsutrymme
Planeringsutrymme dr medel for hantering av framfGrallt brister i planens se-
nare del dér olika typer av atgirder identifieras i atgirdsvalsstudier.

Planeringsutrymme avser ocksé kunna hantera eventuella kostnadsfordy-
ringar av framforallt storre pagaende projekt eller tillkommande atgérder till
foljd av fordndrade forutsittningar.

I planen avsitts totalt 51 miljoner kronor till planeringsutrymme under plan-
perioden vilket motsvarar 9 procent.
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Prioriterade identifierade brister

Prioriterade identifierade brister som skulle kunna innebédra namngiven at-
gérd dér atgirdsvalsstudier pagar eller kan komma att startas under planperi-
oden. Utifran férdndrade forutsdttningar kan andra brister identifieras och

prioriteras for utredning och atgérd.

Tabell 6.3 Identifierade brister som skulle kunna innebara namngiven atgard dar atgardsvalsstu-
dier pagar eller kan komma att startas under planperioden.

Identifierad brist Planeringsfas Typ av atgird
Vig 95, strakanalys AVS pagar
Vig 99, strikanalys AVS pagar

Vig 374, Ojebyn-Arnemark

Prioriterad brist

Motesfri vig

Vig 94 Antnis-Alvsbyn

Prioriterad brist

Motesfri vig

E4-Lulea Airport

Prioriterad brist

Viganslutning

Vig 97, Boden-Bredaker, Boden

Prioriterad brist

Matesfri vag

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN

REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 58 (70)

7 Samband med nationell plan,
regeringsuppdrag och grannlanets
plan

Detta kapitel skrivs efter remisshantering infor beslut om prelimindr ldns-
transportplan och faststdillande av ldnstransportplan.

7.1 Nationell plan

Ijuni 2021 gav regeringen i uppdrag till Trafikverket att ta fram forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen. I direktiven anges de ekonomiska
ramarna sammanlagt uppga till 799 miljarder kronor for nationell plan och
lansplaner varav:

e 165 mdr for vidmakthéllande/underhéll av statliga jarnvégar.

e 197 mdr f6r vidmakthallande/underhall av statliga vagar inklusive
barighet och tjdlsdkring av vigar samt till bidrag av enskild vig

e 437 mdr for utveckling av transportsystemet.
Inom ramen for utveckling av transportsystemet gar 42 miljarder kronor till

lanstransportplanerna. Norrbotten har tilldelats en prelimindr planeringsram
pa 936 miljoner kronor.

Trafikverket redovisade forslag till nationell plan 30 november 2021 och re-
missperioden pagar fram till 28 februari. Regeringen forvéntas dérefter fatta
beslut om den nationella planen.

7.2 Regeringsuppdrag

Regeringen beslutade 25 september 2021 att ge i uppdrag till Trafikverket att
analysera behovet av atgérder i transportinfrastrukturen med anledning av
storre foretagsetableringar och foretagsexpansioner i Norrbottens och Vis-
terbottens 14n. Uppdraget omfattar:

e Analysera vilken paverkan de stora foretagsetableringarna och fore-
tagsexpansionerna som nu pagér eller planeras i Norrbottens och
Visterbottens 14n har for transportinfrastrukturen

e Analysera behov av atgirder for att forbéttra transportinfrastruk-
turen, i frimst Norrbottens och Visterbottens 14n, som kan véntas
uppsta med anledning av denna samhéllsomstallning

I analysen ingar eventuellt behov av tidigareldggning av atgérder i gillande
nationell plan och att vid behov foresla andra atgarder. Uppdraget ska koor-
dineras med uppdraget om forslag till ny nationell plan samt med Region
Norrbotten i arbetet med att ta fram forslag till lanstransportplan.

Uppdraget redovisades 30 november 2021 och analysen visar att nuvarande
finansiella ramar i ldnstransportplanerna ger ett mycket begrénsat utrymme
for nya atgérder i det regionala statliga végnitet. Dagen planeringsramar
2022-2033 kommer inte kunna inrymma det behov som uppkommer med an-
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ledning av de stora industriinvesteringar som sker i Norrbotten och Véster-
botten. Vidare konstateras i uppdraget att de stora etableringarna och den
okande befolkningen inte kunnat forutses i tidigare infrastrukturplanering
och &r nagot som forvéntas fortsétta i ett langre perspektiv. For att sdkerstélla
genomforandet av de foreslagna dtgéirderna foreslar Trafikverket att en extra
satsning till de regionala lénstransportplanerna provas.

I juli 2021 har regeringen dven gett Trafikverket i uppdrag att paborja plan-
laggningsarbetet for strickan Skellefted—Luled pa Norrbotniabanan med
syfte att mojliggora en byggstart for strackan inom ramen for nationell plan
2022-2033.

Norrbotniabanan strickan (Umeé) Déva-Skellefted ingér i nationell plan
2018-2029 med byggstart 2025-2027. I Trafikverkets redovisning av rege-
ringsuppdraget 25 september 2021 beddms Norrbotniabanan strickan
(Umed) Déava-Skellefted kunna tidigareldggas nagot ar. Analys av eventuell
tidigareldggning av strickan Skellefted- Luled har inte hanterats inom ramen
for regeringsuppdraget med motivering att strickan inte ingar i nationell plan
2018-2029.

7.3 Grannlanets plan
Atgdrder i grannlinets planer som berér Norrbotten redovisas i prelimindir
alternativt faststdlld ldansplan.
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8 Konsekvenser och effekter av
planforslaget

Den strategiska miljobedomning kommer kompletteras med en social konse-
kvensbedomning som tillsammans med den strategiska miljobedomningen
kommer utgora en hadllbarhetsbedomning.

8.1 Samlad effektbeddmning

En samlad effektbedomning &r utford pé planforslaget pa bade namngivna
objekt och de atgdrdsomraden som ingar i planen for planperioden 2022 —
2033 samt for planen som helhet. Effektbedomningen &r en kombinerad vér-
dering av samhéllsekonomiska kalkylvarden for atgiarderna, effekter som
inte ingér i de samhallsekonomiska kalkylerna samt en kombination av upp-
fyllelse av funktionsmél och hdnsynsmal. En samlad effektbedomning enligt
Trafikverkets metodik utgar fran de tre perspektiven ekologisk, ekonomisk
och social hallbarhet.

Effektbedomningen utgér frdn den malstruktur som finns inom svensk trans-
portpolitik i enlighet med den transportpolitiska propositionen "Mal for
framtidens resor och transporter” (Prop. 2016/09:93). Det 6vergripande ma-
let &r “att sdkerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néiringslivet i hela landet”. Under
det 6vergripande malet finns ett funktionsmal och ett hdnsynsmal. Funkt-
ionsmalet syftar till att skapa en grundldggande tillgénglighet och bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Hinsynsmaélet syftar till hogre trafiksikerhet
samt forbattrad miljo och hélsa.

Trafikverket har dér det varit mojligt redovisat med samhillsekonomiska be-
skrivningar och kalkyler for de enskilda objekten. I de fall dér det inte finns
kalkyler framtagna for de planerade atgédrder beror det framst pé att bety-
dande delar av planeringsramen avsitts till atgardsomraden, dir specifika at-
gérder dnnu inte beslutats mer &n for planens inledande ar, samt till 4tgards-
valsstudier. I nedanstaende tabell visas en sammanstéllning av respektive &t-
girds samlade effektbedomning inom Norrbottens lénstransportplans identi-
fierade objekt och atgirdsomraden.

8.1.1 Effekter per investeringsobjekt

For planperioden 2022-2033 finns sex véginvesteringsobjekt for vilka Tra-
fikverket tagit fram samlade effektbedomningar. I nedanstiende avsnitt ges
en kort sammanfattning for respektive atgirds samlade effektbedomning;
samhillsekonomisk I6nsamhet och bedomda bidrag till langsiktig héllbarhet
samt malkonflikter.
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Namngivna objekt
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Figur 8.1 Samlad effektbedémning enligt Trafikverkets bedémning.

Vig 373 Forbi Stockbacken

Atgirden syftar till att forbittra trafiksikerhet genom byn och framkomlig-
heten for tunga timmertransporter och transporter till vindkraftparken i
Markbygden. Atgirden ér samhillsekonomiskt olénsam med en nettonuvir-
deskvot pa -1,16 och bedoms sammantaget bidra till negativ paverkan for
langsiktig ekologisk, ekonomisk och social héllbarhet. Enligt den samhéllse-
konomiska kalkylen ger atgirden negativa nyttor, om &n pa marginalen, for
trafiksikerheten. Atgirden beddms ge positiva bidrag i form av att tillforlit-
lighet, trygghet och kvalitet 6kar, och forbéttrar dirmed forutséttningarna for
transporter for bAde medborgare och néringsliv.

Malkonflikter som &r identifierade ar att tillgingligheten 6kar med kortare
res- och transporttider samtidigt som miljo och trafiksdkerhet far ett negativt
utfall med 6kade utslépp och fler déda och skadade.
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Vig 373 E4 Svensbyn

Atgirden syftar till att 6ka trafiksikerheten och framkomligheten. Enligt den
samhéllsekonomiska kalkylen ar atgdrden samhéllsekonomiskt olonsam i
och med en nettonuvardeskvot pa -0,15 och ddrmed inte ekonomiskt héllbar.
Atgirden beddms leda till 5kade utslipp till foljd av 6kade hastigheter pa
strackan, atgiarden gynnar inte ekologisk hallbarhet. Viltstdngsel pa strackan
ger en 6kad barriir for viltet. Atgirden forbittrar trafiksikerheten och upple-
velsen av trygghet for fordonstrafik, vilket kan leda till 6kade fysiska kon-
takter, sérskilt for dldre. Atgirden okar siikerhet och trygghet for GC-trafik,
vilket pa motsvarande sitt kan leda till fler fysiska m6ten och gynnar den so-
ciala hallbarheten.

En identifierad mélkonflikt ar att framkomlighet och trafiksékerheten okar
men dven utsldppen fran fordonstrafiken.

Vig 97 Travbaneleden

Syftet med atgirden &r att 6ka trafiksdkerheten, forbattra framkomligheten
samt tillgdngligheten mellan stadsdelar. Syftet &r dven att forbéttra situat-
ionen ldngs Gamla Lulevagen, korta rdddningstjénstens utryckningsvagar
och Mojliggora korsningen med vig 97 for en framtida ny strackning av vig
97 utanfor centrumkérnan.

Atgirden dr samhillsekonomiskt oldnsam med en nettonuvirdeskvot pa -
1,06 och bidrar diirmed inte till ekonomisk hallbarhet. Atgirder paverkar for-
donstrafiken i titort, trafiken fordelar sig pa ldnkarna sé att utslappen okar.
Den negativa paverkan pa Svartbytrésket bedoms dock minska. Den sam-
mantagna bedomningen é&r att dtgirden inte bidrar till ekologisk héllbarhet.
Att sékra passager, GC-portar och ny vdg som forbinder stadsdelar anlédggs
ger Okad trygghet, minskad barridreffekt och mojligheter till 6kade fysiska
kontakter. Det bidrar till den sociala héllbarheten.

Atgirden #r positiv for trafiksikerheten men innebér dven dkade utslipp och
Okade restider. Vilket utgdr en mélkonflikt.

Vig 97 Sunderbyn-Sivast

Investeringen syftar till att 6ka trafiksdkerheten och att ge béttre framkom-
lighet for person- och godstransporter. Den samhillsekonomiska kalkylen
ger en nettonuvirdeskvot om 0,04 vilket innebér att den &r 16nsam, om dn pa
marginalen, och bidrar dirmed till 1angsiktig ekonomisk héllbarhet. Atgir-
den gynnar frimst fordonstrafik i ett pendlings- och godsstrak, men dé has-
tigheten pa strackan 6kar bedoms investeringen bidra till 6kade utslédpp. Det
bidrar inte till en ekologisk héllbarhet. Atgirden forbittrar trafiksikerheten
for bil-, cykel- och gangtrafikanter. Okad trygghet och minskad barridreffekt
da sdkra passager, GC-passager, anldggs ger mdjligheter till 6kade fysiska
kontakter vilket bidrar till social héllbarhet.
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Malkonflikter som é&r identifierade dr att framkomligheten och trafikséker-
heten 6kar medan utslédppen okar.

Vig 506-505 Timmerleden-Havsbadsvigen

Syftet med atgirden &r att forbattra framkomligheten och trafiksdkerheten i
korsningen mellan vig 506 och 505 i Pited kommun. Den samhéllsekono-
miska kalkylen ger en nettonuvérdeskvot pa 2,37 och visar ddrmed pa 16n-
samhet dér restidsvinster och trafiksiakerhetseffekter utgor de storsta pos-
terna. Detta bedoms kunna skapa forutsittningar for regional utveckling ge-
nom positiva effekter till néringslivet och en kostnadseftektiv tillvixt. En ny
végstriacka och flytt av korsning ger déremot ett dkat intrang i landskapet
och byggskedet medfor 6kad klimatpaverkan. Det innebér att den ekologiska
héllbarheten bedéms paverkas negativt. Atgérden ger ett positivt bidrag till
social hallbarhet eftersom biéttre vig- och korforhallanden okar trafikséker-
heten. Atgirden leder ocksé till minskad restidsosikerhet och férre olyckor.
Béde mén och kvinnor fér det béttre av dtgirden dven om mén i hogre ut-
strackning kor bil, samtidigt sker inga forsdmringar for andra trafikslag.

En malkonflikt &r positiva effekter gillande framkomlighet och trafikséker-
het for fordonstrafik men negativa effekter for naturmiljon i och med intrang
i tidigare ordrt landskap, dock relativt néra befintlig korsning.

Vig 95 genom Arjeplog

Atgirden syftar till att forbittra trafiksikerheten eftersom viigen inbjuder till
hogre hastigheter én det tilldtna. Ingen nettonuvéirdeskvot har berdknats. Den
sammanvigda samhillsekonomiska lonsamheten bedéms som oséker. Atgir-
den i form av en cirkulationsplats innebar fordrjning for trafiken som passe-
rar ldngs vig 95 men bidrar till regional utveckling och en attraktivare vég-
miljo intill centrum. Med hénsyn till ekologisk héllbarhet ger cirkulations-
platsen 6kad klimatpaverkan genom byggande, drift, underhéll samt paver-
kan pa trafiken. Atgirden ger 4ven intrdng i landskapet men en cirkulations-
plats bedoms vara mer attraktivt for stadsbilden. Med hénsyn till social héll-
barhet minskar atgdrden antalet dodade och svért skadade samt underléttar
for den lokala trafiken, oavsett firdmedel. Sammanfattningsvis paverkas tra-
fiksdkerhet, landskap och lokala resor positivt medan niringslivets transpor-
ter och klimat paverkas negativt.

8.1.2 Effekter pa transportpolitiska mal
I f6ljande avsnitt gors en bedomning av de transportpoliska malens uppfyll-
nad utifran olika atgérdsomraden.

Viginvesteringsatgirder

Investeringsobjekten som finns namngivna i planen ar satsningar for att for-
bittra trafiksdkerheten och framkomligheten i viktiga pendlingsstrak. Sam-
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mantaget dstadkommer det en positiv utveckling i ldnet vad géller medbor-
gares och néringslivets resor. Aven for funktionsmélet i dvrigt bedoms atgér-
derna sammantaget vara positiva for tillgdngligheten.

Naér det géller hansynsmalet och de ingdende delarna klimat och landskap
bedoms de namngivna investeringsobjekten ge en relativt stor negativ paver-
kan. Detta eftersom dtgirderna tar ny mark i ansprak och prognosen visar,
till foljd av insatserna, pa 6kad trafik langs strickorna. Avseende delen hélsa
beddms paverkan mer varierad fran positiv till negativ dar framfor allt mark
och luft bedoms paverkas negativt.

De namngivna objekten &r uteslutande viaginvesteringar och ingen enskild
bedomning av effekter pa kollektivtrafiken har genomforts. Kollektivtrafik
pa vig kan dock antas f& samma effekter som transporter med bil med dkad
framkomlighet och forbéttrad tillgénglighet, vilket ger positiva effekter pa
medborgares och niringslivets resor. Atgirderna har marginellt positiva ef-
fekter pa andelen kollektivtrafik.

Bidraget till hdinsynsmalet &r i stora drag detsamma som for viginvesterings-
atgirder eftersom inga renodlade kollektivtrafikatgédrder foreslas. Trafiksé-
kerheten for kollektivtrafiken pa vig bedoms paverkas positivt pd motsva-
rande sitt som for viaginvesteringsatgérder.

Gang- och cykelatgirder

De namngivna objekten &r uteslutande viaginvesteringar med fokus pa biltra-
fik. Att bedoma effekterna pa gang och cykel gors darfor overgripande dven
om atgérdspaketen innehdller vissa ging- och cykeldtgirder.

Atgirderna bedoms ge positiv effekt till medborgarnas resor pa grund av
okad trygghetskansla till foljd av att oskyddade trafikanter separeras fran 6v-
rig biltrafik. Atgirderna innebir sammantaget en kad gang- och cykelandel.
Néringslivets transporter ger positivt bidrag till f6ljd av att belastningen pa
andra transportslag minskas. Atgérderna vintas fa positiva effekter for barn
och unga, som fér littare att ta sig till skola eller skolskjuts p4 egen hand. Bi-
drag till funktionsmélet bedoms dédrmed som &vergripande positivt.

Gang- och cykelatgirderna bedoms generellt paverka klimat, luft och buller
positivt till foljd av en forvintad overflyttning fran biltrafik till gang och cy-
kel. Ovrig miljépaverkan bedoms som obetydlig. Cykelatgirderna bidrar till
oOkad trafiksédkerhet och forbittrad framkomlighet for oskyddade trafikanter i
synnerhet samt for biltrafiken i allménhet. Bidraget till hinsynmalet ar dére-
mot mer svarbedomt géllande miljo och landskap da atgdrderna ofta tar ny
mark i ansprak.

8.2 Strategisk miljobedomning
Enligt miljobedomningsforordning (2017:966) ska en lanstransportplan alltid
antas medfora en betydande miljopaverkan. Det innebér enligt 6 kap. 3 §
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miljobalken att en strategisk miljobeddmning (fortséttningsvis dven kallad
miljobedémning) ska genomforas.

Miljobedémningen &r en process med samradsforfarande som genomfors in-
tegrerat med framtagandet av en plan eller ett program. Miljébedomningen
resulterar i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som en del av analysen
av strategiska végval och dtgérder.

Miljobeddmningen utfors som en mél-ledd beddmning, dér en bedémning av
utvecklingen med planforslaget i relation till transportpolitiska méal, Hén-
synsmalet, och miljokvalitetsmal. Bedomningen gors om planforslaget bidrar
eller motverkar malen.

Ett avgriansningssamrad som avser miljokonsekvensbeskrivningens omfatt-
ning och detaljeringsgrad, med hénsyn till de punkter som anges i 6 kap. 12
§ miljobalken har genomforts under juli och augusti 2021.

De fokusomraden dér en betydande paverkan bedomts kunna ske genom pla-
nens genomforande dr: Klimat, Landskap, Hélsa och livskvalitet samt Hus-
hallning av resurser. Dessutom omfattas miljobeddmningen &ven av fragor
kring Klimatanpassning.

I Lanstransportplanen ingér:

e Stora namngivna objekt (>50 MSEK), viag 97, Etapp 2, Sodra Sun-
derbyn- Sdvast och viag 373 Svensbyn- E4, Etapp 2, Vitsand- Svens-
byn

e Géang- och cykelatgirder, statligt vignét

o Trafiksdkerhetshojande atgérder, statligt vignat

e Kollektivtrafikdtgérder, statligt véignat

e Statlig medfinansiering till: kommunala vagnitet, kollektivtrafik, en-
skilda véagar

e Planeringsutrymme
e Utvecklingsétgéirder
I arbetet med miljobedomningen har Trafikverkets bedomningsgrunder for

den nationella transportplanen anvints som underlag och anpassats till léns-
transportplanens forutsittningar.

I processen med att ta fram strategiska miljobedomningen har avgransnings-
samrad hallits och en bedomning av remissversionen gjorts. Rapporten finns
i sin helhet i bilaga 1.

8.2.1 Sammanfattning miljobedémning
I det hir avsnittet gors en sammanfattande bedomning i tabellform, se figur
8.1.
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Beddmningen av betydande miljopéverkan ér en helhetsbeddmning av pla-
nen, inte av de enskilda objekten. Miljobedomningen genomfors pa ett gene-
rellt plan och visar endast en Sversiktlig bedomning av objektens miljopa-
verkan. En lénstransportplan strécker sig over sa ldng tid, och inkluderar ob-
jekt i méanga olika stadier, att en réttvisande och helt korrekt miljobedémning
ar svar att genomfora. Att jaimfora miljoeffekterna av ett objekt som &r klart
att bygga och fardigutrett med ett objekt som dnnu &r i ett tidigt utrednings-
skede ger inte ett helt korrekt resultat.

Det finns dessutom osdkerheter kring planens senare skede och utfallet av
den som dr beroende pa omvérldsfaktorer och mycket svarbeddmda delar att
det inte 4r mojligt att pa ndgot sitt exakt faststélla planens paverkan.

Pé grund av dessa faktorer redovisas en bedomning av planens inriktning
och miljopéaverkan.

Lénstransportplanens atgdrder har inriktning pa klimatanpassning och 6kad
trafiksékerhet. Sammantaget bedoms transportplanens dtgirder kunna bidra
till att mal for framforallt klimatpaverkan, luft, hélsa, befolkning och trafik-
sdkerhet uppfylls.

Ett antal av objekten och atgdrdsgrupperna gynnar biltrafik och innebir
okade utslapp till luft och darmed dven 6kad klimatpéaverkan. Likasé innebéar
flertalet objekt ett 6kat markansprak som kan innebéra negativa effekter for
naturmiljé och landskap varfor det rader osékerhet kring graden av malupp-
fyllelse som planen kan bidra med.

Jamforelsealternativet bedoms motverka maluppfyllelse av for klimatanpass-
ning, hilsa och luft samt innebér simre klimatanpassning.

Léanstransportplanen bedéms sammantaget kunna bidra till att flera av de
nationella miljokvalitetsmélen uppfylls: Begransad klimatpéverkan, Frisk
luft, Giftfri miljo, Levande sjéar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Le-
vande skogar, Ett rikt odlingslandskap och God bebyggd miljo.

Sammantaget bedoms att lanstransportplanens atgérdsforslag har potential
att bidra till att de transportpolitiska malen uppfylls. I miljokonsekvensbe-
skrivningen bedoms maluppfyllelse enbart for Hinsynsmélet. Planen be-
doms kunna bidra till att hansynsmaélet uppfylls.
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Halsa och Hushallning av re-

s By livskvalitet surser

Samlad miljobedémning —
Lanstransportplan Norrbotten 2022-2033

(+) Majlighet/potential att bidra till maluppfyllelse. Planforsla-
get kan méjliggora bidrag till maluppfyllelse. Men det rader osékerhet
om bidraget kommer att realiseras, osakerheter kring var och hur atgar-
der kommer att genomféras, osékerheter om atgarders effekt eller osa-
kerhet om samhallsutveckling.

(-) Osakerhet innebar risk for att maluppfyllelse motverkas.
Osakert om planforslagets effekter ar sadan att det finns risk for att de
motverkar maluppfyllelse. Kan utgdras av osékerheter kring genomfo-
rande av atgarder, osakerheter om atgarders effekter eller osakerheter
om annan samhallsutveckling.

Hushallning med naturresurser

Klimatpaverkan
Landskap
Naturmiljo
Kulturmiljo
Befolkning
Klimatanpassning

Halsa
Luft
Mark

X Ej bedomt.

Stora vagobjekt, vag 373 Svensbyn-E4, Etapp 2: Vit-

sand-Svensbyn, Pited

Stora vagobjekt, vag 97 Etapp 2: Sédra Sunderbyn-

Séavast

Gang- och cykelatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- Vag 582 Alvik-Selet, Lulea

- Vag 750 Buddbyn-Svartbjérnsbyn, Boden

- Vag 99 Ikano-Bjérka, Haparanda

- V&g 616 Gaddvik, Lulea

- Véag 580 Mattsund, Lulea

- V&g 796 Overkalix

- Vag 395 Autio-Erkheikki, Pajala

- Namngivna, prioriterade, €] finansierade atgarder i
slutet eller i nastkommande planperiod

Trafiksékerhetsatgarder statligt vagnat, prioriterade

namngivna objekt

- Vag 95 Cirkulationsplats Silvermuseet, Arjeplog

- Vag 95 Cirkulationsplats jarnvagsgatan, Arvidsjaur

- V&g 616/968 Cirkulationsplats Gaddvik, Lulea

- Vag 95/582 Cirkulationsplats Alvik, Lulea

- Namngivna, prioriterade, €j finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Kollektivtrafikatgarder langs det statliga vagnatet

Statlig medfinansiering

- Bidrag till kommunala vagnatet

Statlig medfinansiering

- Kollektivtrafik

Statlig medfinansiering +)

- Enskilda vagar

Utvecklingsatgarder

- Vag 505 ny anslutning Haraholmen, Pitea

Vo BatRulonesgan G Boden O |[®lo|e|e|/elolele|e]|e

- Namngivna, prioriterade, ej finansierade atgarder i
slutet eller i ndstkommande planperiod

Planeringsutrymme

(+) X X X X X X X X X X (+)
(

Jamforelsealternativet - @ | @ | @) . +) . HlHIHI ] e

Figur 8.1 Samlad bedémning av Lanstransportplanens miljopaverkan.

8.3 Ovriga effekter av planforslaget

Forslaget till Lanstransportplan for Norrbottens lén forhéller sig till mal och
direktiv pa olika sétt. Foljande del beskriver konsekvenser och effekter
kopplat de sérskilda redovisningar som direktivet for planarbetet fran rege-
ringen anger. Bland annat lyfter direktivet fram betydelsen av att arbeta for
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ett transporteffektivt samhaélle och att atgirder ska kopplas till bostadsbyg-
gande och betydande industrisatsningar.

8.3.1 Effekter pa bostadsbyggandet

Att sia om olika infrastrukturinvesteringars direkta effekt for bostadsbyggan-
det &r svart. Daremot kan man konstatera att 6kad tillgdnglighet, forenkling
for ménniskor att rora sig mellan olika platser, skapar forutsittningar for att
fler bostider byggs rent allmént. A andra sidan, ir det inte nddvindigtvis sa
att infrastruktur och transporter har avgorande betydelse for ett 6kat bostads-
byggande utan snarare andra faktorer sdsom att hitta attraktiva platser i form
av sjondra ldgen, fungerande daglig service och finansiella forutséttningar
sasom bankernas vilja att bevilja l&nefinansiering.

Lénstransportplanen tar sin utgdngspunkt i Regional utvecklingsstrategi
Norrbotten 2030 dér hog livskvalitet 1 attraktiva livsmiljoer ér ett prioriterat
insatsomrade. Prioriteringar i planen stddjer kommunernas planerade bo-
stadsbyggande och bidrar till ett héllbart resande med gang- och cykelatgér-
der samt kollektivtrafikatgérder bade lédngs statlig végnitet och det kommu-
nala vignitet genom samfinansiering.

Lanstransportplanens satsningar pa motesfri vig, viag 97 Lulea- Boden samt
vig 373 Vitsand-Svensbyn ér starka pendlingsstrackor som stddjer god till-
génglighet i arbetsmarknadsregionen och bidrar positivt till effekterna pd bo-
stadsbyggandet i lénet. Lanstransportplanen har diremot begransade mojlig-
heter att under planperioden moéta den forvintade bostadsutvecklingen i
kommunerna med exempelvis samfinansiering for en attraktiv och hallbar
utveckling av samhillet. Darutdver bedoms de atgérder som kopplar till at-
girdsomridet effektivering av kommunala végar ge vissa effekter pd bo-
stadsbyggandet i ldnet genom att mojliggora forbéttrade pendlingsstrak inom
lénets stadsomréden framforallt med kollektivtrafik samt géng och cykel.

Pé grund av begridnsad medelstilldelning kommer ingen samfinansiering till
kommunerna eller till kollektivtrafik att vara mojlig forrén tidigast 2028.
Aven méjligheter till ging- och cykelatgérder lings statliga véignitet ir be-
grinsade.

Under planperioden kan antas att bostadsbyggandet okar kraftigt i linet med
anledning av det stora behovet av arbetskraft i samband med de stora indu-
striinvesteringarna. | dagsliget dr inte hela bilden 6ver var behoven kommer
uppsté ként men kommunerna arbetar aktivt med nya detaljplaner for bosta-
der, handel och annan verksamhet. Byggforetagens bedomning &r att

100 000 fler bostader behdver byggas till 2040 i Norrbotten och Visterbot-
ten. Till skillnad fran tidigare beddmningar om vilken effekt infrastruktur-
satsningar kan ha for bostadsbyggandet dr den stora industriomstéllningen i
Norrbotten och behovet av arbetskraft det som driver pa ett 6kat bostadsbyg-
gande 1 ldnets kommuner. Behovet av infrastruktur blir snarare en konse-
kvens av den utveckling som sker 4n en effekt av infrastruktursatsningen.
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Det investeringsobjektet som har storst betydelse for ett 6kat bostadsbyg-
gande genom det samhéllsbygge som det 4r och som har mdjlighet att for-
andra strukturer pa ett tydligt sétt &r Norrbotniabanan. Banan leder till 6kat
bostadsbyggande vilket dr en nytta av nationell betydelse. Norrbotniabane-
strdkets kommuner har sedan cirka 30 &r tillbaka med langsiktig planering
skapat forutséttningar for ett jairnvégsbaserat, linjart storstadsalternativ med
goda kopplingar dven till ortsstraken lings anknytande banor. Merparten av
bostidderna bedoms tillkomma i centralorterna, men betydelsefulla tillskott
beddms dven ske i vissa av de sma stationsorterna. Bittre tillgédnglighet kom-
mer dessutom att leda till 6kade fastighetsvirden

8.3.2 Effekter for industrisatsningar

I Norrbotten sker nu historiska satsningar pa industrietableringar och ut-
veckling for en gron omstillning. Inom ramen for Regeringsuppdraget om
atgdrder med anledning av de stora industrietableringarna visar tidiga ana-
lyser av satsningarna att i Boden och Gallivare 6kar den lokala végtrafiken
till foljd av byggtrafik, arbetspendling och befolkningsdkningar. Atgirder i
det statliga regionala vagnitet har identifierats i analysen och behoven kom-
mer uppsta i nartid. Kostnaden for dessa beddms uppga till drygt 200 miljo-
ner kronor men ett fortsatt utredningsarbete kriavs for att f4 den kompletta
bilden av behoven. Detta ar atgdrder som forutsétts finansieras i region Norr-
bottens lédnsplan for regional transportinfrastruktur. Liknande utveckling kan
forvéntas i Luled men ingér inte i1 analysen.

Léanstransportplanens medel for utvecklingsatgérder bidrar positivt till effek-
ter for industrisatsningar men kommer inte kunna genomforas forrén tidigast
2028. De atgérder som foreslds inom dtgirdsomradet utvecklingsatgirder be-
hover genomforas i nértid for att mota niringslivets behov utifran tidplan for
produktionsstart. Beddmningen ir att ytterligare behov kommer uppsta i det
lokalt statliga vignitet med anledning av att fler etableringar kommer ske i
Norrbotten. De stora satsningarna pd métesfri vig, vig 97 Luled- Boden
samt vig 373 Vitsand-Svensbyn &r viktiga dtgirder som méter kraftigt okat
transportbehov pa vig och bidrar positivt till effekterna for industrisats-
ningar. Samtidigt &r ocksa dessa kostsamma atgérder anledningen till den
laga medelstilldelningen i planen som medfér mycket begriansade mojlig-
heter att genomfora dtgérder forrén efter 2028.

Den stora effekterna péa bostadsbyggande i Norrbotten Vésterbotten fas da
Norrbotniabanan (finansieras i nationell transportplan) &r fullt utbyggd och
ar snarare en forutsittning for industriutvecklingen som sker i Norrbotten
och Visterbotten. Som en effekt av utvecklingen har Byggforetagen region
Norr berdknat en arlig byggtakt fran dagens 2 400 bostider till 5 000 bosta-
der ar 2030 och 6 000 &r 2040.

8.3.3 Effekter for att skapa ett transporteffektivt samhaille

For att skapa ett transporteffektivt samhalle kridvs nira samverkan mellan
kommun, region, kollektivtrafikmyndighet och Trafikverket och samverkan
mellan infrastrukturplanering och bebyggelseplanering.

LANSTRANSPORTPLAN 2022-2033 NORRBOTTENS LAN REMISSVERSION 2021-12-17



Sida 70 (70)

Satsningar i planen bidrar till att knyta ihop transportsystemet och trans-
portslagen for att stodja en héllbar utveckling. Géng- och cykelatgérder samt
kollektivtrafikatgérder ar viktiga satsningar som bidra till en god effekt for
ett transporteffektivt samhaélle.

Planforslaget har avsatt medel till medfinansiering for atgarder pa kommu-
nalt vignit, men pa grund av 1ag medelstilldelning kan moéjlighet till medfi-
nansiering aterupptas forst 2028. Samma géller for mojligheten till kollektiv-
trafikatgérder.

8.4 Andra finansieringskallor

8.4.1 Samfinansiering nationell plan

Trafikverket har, utifrén regeringens direktiv, fatt i uppdrag att foresla en
samfinansiering fran nationell plan 2022-2033 med ytterligare medel till
lansplanerna i form av:

o Trafiksdkerhetsatgirder pa det regionala vignétet:

e Prioritering av atgirder som forkortar restiden pa landsbygd, framst i
form av mittseparering men kan dven omfatta mittraffling.

Trafikverket foreslér i forslag till nationell plan att 1,25 miljarder kronor
avsitts under perioden 20222027 till samfinansiering av mittsepare-
ringséatgirder och mittraffling pa det regionala vagnatet.

e Cykelatgirder pa det regionala véignitet.
Samfinansiering fran nationell plan kan saledes ge utrymme for cykelat-
gérder under planperioden.
I Trafikverkets forslag till nationell plan avsétts 600 miljoner kronor till

samfinansiering av lanstransportplanernas cykelatgérder under perioden
2022-2027 vilket innebar 100 miljoner per ar.

8.4.2 Stadsmiljoavtal

Behoven pa det kommunala vagnétet ar stort och storre &n behovet som
Lénstransportplanen kan méta. Dérfor dr det avgorande i genomforandet att
storre samverkan mellan framf6rallt kommunerna och Region Norrbotten for
att langsiktigt jobba med andra finansieringskéllor for att stirka den region-
ala utvecklingen. Stadsmiljoavtal &r darfor av sérskilt intresse for att mojlig-
gora en héllbar utveckling av hela transportsystemet.

8.4.3 Strukturfonder

EU:s regionala strukturfonder &r ett sétt for EU att stotta EU:s regioner.
Strukturfonden ska bidra till investeringar i regional tillvéixt och sysselsétt-
ning i Ovre Norrland och utgar fran regionens strategier och prioriteringar
for hur regionen ska utvecklas.

I programperioden 2014-2020, som nu avslutas, har viss typ av infrastruktur-
projekt kunnat genomforas med hjilp av medfinansiering fran programmet.
Exempel pé infrastrukturprojekt under programperioden ér nytt resecentrum
Kalix C och utveckling av logistikcentrum i Pited hamn. Arbetet med att for-
mulera programmet for kommande programperiod 2021-2027 pagar.
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